δν 


ᾗ Ἄο0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΒΑΥ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΥΠΕΡΑΣΠΙΖΟΝΕΕΕἨΝΜΑ ΑΡΧΙΠΕΛΑΓΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ κά Ρ-38 ΙΙΟΗΤΝΙΝα 


.. ᾿ 


ιν. 


ΙΑΝΡΟ,2ΕΑ 
ΑΝΡ ΑΙΗ. 


Ἡ Νοαϊπει ΟΥ εἶναι μιά 
κρατική ἑτωρῖα µηχανο- 
λογικὠνκαϊναυπηγικῶν 
. κατασκευών --μιά ἀπὸ 
τῖς μεγαλύτερες στῆν 
Σκανδινανία. 
Γιὰ πενήντα χρὀνιαἡ 
ἑταιρία εἶναι ὁ ὐτ' ἀριθ- 
μόν ένα προμηθευτῆς 
τῶν Φιλανδικῶὼν ᾿Ενό- 
πλων Δυνάμεων. 
᾿Ο Κλάδος Αμυνας τής 
Ναϊππει ΟΥ κατασκευάζει 
ἐκπαιδευτικά ἀεροτιλά- 
να, αὐτόμοταόύπλαπεζι- 
κοῦ, πυραμαχικά πυρο- 
θολικού,ταχύπλσαπερι- 
πολικά καὶ ναρκαλιευτι- 
κά ἀπὸ ΟΒΡ. 


ΝΑΕΜΕΤ 


Γείρηςε Εφιμπιεπὶ ΕΠΟΙΙΡ 


Ναἰρηθὶ ΟΥ Ρ 0.Β. 155 300131 ΗειςΙπκΙ 13 Εἰπαπά 
ὴκ 124427 ναὶῃ 5) Τει -- 48 ϱ α1ά4ή 


Τῃ6 Ναἰπιοί | “0 ΜΙταίπεγ, 
Α ρπιαη//μα5ἱο ΙΓΒΙΠΕΓ {0Γ ΠΘΑΝΥ 56. 


..Πθ]ὰ Ίπ 5ἱβΜ... 
μ.]4π1ηρ οπθο]5 
οοπρ]ε[θά... 


ε1 111 Γ1805...Ο168Τ 
το Ιαπά ΕΠ ὅσ Β. 


πάρτε τό «ἀεροπλάνο» ΦΙΝΟΙΑΙΗΠ ΖΧΚ-ΞΘΡΕΟΤΗΟΜ 
καὶ ἀπογειωθεῖτε... πετάξτε... προσγειώθεῖτε 
καθίστε ἀναπαυτικά στὴν πολµθρονα, συνδεστε το 
ΔΙΝΟΙ ΑΙΗ ΖΧ-ΦΡΕΟΤΗΙΙΜ μὲ την τηλεόραση 

βάλτε στό κασετόφωνο την κασέτα ᾿ΕΙΙΚΗΤ 

ΟΙ ΑΤΙΟΝ”' καὶ δεῖτε πὀσο καλος πιλότος 

εισθε, Ζεῖστε καὶ σεῖς τή μοναδική ἐμπειρία μὲ τὸ 
ΕΙ Ι4ΗΤ 5ΙΜΩΙ ΑΤΙΟΝ τοῦ ΦΙΝΟΙ ΑΙΠ ΖΧ-ΞΡΕΟΤΗΙ ΙΑ’ 


ΕΟΞΑΕ - Ἑρμοῦ και ΦΩΚΙΩΝΩΣ ϐ ΣΥΝΤΑΓΜΑ ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 3225426 - 3295839 -δο5μ4 15 

ο ΑΤΗΕΝΣ ΟΟΜΡΗΤΕΗ ΟΕΝΤΕΗ - Τηλ 3609210 

ϱ ὈΙΩΙΤΑΙ ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟΕ - Τηλ. 5728859 

ο ΚΕΝΤΡΙΚΟ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ ΜΡΕ - Τηλ. (031) 540246 
5 ΑΒΑΟΙΣ - Τηλ. (091) 545968 

ϱ ΠΑΤΡΑ Τηλ.: (051) 219997 - 27383 

Ψ ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΓΑΤΑΚΟΒΕ Π.Ε. Βασ Κων/νου Δα, ΤΗΛ 


Ίο ΜΕΛΛΟΝ ; επ ΣΤΟ ΛΙΑΣΤΗΜΑ. 
ΝΑΤΟ-ΣΥΜ ΡΣΟΒΙΑΣ 
51 ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ Ἁίλ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΑΥΠΕΝΑΣΠΗΕΟΙ ΑΡΧΙΠΕΛΑΓΟΣ 
ΠΥΡΑΣΛΟΙ ΚΡΟΤΕ ο. Γοµτνινς 


5 Στὸ έξωφυλλο: Τὸ κοκπιττου 
Μιρὰζ Ε1Ο (9/Ε; Κώστας Καθη- 
Βάς) 


Το περιαδικο "ΠΤΗΣΗ"' Εµδιδεται απὀ την 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ, Αρδηττου Τὰ 

1 ττ 407, τηλ 9230 832 9 Η «ΠΤΗΣΗ: 
κυκλσφσρει σ᾽ ολή τὴν Ελλάδα την 20Η ημέρα 
κάθε μονοἡ µηνα 8 ΑιΒεση Διανομη 
πεντρικὸ Πρακτορείο Ηµεβησιαυ και Περιοδι 
κοὺ Τύπου  Ε. Σοφσακλσους 4ἳ Τηλ 5225885 
5 Ὕπευθυνος σὐμφάνα μὲ τὸ νομο Κωστας 
µαθαθας. Ἀρδητται 14 18 Αθηνα ΤΙ 407 
Εκτύπωση Λέα Πειραικη Αθογπαφια. Τεω Τρ 
τὰ. 3453 913 8 Φωτόοστοιχειοβεσια ΣΥΛΝΘΕ 
ΣΗ ΕΠΕ µΚκαλλιύης 26 Αθήνα Τηλ 
Β215 04Ρ-58 8 αειρηιραφΏ. διαιράγειες και 
φωταγραφιες παυ στελνανται για δπμοαευαη 
ὅεν επιθτρέφόονται ανεξάρτητα εάν δηµοσιευ 
τοῦν η Οχι Ἀόψω στανοτητας χώροι τὸ 
περιόδικο ὄνιτπρει τὸ ἄϊπαιωμα νᾶ περικοητει 
απιστηδες που ἄπμοσιεμονται. χωώβις ὅμως να 
αλλοαιώνεται ή νά µεταβαλλεται τὸ νοημα παυ 
πεβιεχουν 8 Όι ἀποψειό ποὺ εκφράζονται στὰ 
ανυπήγραφα αρθρα δεν εκωρήἠέσυν απαβάιτη- 
τα τῇ γνωμπ τού περιοδικο 


5 ΕΙΦΗΙ πβΠΒΣΙΠΕ Ι5 ριι5βΒά οη {Πε 
τα κνθΘΚ Οἱ ΒνΘΙγ ΞΒΟΩΠ πιοπίΠ, Β 1πιΕς 
γααι ὃν Τεσμπίσδ βγεςς 5 4-18. 
Αεθηίου. δ. ΑίπαΠπ. 407 Ώτβεοε |Βἱ 
95 30 83ο 3 ΙΩΒΒΙ/. Ιδίηκ 222184 ΤΕΟΗ 6Η 
5. Α/ Επομ! πα Ἀαναιιδια οα/βΕρΟη: 
Πσποσς δμομΙ 8 αθγβδδοα ο ΜΥ (Γ05ίβ8 
ΟανθίΠάς, Εαωῄω; Π- ΟΠιθ! ἃ ΕμµιορεῦΠ 
αρβδροπα κ! 8Η ΤδΕΠΙ νι αρ ΤΕΠΙ 
μι0, 4 Ποπια. τί 80.67.7097 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Γμ ΕΝΑ ΤΙ ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΛΑ 808 ὅρι ΤΡΑΓΙΕΣΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
1650 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 850 ὅρχ ΑΜΕΡΙΚΗ 
ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 δρχ. ΑΣΙΑ 1150 ὄρχ ΚΥ 
ΠΡΟΣ 700 ὅρχ . ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 500 ὄρχ 
Εµθασµιιτα ΕΠΙΠγες Πελῃ Μουκουτου 
ΑρδηΊτου [4:16. ἀβήνα, ΤΙ 407 


6 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ /Παλια (και καινουρια] 
ΤΕυΧΗ της ΠΤΗΣΗΣ καστιζουν τωρα 100 δρχ 
και µπηρειίτε νά τα ἄρειτε στά γραφείαµας ἂν 
ΘέΛΕΤΕ να τά λάθετε σπιτι σας. Βὰ πρέπει νά 
μής στειμτε και τα ταχυδρομικά τελη ποὺ 
ᾠτάνουν πς 15 δρ για καθε τεύχος ὁτὴν 
περιπτωση αμτη πρέπει νά ατειλετε Ταχυδρομι 
κη ΑΠΙΤάΥΗ στη διευθωνσή µας Αρδηττου 
14:18. Αθήνα ΤΤ 407 ατὴν οποία νὰ Οηµειω 
νεΤΕ τὸν αριθμο του τεύχους, κα! την ὀνδειζη 
ΜΗΠΤΗΣΗΗ 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΕΟΠΩΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 

Παραὐκευή Κουτααύκου 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας καβαθᾶς 
ΚΑΛΛΙΤΕΧΛΙΜΗ ΕΠΙΜΕ/ΕΜΑ 
Για Κολτσάκη 

Γιωργος Κάυρασης 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σοφπ Καβαθὰά 

Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 

Σ αυτο τὸ τευχος συνεργάστηκαν 
Φῑωτης Δημητρόπουλος 
Κώστας Καβαβας 
ἕωτηρης Κωνσταντινιδης 
Ἑάκης Νικολακόπαυλοας 
Έτεφανος Τσολακῖόης 
Πᾶναος Φιλιππακόπουλος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας καβαθός 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

Σπύρος Δελαβιας 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Μειντάνης 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΙΑΞΗΣ 
ΠΕλη Κουκομτου 


ΛΙΑΡΤΙΟΣ- ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983, ΤΕΥΧΟΣ 21, ΔΡΧ. τοῦ 


ΓΠΕΡΙΕΧΟΜΕΛΙΑ 


ΑΜΥΝΑ 

12. Νάτο - Σύμφωνο Βαρσοβίας 

18. ή Αξιοπιστία τού Νάτο 

30. ΕΙ Αντιαεροπορική Αμυνα 

3δ. Ὑπερασπίζοντας ἕνα Αρχιπέλαγος 
52. Πύραυλο! Κρούζ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΛΟ/ΛΟ/ΓΙΑ 
22. ΕΙ Αεροπορική Β6/ομηχανία στὴν Ελλάδα 


ΠΟΛ/ΤΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ 
24. Ὠοιῃ/οι 226 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΛΝ 
62. Η Ασφάλεια τὠν ἐπιβατών Σήµερα 
60. Εκθέσεις Ατυχημάτων απὀ τήν Υ.Π.,ΑΑ. 


ΑΛΕΛΟΠΟΡΙΑ 
Φδ. ΕΗ Ανεμµοπορία στή {Γερμανία κα/στήν Ελλάδα 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
42. Τὸ ἠ/έἐλλον τού Ανθρώπου στὸ Διάστημα 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
66. ἰοεκβεεα Ρ-38 {/ΦΗΙΠΙΠΕ 


Π/ΛΑΣΤΙΚΟΜΟΛΤΕΛΙΣΜΟΣ 
20. δίωΚ8 στὴν κλίμακα 1/48 


ΛΙΟΛ/ΜΕΣ ΣΤΗ/ΛΕΣ 
4. Εογωη 

6. Γράμματα 

δ. Αερονέα 

75. Β/βλιοκριτική 

74. Αεροπορικό Λεξικό 
75. Φωτοαρχεῖο 


ΓοκυΜ 


Τὸ «σαμποτάζ» στην ΕΑΒ: 
Ο όφις µάς ηπἀτησει 

Σε οποιαδήποτε ἄλλη προηγµενη 
τεχνολαγικὰ -και πολιτιστικα- χωρα 
ολη αυτή η ιστορια µε τὸ ὅπθεν 
«σαμποταζ» στην Ελληνικη Αερο- 
πορικη Βιοµηχανια και την παραλληλπ 
πονεµενη ιστορια της... εξαπατησης 
του ΔΣ τὴς εταιριας απο τη Λοκχιντ. 
θᾳ ειχε προκαλεσει Εκτος απο την 
αμεση επεµβαση τών ανακριτικων 
αρχων και την εισβΟολη των 
γελοιογραφων στις πρωτες σελιδες 
των εφηµεριδων! 

Οι ανακριτικες αρχές θα επρεπε 
αµεσως να ανακαλύψουν αν η πτωση 
τριων αεροσκαφων Α-7Η (δύο στη 
Σουδα και ὀνα στὸ Μυρτωο) τοὺς 
πρωτους µηνες του 1982 ουνδυαζε: 
ται καθ οιονδήποτε τροπο µε τις 
«αμελειες» στη συντήρηση κινητήρων 
ΤΕ-Φ1Α400 (πού φερουν τα αεροσκα- 
Φφη αυτα) 

Οι γελοιογραφοι θα επρεπε να 
περιλαβουν Τις απιθανες δηλωσεις 
τα αρθρα και τις «εξηγήσεις» που 
ειδαν τὸ φως της δηµοοιοτητας 
εκείνες τις πρωτες ηµέρες του 
Φεβρουαριου και να δώσουν ανάγλιυ- 
φη την εικονα της µη οοβαροτητας 
που επικράτησε καὶ ἴσως ακόμα 
επικρατει στο χωρο της ελληνικης 
αεροπορικής βιοµηχανιας και ορισµε- 
νης µεριίδας του Τωπου που 
ασχολειται µε πραγματα που δεν 
γνωριζει 

Η ΠΤΗΣΗ δεν εἶναι κομµατικο 
Εντυπο. ὅεν εξυπηρετει τα συµφε- 
ροντα κανενος παραγοντα και δεν 
Επηρεαζεται απο κανεναν 

Μοναδικὸς της σκοπὀς εἰναι η 
ενηµέρωση των σοβαρων 
ανθρώπων που γνωρίζουν 
καλά τὰ αεροπορικά θέµατα και 
ποὺ ειναι -λόγω της υψπλης τους 
µορφωσης- σε θεση να ακούνε 

Ο φτηνὸς εντυπωσιασμος και η 
κραυγαλεα δηµοσιογραφια καμια 
απολυτως εντµπωση δεν προξενούν 
στους συντάκτες του περιοδικου. 
Αωτοί εἶναι και Οἱ λογοι που μάς 
επιτρέπουν ν΄ αντιμετωπίζουμε τα 
πραγματα ιμυχρα. αντικειµενικα και 
παντα κατω απο ΤΟ ατεγκτὸ µατι της 
Επιστηµονικης αναλυσης και ερευνας 
Τα ερωτηµατα λοιπον πού τιθενται για 
τις ανακριτικες αρχές ειναι καθαρά 

1. Ὑπηρξαν πραγματι αµελειες στἠ 
συντήρηση των κινητηρων ΤΕ-ά1Α400 
(γιατι για σαµποταζ ειναι 
αδυνατο να μιλήσει κανεις, γιὰ 
τον απλο λογο. Οτι στην Ελλαδα δεν 
υπαρχουν ἀνθρωποι Ικανοι να κανουν 
κατι τΈετοιο) 

2. Αν υπηρξαν αµελειες. ειχαν 
Οχεση µε τήν πτωσή των τριων Α-ΤΗ 
μὲ συνεπεια να χασουν τη ζωή τους 
ὅυο Έλληνες χειριστες της ΠΑ . Πιό 


απλα Ποιοι ηΊαν οι Αριθµοι Σειρας 
των κινητηρων Των Α-:7Η καὶ ποιοι οι 
Αριθµοι των κινητηρων που «ελειπον 
μερικες βιδες» 
3. Τί µδτρα προκειτάι να ληφθουν για 
νὰ μή χασει η Πολεµικη Αεροπορία 
αεροπλανα που το καθενα κοστιζει 
πανω απο 20 εκατοµµυρια δολαρια 
Οἱ γελοιογραφοι τωρα Εχουν σηµαντι- 
κά ευκολότερη αποστολη 
Μια απλη αναγνωση των αρθρων που 
δηµοσιευτηκαν ἕκεινες τις ηµερες 
τους προοφερε! υλικο ανεπαναληπτο 
γιά τη ὅουλεια τους Τό παρακατω 
τυχαιο. παραδειγμα εἰναι χαρακτηρι- 
στικο 
«Νεο σκανδαλο τὴς «Λοκχηντ». Μίας 
πανψιδεωσε και καλέεσαµε Αμερικανοιυς 
ειδικους νά µάς υποδειξοιν (οωοια- 
στικα) τι τυπου πολεµικο αεροσκαφος 
να προμηθευτουµε΄ αµερικανικο (Ε-16 
η Ε-18) η ευρωπαικο (Μιραζ 2 000 η 
Τορνειντο). Το υπουργειο Εθνικης 
Αμυνας ανακαλυψε την παγιδεωση 
ὅταν πλέον ειχε υπογραφει η σχετική 
συµφωνια {µε το ΔΣ τὴς ΕΑΒ που 
ειχε τοποθετήσει το υπουργειο 
Εθνικης Άμυνας! σσ) και οι 
Αµερικανοι εΙδικοι ειχαν φθασει στην 
Ελλαδα και ειχαν αναλαβει εργασια. » 
Δημοσιευματα σαν αυτό κλονιζουν 
τὴν Εµπιστοσυνη πρὸς την Κυβέρνη- 
ση αφού αποδεικνύούν, οτι δεν 
καταφερε να βρεί ενα ΔΣ που να 
µην. παγιδευεται ως αλλη Εια! 
Η ΠΤΗΣΗ εχει επανειληµµενα 
αναφερθει στην ΕΑΒ (και το κανει 
παλι σε ἆλλες σελιδες αυτου του 
τευχους] 
Οιθεσεις Του περιοδικου ηταν - και 
Ειναι - ξεκαθαρες Η Ελληνικη 
Αεροπορικη Βιοµηχανια πρεπει οπωσ- 
δηποτε να λειτουργήσει σαν ελληνικη 
κατασκευαστικη βιοµηχανια 
Για να τὸ πετυχει ὅμως αυτο πρεπε! 
απαραίτητα να ομνεργαστει µε τις 
βιομηχανίες ἄλλων, προηγµενων 
τεχνολογικα Χωρων, για τον πολυ 
απλὀ και ρεαλιστικὀ λογο Οτι η χωρα 
µας δεν διαθετει το απαραιτητο 
επιστημονικό και Τεχνικο δµναµικο για 
να «προχώρησει µόνη» Για να 
μπορέσει οµως να σύνεργαστει μὲ 
τους - οποιους - ξενους πρεπει 
πρωτα να τοποθετησει στις θεσεις - 
κλειδια ανθρωπους που γνωριζουν τα 
πραγματα και που ὅεν «εξαπατώνται» 
τοσο εύκολα απὀ Γαλλους, Αµερικα- 
νους, Γερμανους η Βρετανους 
«ειδικούς» -ἵκ.Κ 


οἱ 

Αεραθλητισµός: Ηλθε η 
ωρα ν απαλλαγεί απ᾿ τὰ 
δεσμά του. 


Δέν ειναι η πρωτη φορα που αυτος ο 
δημοοιογραφος αναφερεται στο προ- 
βληµα τού Αεραθλητισµου στὴν 


Ελλαδα Δεκαδες φορες στς 

θον εγραιμὸ για τον αργο θᾳ:0- 
(κατ. αλλους «ἑρπουσα ανάπτιξ- 
του Αρραθλητισμου καὶ ζπτησε τη: 
ἑπεμβαθση των αρμόδιων κρατικα;' 
φορεων για νά βρεθει µια λισι 

Ο αεραθληήτισµος οηµερα περι". 
ται σε δυο - τρεις «αναιμικες” 
Εκδηλωσεις στὴν Αθήνα. τὴν 
και την ΚΟομοΠΙινη. αναιµικες 
προθεσξως των ενδιαφεροµε... 

αλλα λογω ελλείψεως µεσοων - 
χρηματων 

Μα, θᾳ ρωτησει κανεις. χρηµ”- 
δινονται απο το Κρατος ΓΠοτς 

ποτε 20 εκατομμύρια δραχμε 

παλιες ἐποχὲς µπορει κα ή. 
εκατομμύρια! Που «πηψαι.- τᾳ 
το λεφτα, 

Κατα ἑνα µεγαλο ποσοσ] 

ται. απο το Συμβουλιο (δ: 
Αεροποριας,στις Αεῃρτ ' τω 
και Ο,τι οποµενει ὄινετα 
Αεραθλητικα ος, 


Ἐσεσσα 
να) 


Ποια ειναι η ὄιαφορα α Ξ 5 μια 
Αερολεσχη καιο ενα Αςτ στ κο 
Σωμµατειο 

Μεγαλη! 


Μια Αερολεσχη χρηµατ: 

συνηθως απο τήν ΕΑΑΕ . 
αποκτήσει ενα αβροπλα.  - στο 
οποίο εκπαιδεύονται ση. το) τα 
µερικοι κύριοι καὶ κύριες. 
ἄἀναλογο µε µια Σχολη 7 

δηλαδη 

Οἱ ανθρωποι που εκπα:Σε -δ δὲ 
µια Αερολεσχη Θα µπος- 


παρουν το πτυχιοτους σι Τξ. της 
Ο Α η στην Καλιφορι 

Ηνωμενων ΠΟλΙτειων 

Οἱ χειριστες αεροπλανω. τ- ουν 
να κανουν τιποτα απολι;τ... τον 
αεραθλητισµο - εκτος απ; - 
περιπτωσεις Των ἄνθρωπι. των 
ποι) γινονται αερορυμουὰκς 
«ακροβάτες» - καὶ ξοδευοι.. ρες 
τους σὲ ταξίδια Τατόι - Καβς "στης - 
Τατόι η Τατόι  Μαραθωνα - Ἱ- 


Εχουμε εδω το απαραδεκτ: 
µενο να πληρωνονται χρηματα 
τους Φορους µας γιᾶ να αµαξα 
αεροπλανο» η Ρουλα Καρουλο ο. - 
Δηµητρακης Ῥιχτχοφενακης. ποι 
κυκλοφορε!ι οαν φοισκωμενος δια-σς 
με τζακετ χειριστου τζετ καθως 
µπαινει σ᾽ ενα Σεσνα 150’ 
Ἑεροντας οτι Π προταση µος πση 6ᾳ 
δυσαρεστήσει πολλους «αερολεσλχι: 
αρχες». προτείνουμε να σταµατησουν 
οι επιχορηγήσεις στις Αερολεσχες 
που εκπαιδευουν µη αθλητὲς 
χειριστες και να ὅὄσθουν τα χρηματα 
στις Λεσχες Ανεµοποριας, Αλεξιπτω- 
πιοµου. Αιωροπορισµμου, Ακροβάατικων 
και Αερομοντελιομού 
Το προβλημα βεβαια παραµενει 
Ποιος θα αποφασιζει για τὸ 
σχεδιασµο. τὸ µοιρασµα τὠν κρατικων 
επιχορηγήσεων και τη γενικοτερη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΤιο; ΑΠΠΙΚΝ 1981 


προσπαθεια ῃὰ την Αναπταξη του 
Αεραθλητιόµου 
Μήπως π ΕΑΛΕ (Εθνική Αερολέοχη 
της Ελλάδος). 
Μηπως η Ὑπηρεσια Πολιτικής 
Αεροποριας, Η Γενική Γραμματεία 
Αθλητιαµοῦ: Τὸ Υπουργείο Εβνικής 
Αμυνας: 
Ας δοίµε τα υπερ και τὰ κατά τού 
κάθε φορέα χωριστά 
ΕΑΛΕ: Η ιστορία της απο τὸ 1960 
(που λειτούργησε γιὰ τελευταϊα φορά 
τὸ Αεραθλητικό Κέντρο Τρίπολης) 
μεχρι σήμερα, δεν ὄχει να 
παρουσιάσει τίπατα περισσότερο απὀ 
μιά σειρά πράξεων καὶ αποφάσεων 
που οδήγησαν στη σηµερινή Μη 
Ύπαρξη του Αεραθλητισµου! Επι 23 
ολόκληρα χρόνια ο Αεραθλητιομός 
«ἔρπει» στήν Ελλαδα, εἶναι σπορ γιά 
λίγους. για ανθρωπους που, ἡ έχουν 
πολυ ελεύθερο χρὀνο στὴ διάθεση 
τοις ἡ τὸν αγαπουν τοσο ὥστε δὲν 
Βελουν να τὸν αφήσουν να πεθάνει. 
Όλα αυτά τὰ χρόνια δὲν ἔχει γίνει 
καμια ουσιαστική προσπάθεια 
για τὴ µαζικοποίηήσπ του Αεραθλητι- 
σμού για τον πάρα πολυ απλο λογο, 
ότι η ουντριπτική πλειοιµηφια των 
ανθρώπων που πέρασαν απὀ τὴν 
ΕΑΛΕ, δὲν ἠθελε τή µαζικοποίηση 
Τὰ αντιθετΏ µαλιστη... Σκοπὸς τους 
ἠταν νὰ παραµεινει ῃ Εθνική 
Αερολέσχη ενα κλειστό σωματείο, 
ὀπου ἑβρισκαν καταφύγιο διάφοροι 
ευγενικοί κύριοι (μὲ τοὺς οποίους 
εμεις σαν δημοσιογραφοι δεν ἑχουμε 
τίποτα απολύτως). 
(Χαρακτηριστικό τού πόσο «κλειστή» 
εἶναι η ΕΑΛΕ. τὸ γεγονος ὁότιο 
υπογραφων εχει κανει αιτηση εδω και 
Εναµιση χρονο γιά νά γίνει µέλος της, 
αλλά οι ουμπαθητικοί κύριοι τού 
αρνούνται τήν τιµή]. 
Αυτὸ βεβαια δὲν τους εμποδίζει νὰ 
κάνουν µελη τῆς Λέσχης τους 
' κύριους και τις δεσποινίδες εκείνες 
) ποὺ τοὺς εξασφαλίἰζοων τήν επανε- 
| κλογἡ στα ὃ Σ και τη διαιώνιση µιας 
κατάστασης, πού οἱ προοδευτικοι 
ανθρωποι που αναμφιβολα 
υπάρχουν µέσα στο Δ.Σ. πρέπει να 
καταλαβαίνουν ότιμόνο κακὀ 
κάνει στήν υπόθεση του Αεραθλητι- 
ομου 
Υ.Π.Α: Η Υππρεσια Πολιτικής 
Αεροπορίας οὗτε καν 
συζητείται σαν φορέας για τὴν 
ανάπτιξῃη του Αεραθλητισμοὺ! Μονα 
η απλη σκειµη, ὅτι τὰ ευγενἠ αμτα 
ἄαθληµματα θα εµπλακουν στις γραφει- 
οκρατικες δαγκάνες της Ὑππρεσιας, 
! μας φέρνει ρἱγη 
Γενική Γραμματεία Αθλητισμού Ο 
μόνος φορεᾶς που θα επτρέψει 
την ανάπτυξη καὶ τὴ µαζικοποίηση του 
ΑΕραθλητισµου στην Ελλαδα μέ τὴν 
προήπόθεση Ότι θᾳ διατεθούν τα 
απαραιτητα κονῶιμλια. Μὸνο µέσω της 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΄ ΑΠΕΙΜΙΟΣ 1880 


ΓΓΑ τα αεραθληµατα θα γινουν 
κτηµα των µαθητων ὅλης τής 
Ελλαδας. που µπορεί µ αὐτὸ τον 
τρόπο ν΄ ἀπομακρυνθουν απὀ ἄλλα 
πιο «ευγενή» σπὀρ, ὅπως ειναι ο. 
ιπποῦρομος, τὸ ποδοσφαιρο και τὸ 
μπιλιαρδο! 

Κίνδυνος η εισβολη -γιατί περὶ 
Εισβολης προκειται- διαφόρων περι- 
εργων τύπων που λένε διαφορα 
ξεκάρφωτα πράγματα ο ένας στον 
αλλον. ενισχύουν τις τασεις παραγον- 
τισµου και κοµµατικοποίήσης, ενερ- 
γειες ὅλες αυτες που καμιὰ σχέση 
δὲν εχουν μὲ τὸν Αεραθλητισμό (και 
τήν Πραγματικότητα). 
Τὸ Ὑπουργειο Εθνικης Αμυνας Τά 
παλιά χρόνια τὰ Αεραθληµατα 
µπαγονταν στὸ Υπουργείο Εθνικής 

Αμυνας. 
το ΑΚ.Τ. λειτουργησε μὲ τὴ βοηθεια 
του καὶ αποτέλεσε τή «χρύση εποχἠ» 
τής Ανεμοπορίας στην Ελλάδα. 
Η πρόταση οµως δέν φαίνεται νά 
συγκινεί κανέναν απὀ τοὺς ενδιαφε- 
ροµενους σηµερα. Οι υπηρεσιες τὴς 
Πολεμικής Αεροπορίας έχουν αλλο, 
σοβαρότερο έργο νά φερουν εἰς 
πέρας απο τὸ νὰ εκπαιδεώουν. 
αερομοντελιστες 

Εγινε βέβαια µια πρόταση νάἁ 
αναλάβει τὸν Αεραθλητισµο τὸ 
Ὑποιργειο Εθνικης Αμυνας σὲ 
συνεργασια μὲ τήν ΕΑΛΕ.. 
Οποιαδήπωτε απαφαση οµως και νά 
ληφθεί, νοµἰζουµε οτιµέκανενα 
τρὀπο δεν πρέπει να είναι απὀφαση 
παρµενη απο τοὺς λίγους. τοὺς ανθρώ- 
πους ποὺ οὗὕτε µια φορα δὲν 
πατησαν το πὸδι τους σε πεδίο αξρα- 
θλητικὠν πτήσεων 
Ἠ αποφαση πρεπει νὰ παρθει µεσα απὀ 
ενα σαυνεδριο τών Αεραθλητικων 
Σωμµατεἰων καὶ µετάᾷ απο συζητησεις καὶ 
ενηµερωτικες επισκέψεις στοὺς αρµό- 
ὅιους τῆς κυβέρνησης 
Η ΓΙΤΗΣΗ περιµένειτις απὀιψεις όλων 
τών ενδιαφερομένων. δηλώνοντας τι 
θα παρασταθει σὲ καθε προσπαθεια για 
την αναπτυξη του Αεραθλητισµοιυ, µε 
τετοια δύναμη καὶ αποφασιστικότητα. 
πού θα αφησει πολλοὺς κυρίους ἐκπλη- 
κτους! -κ κ 


.-ᾱ 

Περίεργα πράγµατα 
μεθοδεύονται γιά τὸ 
Αεραθλητικὸ Κέντρο 
Αθηνών στὀ Τατόι 


Άν. τὰ ὄνειρα ανοιξίατικης νύχτας 
µερικων συνταξιούχων της ΕΑΛΕ 
γίνουν πραγματικότητα, συντομα τὸ 
ἔρηµο ΑΚ Α θα αποκτησει... Γενικο 
Διευβυντη ο οποίος θα.. πληρώνεται 
για να ρυθµιζει τὰ του Κέντρου! 

Αν εἶναι ὄυνατο! 
Εδω δεν υπάρχουν τα στοιχειωδη 
μεσα για τη λειτουργια τοῦ 


Αεραθλητικου Κέντου και υπαρχουν 
ανθρωποι πο μιλάνε για Γενικους 
Διευθυντες 

Υπαρχουν βεβαια εκείνοι ποὺ 
πιστεύουν ὁτι η υπαρξη «Γενικου». 
πο τυχαινει να εἶναι αποστρατος της 
Αεροποριας,θά οπιτρεψε! στα ιδιωτικά 
αβροπλανα να επιατρεουν στο Τατὸι 
και 8ά µειωνει στὸ ελαχιστο πῃ 
ὁραστηριότητα τής Ανεµολεσχης 
Άθηνας καὶ τὴς Αέσχης Ακροβατων 
που ειναι και τα ΜΟΝΑ σωµατεια που) 
παροµσιαζουν ἐργο 

Απώτερος οτοχος ειναι να καταλη- 
Φφθει το ΑΜΚΑ απο ανθρώπους ποι! 
καμμια απολύτως σχεση δεν ἐχουν µε 
τον ΑεραθλητισομΏ. 

Τὰ οχὲδια τους ὅμως ἔιναι γνωστα καὶ 
τα Αεραθλητικα Σωµατεια θά δωσουν 
ΜΑΚΗ για να µῆ γΙνειτο Α Κ.Α 
χωρος οταθµευωσης τροχοσπιτων και 
µερσοεντές. -α[Π» 

πραει έν. 

Τι γίνεται μέ τήν ΥΠΑ; 

ο Αρειος Παγος µε ἀποφασή του 
ΕχεΙ χαρακτηρίσει την Υπηρεσία 
Πολιτικης Αεροποριας σαν µη 
Δημόσια Ὑπηρεσια Αποτέλεσμα αυ- 
της τῆς γνωμοδότησης εἶναι η ΥΠΑ 
να µη διαθετει τα τυπικα προσόντα 
για τεχνικο Ελεγχο της... Ολυμπιακής 
Αεροπορίας, της Ολυμπιακής Αερο- 
πλοίας͵ αλλά καὶ όλων των ἄλλων 
αεροπορικών εταίριων που κανουν 
δρομολόγια απο και προς τὸν 
Ἑλληνικὸ χωρο. Αν αυτο συμβαινει 
τελικα Χωρις να υπαρχει! ανάλογη 
ρύθμιση του θεματος, γίνεται 
αντιληπτο τὸ ποσο σηµαντικο 
προβλημα δηµιουργειται στις αερο- 
µεταφορες της Ελλαδας. Γιατι δεν 
προοπαθουν να θεσουν τερµα ο 
αυτη την Τοσο σοβαρη εκκρεμότητα, 
αλλα τὴν κρυβουν τοσο νοσηράἀ: 
πητας 


Εοοποπηϊςἰ καὶ ΠΤΗΣΗ 


Τον προηγούμενο μηνα οι αθηνα(κες 
εφηµεριδες αναδηµοσιεωαν σε 
χαρακτηριστικα σηµεια τους ἕνα 
αρθρο του αγγλικου περιοδικοι! 
Εοοποπηί5ί µε τιτλο «Η Αγορα της 
Δεκαετιας» Το αρθρο αυτο περιείχε 
αναλυτικα οτοιχεια γιά τα υποψήφια 
µαχητικα αεροπλανα Μιραξ 2000 
Ε-18Α Χορνετ, Ε-166 και Τορνέιντο 
που αξΙΟολΟγει η (Ἱολεμικη ΑεΕροποΟρια 
Αιαβαζοντας καλύτερα ολΟκληρο το 
αρθρο του Εσοποπϊαί (τευχος 
3/2/85) ειδαµε οτι προερχεται απο 
τὸν ανταποκριτή Του περιοδικο στὴν 
Ἀθηνα. Τελικα διαπιστώσαμε; οτ! όλα 
τα στοιχεια ποῦ γραφονται (ακόµη και 
η ουνεντειξῃη τοῦ Πιερ Φρανσουα, 
Αντιπροεδρου της Ντασό) εἶναι απὸ 
τα τευχη της ΠΤΗΣΗΣ Μαρτιοι και 
Μαϊσυ 1982! 


ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


ΓΙΑΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΑΜΥ- 
ΝΑ 

Μιλάμε συνεχώς γιά τά νεα µαχητι: 
κά, πο, όποια κι ἂν είναι Θά 
παραδοβοιν µετά απο αρκετα χρο- 
νια, ὢς τότε ἁμως, 8α εµαστε 
υποχρεωμένοι νά χειριζάµαστε τά 
σημερινᾶ συστήµατα. που, ὄμστυ- 
χὼώς, μπορούν νἁ καρακτηριστουν 
ανεπαρκή. Πρὸ δε της πιθανής 
παραδόσεως απὀ τὴν ΑΙγυπτο στην 
αχώμιστη φίλη και πιστή σιµµαχο 
Τουρκία δύο µοιρων (36 αεροσκα: 
φών) Ε-4Ε ῃ κατάσταση γινεται 
τραγική (100 τούρκικα Βπαπίοπις 
εναντι 54 ελληνικών) 

Εἶναι εκ τής πολοµικής πείρας 
αποδεδειψµένο, ὅτι ἂν ο εχθρος 
κατορθώσει µε τήν πρώτη μαζική 
αεροπορική επἰθεση νά πλήξει 
τοὺς στόχους του ιαεροδρόμιά, 
ραντάρ κ.Ἀπ.), στήν αντίπαλη ενδο- 
χώρα, εξασφαλίζει κατά 50ή6 τή 
νίκη, Εἰναι ἱκανή η αεράµωνα µας νά 
αντιμετωπίσει επιτυχώς τέτοια Επή- 
θεση; Μάλλον ὄχι. 

1, Δὲν υπάρχουν αεροσκαφῃ εγκαϊ- 
ρου πρὀειδοποιήσεως (Αρκουν 6 
Ε-26 γιὰ νὰ ελέγκουν επἰ 24 ωρες 
τὸν εναξριο χώρο µας -που, ὅεν 
περιορίζεται πάνω απ΄ τὸ Αιγαίο). Η 
δύναμη ΕΝΝ εἶναι σηµαντική, γιατί 
αλλιώς ο εχθρὀς δὲν έχει παρᾶ νά 
εκτελέσει μιᾶ χαμηλόυψη - υποή- 
χητικἡ διείσδυση καὶ νά φτᾶσει 
πάνω απὀ τοὺς στόχους του χωρις 
νά εντοπιστεί απ᾿ τὰ ραντάρ εδὰἀ- 
φους 

2. Εστω ότιῃδιεισδυση εκτελείται 
σὲ µέσο ύψος μέ υπερηχητικἡ 
ταχύτητα καὶ συνοδεία καταδιωκτι- 
κὠν. Έχουμε µόνο τρείς µαίρες 
ανάσχεσης (394, 342.347). Οι354. 
342, πετούν τὰ ΕΊσα. Τα ξί τῆς 
Αεροπορίας µας δὲν χρησιµοποι- 
οὖν τὰ µέσου βεληνεκους ΑΑΜ 
Μαίΐτα 530. αλλά µόνο τά υπερυθρα 
Μαίτα 550. Ώραγμα που σηµαίνει 
ότι γιά να εµπλέξουν τὸ στοχοτους 
πρέπει νά πλησιάσουν στά 5 Χλμ., 
δίνοντας έτσι στά εχθρικα αερο- 
σκάφη συνοδείας τήν ικανοτητα νά 
τὰ αρίξουν» µε τὰ ΑΑΜ µέσω 
βεληνεκούς (5ΑΒΗ] ποὺ θα φὲ- 
ρουν. Αλλά καὶ ἂν εμπλακούν σὲ 
αεροµαχια, η εχβρικη συνοδεια 
πάλι θά υπερέχει λόγω τού μικρού 
λόγου ώσεως - βάρους τοῦ 
ΕΙΟΙ(ΙΕΊ:0,66, Ε-4Ε: 0.86. Ε-Ιθάς' 
0,82. Μία 23:0,868) - στηριζόµαστε 
στὀ ανώτερο ἐμιψυχουλικο. Ταυτό- 
χρονα 36 Ε-4Ε στὴν Ανδραβίδα 
αδυνατούν νά αξιοποιήσουν τὶς 
τρομερές τους ικανότητες (τακ. 
22Μ, Λογ. ᾠὡσίβαρ. 0,86. οπλ. 
ΔΑΙΜ7 - ΔΑΙΜΘ) σὲ ρόλους ΑΑ. 

3. Στὸ Νότιο Αιγαίο δὲν υπάρχει 
βάση καταδιωκτικὠν κι ετσι οι περι- 
οχες τὴς Δωδεκανήσου και τής 
Κρῆτης εἶναι προσιτές στήν εχθρι- 
κἡ αεροπορια κρούσης 

Πρόχειρες λύσεις α Άμεση αγο: 
ρά ἀεροσκαφων ΑΕΜ β. Άγορα 
βλημάτων Μαΐα Ῥμρετ 590 και 
επιχειρησιακή ετοιμότητα αυτών 
μὲ τὰ Ε1 τής 1 14/Π.Μ. ν. Μετακίνη: 
ση δύο η τουλάχιστον µιας µοιρας 
Ε-4Ε απὀ τήν 117 στήν 115 στη 
Σοιδα για νά ενιόχυθει αριθµητικα 
η περόαµυνα (απο 54 καταδιωκτικά 
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Το] και για νὰ καλυφθουν οιτοµείς 
Δωδεκανήσου - Κρητης, ενω θα 
γινεται παράλληλη μετακίνηση δυ- 
ναµης Α-ΤΗ οτήν Ανδραβιδα. και 
τελος ὅ. νἁ σταματήσουμε ν 
ασχολούμαστε μέ τίς χουντες της 
Νοτ. Αμερικής. τους Σαλβαντοριςσ- 
νοὺς καὶ τοὺς Παλαιστίνιους, καινα 
κοπάξουµε τήν ΕΛΛΑΛΑ µας. να 
µη γίνουμε Παλαιστίνιοι κι εμεις 
καμιά ὡρα. 
Γούτος Σπυρος 
Αθήνα 


ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

Διάβασα τή µελετη σας για το ρολο 
τής ναυτικής αεροπορίας, και πρα- 
γµατικἀ προβληµατίστηκα απο τὸν 
κίνδυνο πού διατρεχοιυν τὰ νησια 
µας καὶ απὀ τήν «αχτήπητη» και 
αολμυῤή» λύση ποὺ προτείνετε 
Αλλά για νά υλοποιήηθει τὸ πρὀ- 
γραµµα αυτό, πρεπει οπως πολυ 
σωστα γράφει ο αναγνωστης σας 
Σωτήρης Πουλης. («Π» Νο 18) να 
μάς δοθούν απὀτοὺς Αμερικανους 
τὰ σμστήµατα ΕΑ-6Η. Ε-26 καὶ 
φυσικά Ε-14/ΑΝΟ-8/ΡΠοεηὶκ ΑΙΜ: 
5ά και φυσικό νὰ εγκαταλείψουµε 
τὰ ὀνειρα γιὰ συγχρονη τεχνολογία 
καὶ µεγάλο αριθμό γιὰ ΝΜΑ. Ακόμη, 
π αγορα θά υλοποιηθεί μὀνο ὄν οἱ 
βάσεις παραμείνουν (με τις προ; 
σφατες εξελίξεις τὸ θεµα παραμε- 
νει αμφιρροπο) καὶ φυσικό χωρίς 
ο/ςβ! Ιοαᾶ. γιατί π τεχνολογία εἶναι 
πολὺ υψηλή. Τὰ χρήµατα λοιπον 
πού θά μείνουν θά Είναι πολυ Ἀίγα, 
και περισσότερα απὀ 20-30 ΝΜΑ 
δὲν πρὀκειται νά αγοραστουν. γιατί 
τα αεροσκάφη αυτά αξίζουν πολλά 


δολαρια Αν ηταν έτσι, ας αγορα- 
ζαμε τα 35 Ε-άΕ ([ απὀὸ την 
Αιγώπτο αεροσκάφη ὅσκιμασμενα 
και γνωστα στους τεχνικους και 
τους Ίκαρους µας. Παρόλα αυτα π 
δέα σας χωρόει πολὺ συζήτηση και 
π προσπάθεια σας δεν πρέπει να 
σταματήσει, αλλά νὰ συνεχιστει µε 
γεεςσιδέες. Εεινσιεθνική ανάγκη κοι 
πρόβλημα. 

Ποια Θα ἦταν μιά πιὸ οικονοµικη 
λυση: Σίουρα τὰ Ε1Ο µε ΜΒΤΕ 
530 5μρε8ί, ακόμα και απο την 
Τανάγρα. Θά µεγαλωνον κατο πολυ 
τίς πιθανότητες έγκαιρης αναχαιτι 
σης. Επίσης ενα μίνι δικτυο - ὅασος 
απὀ ραντάρ εδάφους και ηλεκτρο- 
νικών αντιμέτρων Και κάτι αλλο 
Μήπως οι πύραυλοι ΞΑΜ εευρε- 
θηκαν γιά να δοβεἰ ένα ακόμα 
δίπλωμα ευρεσιτεχνίας, Ὑπαρχουν 
πολλοί καὶ καλο! ΞΑΜ στη διεθνη 
αγορά. Ποἰαπα, Ραϊποί, κ.λπ. Ακομῃη 
καὶ οι πύραυλοι ΑΜ που ο στρατὸς 
πρὀκειται νὰ αντικαταστήσει (ἠ νά 
υποστηρίξει µε κανουριους), ευ- 
κολα μπορούν να αναχαιτισουν μιά 
επίθεση. μεχρι τὴν ωρα ο των 
Μιααθ ΕΙΟ. Ακοµα. γιά τήν περί- 
πτωση απὀβασης, ναυσταθµοι στὰ 
νησιά καὶ πῶραυλοι Επακτίσυ αμύ- 
νης επισης στα νησιὰ (ἔχουμε 
αρκετούς καὶ καλους Εχοδεὶ και 
Ροπουἰπ γιά αυτή τή δουλεια). Κατι 
πρὀχειρο ισως ακόµα Πολλά νησια 
προσφερονται για αεροδρόμια, ὁ- 
πως η Λημνος, η Λέσβος, η Χίας, ἡ 
καὶ σηµεια τὴς ηπειρωτικής χώρας 
κοντα στήν «προβληματική περιο- 
χἠ», ὅπως η Αλεξανδρουπολη. Ο- 
λα αυτα φυσικα ὅεν αρεσουν καὶ 


ειδικά αγγλικά 


Για πρὠτη φορά στην Ελλάδα µια ολοκληρωμενη 
μέθοδος γενικων και ειδικών αγγλικὠν 

Ξεκινατε απο την αρχή (Π το επιπεδο που βριοκε- 
στε) και προχωρατε μεχρι τα ειδικα αγγλικα που 
χρειαζεστε η επιθυμείτε (για την Επιστηµη. ΤηΝ 
τέχνη. η το επαγγελµα σας). 


ΓΕΝΙΚΑ ΑΓΓΛΙΚΑ 


ϱ Εντατικἁ µε ΟλΙΟµελη τµήµατα 
ϱ Με σωνδυασµενη χρηση Εργαστηριου Γλωσσων 
ϱ Με συστηµατικο έλεγχο αποτελεσµατων. 


ΕΙΔΙΚΑ ΑΓΓΛΙΚΑ 


Σε ολους τους τοµεις ὅπως αγγλικα για 


Μπχανολογους 
Ηλεκτρολόγους 
Πολ. Μηχανικους 
Ηλεκτρονικούς 
Γιατρους 
Οικονοµολογους 


Επιχειρηµατιες 
Στελέχη Ἐπιχειρησεων 
νκτικους 

Μηχαν. Αεροσκαφων 
Μηχαν. Αυτοκινήτων 


ΑΓΓΛΙΚΑ ΔΕΛΤΑ 
ΖΑΛΟΓΓΟΥ 4, ΑΘΗΝΑ 140, ΤΗΛ. 3627560 


πολυ κατὴ φιλη καὶ συμμαχο Τοιῃᾖ- 
μιππ 
ΑΦπνω τελευταία µια ιδξα, γιατι τη 
Θθεωφρῳῷ καλη. και εἶναι πιὸ οικονοµι- 
κη απο τή ὄικη σας, καὶ χωρις νά 
Βελω να θιξω κανένα, πιό προσγει- 
ὠμµενη και μάλιστα καβετα᾽ 
Ασῴαλως το περοσκαφΏς πση! κῳ: 
ψεις ἰῃ σχεδον κανεις] ὄεν πίστευε 
σ΄ αυτο. και που στο τελος ολοι 
αναγκαστηκαν να πιστειµουν. ειναι 
αναμφιβολα το Ν/ΞΡΤΟΙ.. ΠΗαγήςι, 
εἶτε είναι τὸ ΟΒ-3, ειτε τὸ 988 
Ηδτήει ειτε τὸ ΑΝ-ΒΕ. Τὰ καταφε- 
ρε περίφημα µε τα διπλάσια σὲ 
ταχύτητα γαλλικα Μίτασε της Αρ: 
γεντινής. Γιατινἁ µήν τὰ καταφερει 
και ενάντια στά αμερικανικό Ε-ΦΕ 
της Τουρκίας, καὶ τά μελλοντικά 
Ε-ἰδ. Ε-Ι8 ἡ Ε-ρ0 (ΕΦ) Ἔχει 
βαρύτερα πυραβόλα, πιο κατα- 
στρεπτικἁ καὶ μέ μεγάλο βεληνε- 
κὲς, καὶ τοὺς ιδίους πυραλους με 
τὰ παραπόνω, γιατί η υπαρξη τοῦ 
ΑΙΝ:7 5ρ8τΓτον στὰ τουρκικα αΕΡΟ- 
σκάφη μαλλον δὲν επηρεαζει ου - 
τὸν τὀν ζογκλέρ των αιβερων 
Δεν συζητάμε για ουγκριση στὴν 
ευελιξία. Αλλά καὶ τὸ μειονέκτημα 
τού Ηδιίει, η χαμηλή ταχύτητα 
δηλαδή, δὲν αποτελει στην περι- 
πτωση µας σοβαρό προβλημα. γιατί 
οι Επιχειρήσεις βομβαρδιαμου θά 
γίνονται απὀ χαµπλο υψος κοντά 
στήν επιφάνεια τὴς Θάλασσας, και 
τὰ αεροοκάφη αυτα Θ0 Ειναι φορ- 
τωµένα μὲ αρκετο φορτιο γιά νά 
μειώσει τὴν ταχύτητα στα επιπεδα 
τοῦ Ηαιήθι η έστω 100-200 χιλιό- 
µετρα περισσότερα διαφορά ᾱ- 
στεία γιὰ τὸ Ηαιήδι Ακόμη εἶναι 
απὸὀ τα λίγα αεροσκαῴη που µπο- 
ροῦυν νἀ δρᾶσουν τοσο αποτελε: 
σµατικάἀ εναντίον πλοιων, μὲ Πι)- 
ραύλυς Ηθιροοπ η ΜαΠΕεΙ ΑΦ 
Ο λόγος τής επιλογής αυτής οἱρεί- 
λεται στό ὅτι τὸ Ηατη 8: δὲν χρειὰ- 
ζεται τίποτα ἀλλο απο ἑνα χωράφι 
20χ20, μιά (υπογεια φυσικά) δεξα: 
µενή καυσίμου. ενα ραντάρ - επι- 
γειο έστω - προειδοποιησης, τά 
στοιχειωδη ανταλλακτικα. πύργο 
Ελέγχου και επιχειρήσεων, και ἓ- 
ναν κεφατοπιλότο Καισε περιπτω- 
ση που «οι Φιλοι και συµμαχοι» 
διαμαρτυρηθούν γιο τις βασεις 
αυτες (πού Φυσικα Θα βρισκονται 
απεναντι απὀ τήν Τουρκιαι. ἕνα 
απὀ τὰ παροπλισµενα μεγαλα φορ; 
τηγἁ η τάνκερ, άνετα µπορει νό 
γίνει μιά προχειρη βαση γιά 10-20 
Ηκιπει,͵ Επιπλέον το Ηδιτίετ ον εῴφο- 
διάζεται στον αερα αν χρε:αστει 
καὶ ποιὸς δεν στοἁπµατιδε' στ. µε 
30-40 Ηδίτιθ; π τοµβµικη αΕΡΟΠΟ” 
ρια Θθᾳ κατσε; στ ἄμγα της. τη 
στιµη που Θα υπαρχουν και τα 
Ε.:Τσα στο ρολο «του Ιππικου στο 
γουεστερν του Αιγαϊου» καὶ τουλα- 
χιστον Θ0-70 ΝΜΑ στην Ελλάδα, 
Και χωρις να λογαριάσοιµε τᾶ 
Ε-άΕ Σκεφτείτε το. 

Χαρης Χαρούσης 

Θεσσαλανἰκη 


ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΣΥΝΕΧΕΙΑ 

Επανέρχοµαι στό θεµα ποὺ θικτηκε 
στο τεύχος 18 σχετικα µε τὴ 
ὄψδναμη του Ελληνικου Πολεμικού 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983 


Ναωτικοι. Συμφωνα µε στοιχεια 
που πρὀαφατα ὄιαβασα, οἱ πυραυ- 
λάκατοα ΟοπιραΠαπίς ή Α. που 
κατασκευαστηκαν στο Σκαραµαγ- 
κά, Εχουν μηχανές και ἠλεκτρονικὸ 
εξοπλιομὸ κατωτερα απὀ αυτον 
τοῦ αρχικου µοντελου Όσπι Πί 
Συγκεκριενὸα ο κινπτηρας Τους 
αποδιδει πια. 15 000ηρ (13400 
Βι5ίΒΙΠΡΟ] ἔναυτι πιαχ. 18 ο00πρ 
(Βωραίηρα 18 000) τών τουρκικών 
ΕΡΒ-57. Επισης η ταχυτηῖα ΕΧΕι 
πεσει στους 32.6 Κποῖς απο 35,7 
καὶ η ακτινα καὶ τών δυο εἶναι 800 
ναυτικά µιλια στους 32,5 κηοἰς Η 
ταχύτητα των ΕΡΒ-Ξ7 εἶναι ΠΠΒκ 
Όρ, ΚπΩΙ5 και η ακτινα ὁράσης 
Τ9υ/39. 1600/9505 και3310/18 Θα 
ἤθελα να ὅπμοσιεύσεις οτιόηποτε 
ἕδρεις πανω οτὸ θέμα, γιατι οι 
διάφορες πηγες δίνουν διαφορετι- 
κα στοιχεια. Σιµφωνα μὲ τὴν ἴδια 
πηγη, οἱ οχτώ εκτοξευτὲς τών 
ΗΒιροσΠ εχουν «βγΕεΙ» απο την 
ΕΛΑΗ καὶ ΛΗΜΝΟ, χωρις νά εἶναι 
γνωστὸ ἂν και µε τι θά αν Ἱικαταστα- 
8ουν 
Έπιοης συμφωνα µε παλιότερα και 
πρόσφατα δημοσιευματα του ηµε- 
µήσιου τυπου, προκειται να ναυπη- 
γηθουν και ὀλλες σπυραυλακατοι 
στην Ελλαδα (Όοπῃη ΙΙ Αἱ καθως καὶ 
ότι θα γινει Εκτεταµενη ανακατα” 
σκευη των παλάιων αντιτορπιλλι- 
κὠν, η οποια θα περιλαµβανει και 
τοποθετηση εκτοξευτιων πυραυ- 
λων επιφάνειας -επιφανεκις 
κ Μαστοροκὠώστας 
Θεοσ/νική 


Ε-104 ΑΝΤΙΚΑΘΙΣΤΟΥΝ Ε- 
108: 

Στη ΠΤΗΣΗ Νο 4 σελ 15 λΕΤΕ Οτι 
Έχουμε 31 Ε/ΤΕ-1040 Στην ΠΤΗ- 
ΣΗ Νο 168 σελ. 10 λέτε οτι διαπρα- 
γμµατευομαστε νο παρουμε 853 βελ- 
γικα Ε-104(. Επίσης στην ΠΤΗΣΗ 
Νο 18 λέτε οτι πήραμε 20 Γερμαν!- 
κα Ε-1θά{ καὶ τωρα αι ΠΤΗΣΗ ΝΟ 
260 ος 4/ λήτε Οτι τὸν περασµενο 
Μάιο πηραµε 4 Ε-Ιθ4ί και µεσα 
στο 1983 Βά παραλάβουμεο ἵθ 
ακομη Ε: 1994, καὶ διερωτώμαι πὠς 
είναι δυνατὸ να έχουμε κάνει Τὸ- 
σες παραγγελίες τοὺς τελευται- 
ους 8 µήνες, και πως Θα παρουμε 
ἄλλα 19. τέτοια αεροσκάφη τὴ 
σοτιιµῃ που προγραµµατιζουµε να 
παρουμε 100-120 νεα µαχήτικα 
πρός αντικατάσταση των Ε-:5ΑΒ καὶ 
τών Ε:104 011: 

Ένα ἀλλο Βεμα για τὸ οποιο θᾳ 
ἠθελα να εκφρασω τὴ λυπη µου 
µεσω του περιοδικου σας εινσι η 
ανευθυνότητα η Π ὀγνοα που 
επικρατει στον ελληνικο Τύπο (ε- 
φημεριδες} γυρω απο θέµατα σαν 
το εξης 
Τωραπροσφατα βγηκε στἠν τήλΕο- 
ραση καιστις Εφημερίδες ῃΏνακοι- 
νωση τής αγορας 100-120 νεων 
µαχητικὼν Σε µια εφημεριδα ειδα 
τὸν εξης ΤΙΤΟ «ΝΕΑ ΑΕΡΩΣΚΑ- 
ΦΗ ΜΙΡΑΖ ὦ-4 ΦΑ ΠΡΟΜΗΘΕΥ- 
ΤΕΙ Ἡ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ» - 
αλλα καὶ παλαιότερα ὀῖταν ἑνα 
τούρκικο Ε-1δδ ἔπεσε ανατολικα 
της Σκύρου, οιεφηµερίδες ελεγαν 
πως ενα Ε:]04ς επεσε αφου ανα: 
χαιτίστηκε απο ελληνικα καταδιω: 
κτικά, ενω δίπλα ειχε ἕνα οκιτσο µε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΄ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


ΑΕΓΕΛΙΑ 


Παραδιδονται µαθηµατα 
για τὸ Εραοιτεχνικο και 


Επαγγελµατικο πτυχιο 
πιλοτου, καθως και για 
εξετασεις ΥΠΑ 

τηλ.: 90. 10.08Β8. 


τὸ µερος που έπεσε, αλλά στο 

σκιτσο τα αεροπλανο ἔμοιαζε μάλ- 
λον μὲ Ε-6. 

Έξαρχος Σταύρος 

Ἀθήνα 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟ- 
ΡΙΑ 


Όελω να ρωτησω τὸ περιοδικο 
σας τὰ εξής: 

) Πως κατανέμονται οἱ βάσεις 
της Πολεμικής Αεροπορίας στὸν 
ελλαδικό χωρο κα!ποιός ο ρόλος 
της καθε µιας σε περιπτωση 
πολσεµικης αναµετρησης 

4) Τα αεροσκάφη της Πολεμικής 
Αεροποριας (μαχητικά. επιθε- 
τικα, αναγνωριστικα. ελικόπτερα 
Φεκαστικα. πωροσβεστικὰα) πως 


κατανεµονται 
βασεις. 

Ιἠ Τα αεροσκαφη πρωτης γραµ- 
µης του πλου ποσα ειναι. Γιατι 
οϱλλου διαβαζω 265 και ὀλλου 
409. Αιαφορα 144 αεροπλανα!!! 
ΙΝ} Σχετικα µε το ἄρθρο σου για 
την προστασια του Αιγαίου και τα 
αεροσκαφη Ναυωτικης Σὐνερνα- 
σιας,. µηπως εἶναι ϱφικτη η µετα- 
τροπή των µεταφορικων Υ5-11Α 
που πρὀοοφατα αγοράστηκαν απο 
την Όλυμπιακη Αεροπορια. Απ 
ὁ,τι γνωριζω απὀ στοιχεία της 
Ο Α ἔχουν τη δωνατοτητα Πτη: 
σεων σε χαμηλὸ υψος καὶ ὅεν 
εχουν βασικα καθήκοντα στην 
Πολεµικη Αεροπορία, μιά πού οι 
μεταφορές προσωπικοῦ, οπλιτὼν 
και υλικού υπερκαλυπτονται απὀ 
τὰ 0ς-130. τς Ντακότες. τα 
Νοταίίας και τα Ελικόπτερα και 
ειναι γνωστό ὅτι τὰ Υ -Τ1Α αγο- 
ῥασθηκαν απλως και µόνο γιατιη 
Ολυμπιακή Αεροπορια δεν µπο- 
ρούσε νὰ βρει αγοραστες στὸ 
Εξωτερικό 

Τα ς-130. οι Ντακοτες. τά Υ5- 
11Α, μπορουν {με την αγορα των 
καταλλήλων σουοκευων ῥρανταρ) 
να παιζουν τὸ ρόλο των ΑΜΝΑΓ5 


στις παραπανω 


ΑΗΡΙΒΟΤΕΡΗ ΠΤΗΣΗ 


Επειδἠ πιστεύρυμε ὅτι οἱ αναγνώστες µας κατανοούν απολυτα τις 
δύσκολες συνθήκες µέσα στις οποίες εκδιδεται ἑνα ειδικὸ περιοδικὀ. 
όπως Π ΠΤΗΣΗ (χωρίς κανένα σχεδὀν διαφηµιστικα εσοδο). ελπιζουµε 
ότι Θά δοὺν τήν αὐξηση τής τιμής του σᾶν αναγκαία. ὄχι για τὴν 
αδιάκοπη θελτίιωση τῆς ποιότητας του. αλλά γιά την ἴδια τὴ ουνέχιση 


τὴς ἐκδοσής του 


ΖΗΤΑΜΕ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Η ΠΤΗΣΗ ἑχει ανάγκη απὀ ικανούς συνεργάτες ποὺ να µπορουν να 
γράφουν θέµατα σχετικἀ μέ τό αντικείµενο τού περιοδικού σὲ απλἠ 
και κατανοητή γλὠσσα. Τὸ είδος τὴς συνεργασίας θὰ ειναι ελεύθερο 


(ΕΓ8θ ἐ8ησε (ΟΗΓΠΒΙΙΦΙ/. 


Παρακαλούνται οἱ ενδιαφερόὀμµενοι να επικοινωνήσουν μέ τὸν κ 
Σωτήρη Κωνσταντινίδη στὶς ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ ΑΕ, Αρδηττου 
14:16, Αθήνα 407. Τηλ 9230832-4 γιὰ περισσοτερες πληβῤοφοριες 


ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ Η ΘΑΛΑΣΣΑ ΚΑΙΟ 


ΚΟΣΜΟΣ ΤΗΣ; 


ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΛΑΒΕΤΕ ΜΕΡΩΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ 
ΝΑ ΚΑΝΟΥΜΕ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ «ΣΚΑΦΟΣ δι 
ΟΑΛΑΣΣΑ» ΕΦΑΜΙΛΛΟ ΤΩΝ «4Τ» ΤΗΣ 
«ΠΤΗΣΗΣ» ΚΑΙ ΤΟΥ «ΗΧΩΥ»; 


ΤΟΤΕ 


Στεῖλτε µας ενα γράμμα ὅπου θα µας λετε µε ποιὀν 


απὀ τοὺς παρακάτω τοµε 
Ὦ. ΤΕΚΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ (υ 


δ 


µπορεπεν ασχοληθεπε: 
ῥροδύναμικη, ναυπηγική, 


αεροδυναμική πανιών, κατασκευαστικά, υλικά κ.λπ), 


3) ΑΓΟΡΑ (Έλληνικα καὶ ξένα προ 


ιόντα, κατασκευα- 


ατες, δραστηριότητες), 2) ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ ΔΡΑΣΤΗΡΙΩΤΗ- 
ΤΑ, 4) ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ, 5) ΑΓΩΝΕΣ (συμμετοχή, παρακο- 


λούθηση. φωτογράφιση ελληνικών και 


νων). 


ένων αγω- 


Στείλτε τα γράμματα σας: Περιοδικό «ΣΚΑΦΟΣ αἂ 
ΟΑΛΑΣΣΑ;, Αρδηττού 14-18, Ἀθήνα 407, (υπόψη 
Γιώργου Στράτου). 


ἡ των Ε-205 (Ἀσκαι) στο Αιγαιο 


Απόστολος ΓΠαπαλσης, 
Μαθητης Γωµνασιου 
Άγια Παρασκειιῃ 


τήν "Π» Νο. 4, σελ. 14 πιστευσυµε 
οτ: θά Βρειτε απαντήσεις στα 3 
πρωτα εβωτηµατα σας. ΝΕωτερα 
στοιχεια θα δημοσιευτούν σέπροσε- 
χεςτείχος Ηαπαντησῃ στην τελει- 
ταια σας ερωτηση βρίσκεται στην 
.Π. Λο. 11, σελ. 13. Σχεδόν ὅλα είναι 
εφικτὰ, ὅταν αυτοί ποιι αποφασίζουν 
σκεφτονται και ενεργούν σωστὰ 


4 οπαδακη Χαράλαμπο. Χανιά: Μόνο τὀ 
Ε:5Ε ΤΙΠε;Γ υπάρχει στὴν 1/32 απω τὴν 
Χασεγκαβα. Τό Ε-Φᾷ κωκλοφορεὶ στὴν 1/48 
από την Ιπαλξρι, δὲν γνωρίζόυµε όμως νἁ 
διαθέτειτό καμόουφλαζ ποὺ αναφρερετε. Τὸ 
ψεκασμµα τοῦ µαντέλαυ μέ τὸ αραιωµένο 
μάτ βερν]κι καί τὸ ἰχνος ἁσπροιυ χρώματος 
γίνεται φυσικά αιραύ ἐχοιν καλυφθεί αι 
καλύυπτρες μὲ μασκὀλτής Χᾶμπρολ, κόλλη- 
τική ταινία ή κατάλληλα κομμένο οελοτέιπ. 
Ενα κομπρεσεράκι -που νά µῆ χαλαει 
αμεσως» Βά στοιχίσει κάτι περισσότερο 
απο 10.000 δρχ. 
. Κεκρίδη Άκη, Καβᾶλα: Υδάτινο ἡ πλωτά 
αεροδρόμιο Ειναι εκειναπου ἔχειτεχνητα 
κατασκευαστεί μὲ τα Βεμελιά Του µέσα 
σἹῃ Θάλασσα. η οποια και τὰ περιβρεχει 
Τις πληροφορίες πού Βέλετε µπορειῖς νὰ 
πόρετς ἀπευθυνόμενος στό Γραφεία Ενη- 
µεµώσεως Αεροπορίας, Πανεπιστηµίου και 
Αμερικής. 
5 Χαρουση Χάρη, Θεσσ/μίκη: Λάδαμε καιτά 
πρωτο σας γράμμα. Οι ιὄξες σας εἶναι 
Άβκετα ενδιαφέµουσες. Όπως θα έχετε 
ισως παρατηρήσει μερικές απὀ αωτὲς 
πραγματοποιουντᾶι Πδη, ενώ ἄλλες εχουν 
Πδη πραγµαταπαιηθει σὲ ππλιὑτερα τεύχη, 
τὰ οποια κά σας συνιάτουμε νὰ τά διαβά- 
απετες ΏὨσο γιάτις υπόλοιπες, ἄνάμέινατο 
τα... επομενα τεύχπ' 


κιωκλοφαρησε προσφατα ῃ Αερο 
πορικη Ραδιοτηλέφωνια» τού Αλε- 
ἔανδραυ Σ. Τριταιµπίδα, ἄικηγο- 
ρου, χειριοτοῦ Ιδιωτ, Αεροπλάνων, 


Περιέχει ὅλη τὴν υλη, γιὰ Ἱῖς 
εξετασεις τοῦ περιορισμένου πτυ- 
χιου ραδιοτηλεφωνίας. 
Πληραφορίες; Τηλ.: 4171357 


ΠΑΛΙΑ ΤΕΥΧΗ 
ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Η ζήτηση παλιών τευχών του περιο- 
δικαύ µας εξακολουθεί νὰ εἶναι 
µεγάλη. Πληροφορούμε τοὺς ενδόι- 
αφερομενους αναγνώστες ὅτι μπο- 
ρουν νὰ τὰ βρούν στίς παρακάτω 
διευθύνσεις; 

--- ΡἰβἱΙπιοαεΙίεπ]ο Νο 1, Λαρό- 
ζας ἄημητρης, Βρεαθένης 38, Ν. 
Κόσμος, τηλ.: 83221.4683. 

-- ΗΟΡΒΡΕΥ 9Πορ, Αχαρνών 142, 
Αθήνα, τηλ.: 8817.113 
-Καλφάκης, Σταδίου 48, (Εντός 
στοάς), ὠθήνα, τηλ.: 325.122 

- Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε., Αρ- 
δηττοῦυ 14-16, Ἀθήνα, τηλ.: 
ϱσ30.832-4, ωρες 08.00 - 16.39, 
Δευτέρα - Παρασκευή. 

-ᾱ. Καραμµπέτσας, Εγνατίας 28, 
Θεσσαλονίκη 

-Μ. Κοτζιά, Τσιµισκή{8, Φεσσα- 
λονίκη 

-Καλπίδης Σ.. Παύλου Μελά 35. 
Θεσσ/νίκη 

- Σταματίου Κ., Λασκαράτου 24, 
Ντεπω Θεσσ/νίκη 

-Κόκκινος κ., Μητροπόλεως 26, 
Καστοριά 

- Μαρία Σκαυτέρῃη, Βασ. Κων- 
/νου 57, Κόρινθος. 

Τά τεύχη Νο 9. 6, 10 καὶ 11 έχουν 
εξαντληθε!. 


τὴς Γιουγκοσλαβίας καἰτης Ρου- 


ΑΥΞΗΜΕΝΗ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ, 


Τα κονδύλια βοήθειας προς την Ελλάδα καἰτήν Τουρκία, πού έχει 
προγραμματίσει η κυβέρνηση Ριγκαν γιὰ τὸ 1984, εἶναι σχεδὀν 
διπλάσια. αλλά µόνο για τὴ γείτονα χωρα. Συγκεκριµενα στὸν 
προὔπολογισμο για το οικονομικό ετος 1984 ποὺ υποβλήθηκε στὀ 
Κονγκρέσο, η Ὡµερικανικη κυβερνηση προτείνει νά χορηγηθει 
στήν Ελλάδα τὸ ιδιο ποσοὸ στρατιὠτικής βοήθειας του 1985. 
δηλαδη 2860 εκατ. δολάρια. ενώ για τὴν Τουρκία προτείνει 
στρατιωτική βοηθεια ύψους {955 εκατ. δολαρίων καὶ οικονομική 
βοηθεια 175 5κατ., ὅηλαδή συνολικά 930 εκατ. δολάρια. Σηµειώτε- 
ον ότιῃ Ελλάδα δὲν θά πάρει οὖτε δολάριο οικονοµικής βοήθειας, 
γιατὶ κατά τὴ γνώμη τῶν Αμερικανών «δὲν τὴν χρειαζόμαστε» Απὸ 
τά {85 εκατ. ἄσολάρια τής στρατιωτικής βοήθειας στήν Τουρκία, η 
κυβέρνηση Ῥίγκαν προτείνει νά δοθούν τά 3060 εκατ. δωρεαν καϊὶτὰ 
455 με µορφή εΥγυπμένων πιστώσεων. Τὰ 280 εκατ. πρὀς τήν 
Ελλαδα προτείνεται νά δοθούν μὲ τὴ µορφὴ εγγυηµέενων 
πιστώσεων. Πέρυσι η Τουρκία ειχε λάβει 400 εκατ. δολάρια 
στρατιωτική βοήθεια καὶ η αναλογία { πρὸς 10 ίσχυε, ἂν καὶ όχι 
απόλυτα. Τωρα η αναλογία γίνεται 3,7 πρὸς 10, που ἂν 
πραγµατοποιήθει. θά κινδυνέιει πραγματικά Ἠισορροπια δυναμµε- 
ων στὸ Αιαία. Τὸ ὅλο θεµα βρἰσκεται σὲ εξέλιξη γιατί ουνδέεται 
φυσικά μὲ τὴν. επικείµενη υπογραφή τὴς ελληνααμερικανικής 
συμφωνίας γιά τις βάσεις. 


κοσλαβια σχεδιάζει ένα νέο µο- 
ψοκινητήριο µαχητικὀ τζετ στὸ 
οποιο θά τοποθετηθε! πιθανότα- 
τα ο κινητηρας ΗΒ. ]99 τής Τουρ- 


ΤΟ ΙΑΗ-93 ΜΠΑΙΝΕΙ 
ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


Τό ΙΑΒ-Φ3. προϊὀν συνεργασιας | µπογιουνιον. Ἠδη η εταιρία εχει 
παρει αδεια απο τὴ βρετανική. τη 


δυτικογερµανική και την ιταλικἠ 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ 
ΜΙΗΑάΕ 3 Να ΚΑΙ 
ΤΟΥ ΜΙΒΑΩΕ 2000 
Ν-01 


Τό πρωτοτωπο Μιρὰζ 3Νᾷ εκανε 
τὴν πρωτη του πετιχηµέενη πτη- 
ση οτις 21.12.82. Στη διάρκεια 
τής πτήσης, που κράτησε μιὰ 
ὡραᾳ, το αθροσκαφος έφτασε την 


κά μὲ τὴν πορεία των διαπραγµα- 
τεύσεων γιὰ τὴν αγορά τών ΩΕρο- 
σκαφὠν, ἐγΝε γνωστὸ ὅτι στὸ 
τελος Μαρτίου θά κατατεθούν 
στήν εδω επιτροπή ποὺ αξιολογεί 
τὰ 4 αεροσκαφῃη -Μιραζ 2 000, 
Τορνέιντο. ΕΓ-16 καὶ Ε-18 - οι 
τελικες προσφορές των εταιριων 
σὲ σφραγισµένους Φφακελους. 
Τὴν οριστική απὀφαση τὴς προ- 
µήθειας συγκεκριμένου τύπου (η 
τυπων) των 120 αεροσκαφὼν 
περίπου, θᾳ τὴν πάρειτο Κυβερ- 
νητικὸ Συµβουλιο Εξωτερικων 
και Άμυνας (ΚΥΣΕΑ]. Απὸ διᾶ- 
φορα γεγονότα ὅμως βγαἰνει τὸ 
ουμµπερασµα ὀτιη αποφαση αυτὴ 
ἴσως καθυστερησει για αγνωστο 
χρονικὀ διάστηµα 


ταχύτητα του ενός Μάκ σὲ ύψος 
35.000 ποδων. Τὸ νεα αμωτὸ 
µαχητικο σχεδιάσΊηκε και κατα: 
σκευάστηκε σὲ λἡότερο απὀ δυό 
χρόνια χρησιμοποιώντας τα βασι- 
κὀ σκελετό τοῦ Μιράὰζ ὃ Σ αυτό 
ἐχουν ενσωµατωθει αρκετοι ΤΕ- 
χνολογικοί νεώτερισµο!ι που απο- 
δείχτηκαν πετυχηµενοι στὰ Μι- 
ρᾶζ Ε1, 2000 και 4000 Ο κινητή- 
ρας τοῦ Μιραύ ΔΝ εἶναι ο 
στροβιλοκινητηρας Σνεκµα Άταρ 


Μία-25 ΕὐΙ ΟΠΒΙΙΜ 


Το νἑο σοβιετικὸ µαχητικο ΜΙΚα- 
29 ΕιΙογμπι αναµενεται νὰ µπεὶ 
σὲ υπηρεσἰα στα µέσα αμτῆς της 
δεκαετίας, Πρόκειται για αξρο: 
σκάφος Ιδιου µεγεθοις μὲ τὸ 
ΜΙ-23 καὶ βρίσκεται καπου ὤνα- 
µεσα στὰ Ε-Ι6 και Ε:ΙΒ απὀ 
πλευράς βάρους απογείώσης. 
Ωστοσα το σχηµα τοι) θά εἶναι 
Όοµοιο µε αυτο τοι ΜΙΦ-25, Θα 
ἐχει δύο κιητηρες, διπλά καθε- 
τα. σταθερἀ και πτερωψες µη 
µεταβλητου βελους ὅπως του 
Ε-15. Η µεγιστη ταχύτητα του θά 
εἶναι 2,8 Μαχ. Τὸ ρανταρ του θα 
ειναι τυπου ντοπλερ µε δυνατόὀ- 


 τητα χαμηλής κατόπτειµσης (ἱοοΚ 


µανιας. ΕΧΕΙ µπεί ηδη σὲ υπηρε- 
αἷα στὶς αεροπορικές δυνάμεις 
των δύο χωρων. Τὸ αεροσκαφος 
σχεδιάστηκε γιά απωστολέὲς κλει- 
στής υποστήριξης αλλά έχει και 
δυνατότητα αναχαίτισης. Η βαοι- 
κη εκδοση βἶναι µονοθεσια και 
προωθείται απο ὅμψο στροβιλοκι- 
νητηρες Ρολς- Ροις Βάιπερ Μκ 
692-414, που κατασκευάζονται μὲ 
ἁδεια στὴ Ρουμανία. Η μέγιστη 
ταχυτητα που αναπτυσσει σὲ 
χαμηλό υψος ειναι 556 κόμβοι 
(1029 χ.αιω.], ενω η ακτίνα ὅρα- 
σης του φτάνει τά 300 χλμ. σε 
Γχαμηλἁά ύψη καὶ µε φορτίο 4810 
λιβρὠν. Υπάρχει καὶ διθέσια ἓκ- 
ὅσοσπ οτην οποία γίνεται η ΕπΙκεΙ- 
ρησιακή εκπαἰδευση Η Ρουμανια 
ἔχει κατασκευασει γῳρω στα 50 
Ι.Α.ΗΠ. 93, ενω η Γιουγκοσλαβια 
ληάτερα. Αξίζεινα σηµειωθειότι 
τὸ ΙΑ 93 εἶναι τὸ πρωτο μή 
σοβιετικης σχεδίασης μαχητικό 
που χρησιμοποιεί η Ρουμανία απὀ 
την εποχή του Β΄ Παγκόσμιου 
Πολέμου, Στο µεταξυ τη Γιοιιγ- 


κυβερνηση για νά προχωρησεισε 
ῥιαπραγματευσεις µε τοὺς Γι- 
ουγκοσλαβους. 


ΠΡΟΧΩΡΕΙ Η ΕΛΛΗ- 
ΝΟΓΑΛΛΙΚΗ ΑΜΥΝ- 
ΤΙΚΗ ΣΥΜΦΟΝΙΑ 


Την πρὀοδο τής ελληνογαλλικής 
αμυντικής συμφωνίας -πλαισίου 
εξέτασε τον περασμένο µηνα ο 
υφυπουργός Αμυνας κ. Ζακολι- 
κος, ο οποιος πήγε στη Γαλλία 
και παρακολούθησε µαόι µε τὸν 
Γάλλο υπουργὸ Αμυνας κ. Σάρλ 
Ενρι τίς εργασιες τῶν ὅσο στι- 
τροπων, ελληνικής καὶ γαλλικης 
που επεξεργάζονται τὶς μεθό- 
δους υλοποίήσης της συµφων!- 
ασ. Ἔνα απὀὸ τὰ θέµατα πο 
σίγουρα συζητήθηκαν ἦταν καὶ 
προμήθεια αεροσκαφὼν Μιράζ 
2000, χωρις οµως αυτὸ νὰ δε- 
σμεύειτήν τελικη επιλογή. Σχετι- 


8 


αονπ]. 


35 Ε-4Ε ΡΗΑΝΤΟΜΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Τουρκία ἐκλεισε συμφωνία γιά τὴν αγορά 35 μαχητικών 
αεροσκαφων Ε-άξ Φαντομ απὸ τήν Αἰγωπτο. Η αγορα εγκρίθηκε 
αμέσως απὀ τὴν αμερικανική κυβέρνηση καὶ τὸ Κογκρέσσο. Η 
Αἰγυπτος εἰχε αγοράσει αυτά τὰ Φάντομ τὸν Ιούλιοτου 1379 ψιά 
594 εκατ. δολάρια, αλλά αποφασισε νά τὰ πούλησει επειδή δεν 
ἔμεινε ικανοποιηµενη απὀ τὰ περίπλοκα συστηµατα τους Απο 
Έλληνικης πλευράς «εκφράστηκαν ανησυχιες» στην αιγυπτιακή 
κυβέρνηση μὲ ταυτόχρονη διατήπωση τού αιτήηµατος να αγορασει 
Π Ελλάδα τά μισά τουλάχιατον απὀ τὰ 35 αεροσκαφη ωστε νά µη 
διαταραχθεἰ η ισορροπία δυνάμεων στὸ Αὐ/αιο Π απαντηση τῆς 
Απ ύπτου ἦταν ὁτι τὸ αἰτημα διατωπωνόταν καθυστερημένα και ὅτι 
δεν μπορούσε πλέον νά κανει τιποτα. Αυτη τη στιγμή η Ελλάδα 
διαθέτει περίπου 56 Ε-Ε, ενώη ΤουρκιαΒ2(αναλοψία 1:1,48 υπερ 
τὴς Τουρκίας). Εαν προστεθουν και τὰ 35 Φάντομ στὴ δύναμη τὴς 
δεύτερης. οι αριθµοι ψΜνονται 96 έναντι 117 (αναλογία 1.208 υπερ 
τής Τουρκίας). ἴσως τὰ 35 αὐτὰ Φάντομ νὰ μὴν αρκούν ψιὰ νὰ 
ανατρέψουν τὴ ουνολικῃ ισορροπία δυνάμεών στὸ Αιγαίο. Σίγουρα 
όμως αυξάνουν εντυπωσιακά τὴν τουρκική αξροπορική ισχύ. Τό 
γεγονός θᾳ ἦταν μικρότερης σημασίας εάν εἶχαμε ἠδῃη προχωρή- 
σει στὴν αγορά τὼν 100-150 ΝΜΑ (Νέων βήαχηΤικων ΑρεροσκΏ- 
φων], 


ΠΤΗΣΗ Μά; | 5 111 


ΘΚΡ0 του Μιραέ ΕΙ. Πάνω ακρι- 
βως ἀπὸ την εισοδα των αεραγω: 
γων εχουν προστεθει δυο πτερυ- 
για καναρντο για βελτιωση της 
εωστάρειας και τής εµελιξιας Ο 
ἔλεγχος της πτήσης γινεται εξ 
ολοκληροι ηλεκτρονικα µε συ- 
οτηµα γ- ΘΥ - ΜΠΕ, οµοιο µε 
εκεινο του Μιραζ 2000 Το απο- 
τελεσµα εἶναι Ένα μαχητικὸ με 
µεγιστη ταχυτητα 24 ΜάΧ και µε 
σηµαντικα μικρότερο κοστος Τὸ 


Ε-15 ΚΑΙ Ε-16 
ΣΕ ΔΙΠΛΟ ΡΟΛΟ 


Η ᾿έρικαγικη πολεμική αΕρΟΠΟ- 

Δώκιμαζει αυτη την εποχη 
Γροτισηοιημενα αεροοκαφη Ε-15 
και Γ: 18 µε οκοπὸ νά καταστήσει 
τους δυο αυτους ταπουςικανους 
για αποσοτολες αερομµάαχιων και 
Προύβολης εδάφους. ηµερα και 
νυχτα, μὲ παντος ειδους καιρι- 
κες συνθήκες Απὸ τὸ αποτέλε- 
Όμα τών δοπιμων αυτών Θα κρι- 
θει, πιΘανατατα αυτό τὸ καλοκαι- 
ῥι. Ποιο απο τα δυο ἄεροσκαφη 
θά πρεπει νά τροποποιῃθε! στην 
εκδοση «Ε», η οποια αντιστοιχει 
στις παραπάνω αποστολες, η ἂν 
θο πρεπει να επιλεγουν καὶ τα 
ὅμο Επισης θα καθοριστει εαν 
ἁπαιτείται διθεσιο ἡ µονοθεσιο 
κόκπιτ σε ποια ποσοτητα πρεπει 
να Παραχθουν τὰ αεροσκαφη. 
καθως και νὰ προσδιαριστε! ποια 
απο τα χαρακτηριστικα τους θά 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Μιραῦ 3ΝΩ αναμένεται ότι Όα 
αγοραστει γιὰ να αντικατάστησει 
τα 1500 Μιραζ 3.5 και 30 που 
υπάρχουν στις «εροποριες 20 
χωρών. Τὸ Μιραζ 2000 Ν-01 εἶναι 
µια ὄιθέσια ἐκδσοση του γνωστου 
µαχητικου σχεδιασμένη εἰδικα 
γιά τη µεταφορᾶ πυρήνικων ὁ- 
πλων διαθετει κ ητήρα Σνέκµα 
Μ-ᾷ3 καιµεταφερε!ενα πυραυλο 
µεσης εµβελειας 


πρεπε! να βελτωθουν Δυο Ε- 
16ΧΙ. βλ. «ΠΠ» Νο 18 σελ Β) και 
τρια Γ-158Β, Ὁ και Ώουμμετεχουν 
στις ὄοκιες. Στα αεροσκαφὴ 
αυτα δοκιμάζεται µεταξυ αλλων 
βελτιωµενων ραδιοβοηθηµατων 
και το συστηµα ἱ απίπ (1ο - 
8ἠμσς πβνισαίίοπ Ιβτοεί!πα ιΠ- 
παγεα [οι πἰσηϊ] γιὰ νυχτερινή 
πτήση και ανιχνευση στοχου σε 
χαμηλο ύψος Το ουοτηµα αυτο 
περικλειεται σὲ δυο εξωτερικα 
ατρακτιδια καὶ αποτελείται απὀ 
ὄμα ανιχνευτες υπερυθρων ακτι- 
νων και απο ρανταρ παρακολοι- 
θησης των ανωµαλιων του εδα- 
φους Τὰ βελτιωμµενα Ε-ἶδο Ό 
και Ε-196, Ώ που βᾳ παράγονται 
µαζικο απὀ τό 1984 θᾳ διαθετουν 
το ΙδιοσυωστηµιὙπολογιζεται ΟΤΙ 
Θᾳ κατασκευαστουν περιπου 400 
ΒΕλΤιωµενα Ε-ΙΦ και 8, ταπου 
«Ε». Στη φωτογραφια. µια µικρή 
γευση του Οὐγκου των πληραωφορι- 
ὧν που θα διαθετει ο πισώὠ 
Χθιριστης του Γ-Ι5Ε 


ΤΟ «ΣΑΜΠΟΤΑΖ» ΣΤΗΝ ΕΑΒ ΚΑΙ Η 
ΠΤΩΣΗ ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ Α-ΤΗΣΕ7 ΜΗΝΕΣ 


Ο θόρυβος πού δημιουργήθηκε οχετικά μὲ τὴν υπόθεση τού | 
«σαμποτᾶξ» στούς κινητήρες που επισκευᾶζει η ΕΑΒ ἠταν τόσο 
μεγαλος, ὡστε αφήνει αρκετά περιθωρια γιὰ νὰ οκεφθε[ κανείς ὅτι 
Εγινε σκοπια. Πραγματικα εἶναι αδιανόητο το ενδεχόμενο µιας 
κηθεληµένης πρόκλησης βλάβης» απὀ Ἓλληνες τεχνικοὺς, Όι 
τελευταισοιπιστεύουν ὁτιπρὀκειταιγιά ενορχηστρωμένες προσπᾶ- 
θειες απο κύκλους πού εξυπηρετούν συμφεροντό ξένα πρὸς τήν 
ΕΑΒ, οι οποίοι φοβούνται. τώρα ποὺ πλησιάζει Π ληξέη τὴς 
συµβασης τὴς Λόκχιντ µε τὴν Ελληνική βιομηχανία ὁτι η 
ὑμερικανική εταιρία θᾳ απομακρυνθει Οριστικα. Τεχνικοί της ΕΑΒΗ 
ανέφεραν ακόµα. Οτι περιστατικἀ όπως εἶναι οι ξεσφιγμένες 
βίδες, Π ἄλλα σοβαράτερα, διαπιστώνονται καθημερινά αλλά 
διορθωνονται αµεσως µετα Ὠυστόσο. ὁσοι παρακολουβοιιν απὀ 
κοντά τὰ αεροπορικά πράγματα στὴ χώρα µας. θά ὀχουν ἴσως 
επισημάνει ότι τὰ περιστατικὰ γιά τά οποία ἕψίνε ο θόρυβος 
σημειώθηκαν μόνα στήν επισκευή κινητήρων ΤΕ-41 των αεροοσκα- 
Φων µας Α-7Η. Έπισης θά έχουν ἴσως παρατηρήσει, οτιτελευταία 
Εχουν πεσει καὶ εχοιν συντριβει τρια ΑΗ της Πολεαµικης 
Αεροπορίας µέσα σε διάστηµα 7 μπνὼν, γεγονὸς ὄχι οσημαντο 
αφου αποδυναμώνεταιέτσιο στόλος τῶν Α- που διαθετουµε κατά 
δ' περίπου (βλ.«Ππ Νο 18. Αρροπορικά ατυχήματα, σελ. 55 και 
στην αντίστοιχη στήλη αμτού τού τεύχους). Αν αποκλεισεικανεις 
[ την πιθανότητα οὐμππωσης αυτὼν Των γεγονοτων, µέενει µε τὸ 
θρωτηµα τοῦ εἰδους τὴς οχέσης ποὺ µπορε! νὰ υπάρχει ανάμεσα 
σέ αὐτὰ και στὶς ατέλειες ποὺ αποκαλύφθηκαν. Στὸ μεταξώ η 
Κυβέρνηση προχώρησε σε απολισεις ὄιευθυντικὼν στελεχὠντής 
ΕΑΒ, τα οποία ἠταν καὶ απὀστρατοι αξιωματικοί, μὲ σκοπο τὴν 


εξιωγίανση της βιομηχανίας. 


Η ΙΣΠΑΝΙΑ ΜΕΛΕΤΑ 
ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΟΡΝΕ- 
ΤΝΤΟ 

Η ιοπανικη σοσιαλιστικη κυβερ- 
νηση µελετα την περιπτωση να 
προµηδθευτει αεροσκαφῃη ΤοΟρ- 
ψειντο του εωρωπαικου κονσορ: 
τοιουµ Πανᾶβια, αντι για τά δά 
αµερικανικα Ε:18Α ποὺ εχει πα- 
ῥραγγείλει στη Μακντονεὰ Νταγ- 
κλας με ουνολικό κόοτος 3 δις 
δολαριων. Η περιπτωση αμωτὴ 
θξεταζεται απὀ τοὺς Ισπανοις 
αξιωµατουχους σαν εναλλακτική 
λυσπ µετα απο διαφωνιες της µε 
τήν αμερικανική εταιριΏ σχετικα 


μὲ προµηθειες που πληρωθηκαν 
απο την Μακντονελ Ντάγκλας σε 
Ισπανους αντιπροσωπους της, οἱ 
οποιοι μεσολάβησαν για τὴν αγΏ- 
ρᾳ των Ε-1δ Οι προμήθειες 
αυτες θεωρουντοι παρανοµες 
απο τὴν ισπανικη κυβερνηση, µε 
αποτελεσμα να εχει «παγώσει» ῃ 
συμφωνία Π]σπανια ἐγινε µέλος 
του ΝΑΤΟ τον περασμενο]ουνιο 
ὨΏστοσο η νέα κυβέρνηση πωµ 
ανελαβε καθηκοντα τον περα- 
σµενο Δεκεμβριο υποσχέθηκε 
νά θεσει σὲ δημοιμηφισμα τὴν 
παραμονή τῆς Ισπανιας οτο Βα- 
ρειοατλαντικὸ ΣυµίρωνΏ καὶ πᾳ- 
ράλληλα να «παγώσει» την Εντα- 
ξη στὸ στρατιώτικο σκελος τὴς 
Συμμαχίας 


ΚΟΣΜΟΣ 1402: 
ΑΠΡΟΣΚΛΗΤΟΣ 


ΕΠΙΣΚΕΠΤΗΣ 


Ο «Κοσμος» 1402. οσοβ!ετικος 
καταοκοπευτικος ὅορυφαρος 
που ανηπσυκχησε τον κοσμο, 
στἰς αρχες του 1985, µη µπορων- 
τας να ὄιατηρησει τη χαµηλῃη 
τροχια τοι και χανοντας ουνε- 
χεια υψος, διασπαστηκε κατοπιν 
σοβιετικής εντολῃς σε τρία κοµ- 
μάτια και διαλύθηκε ερχοµενος 
σε τριβη µε την ατµασφαιρα Ειχε 
εκτοξευτει στις 30 8.1982 µε 
αποστολή νά παρακολουθε! 
πλοια. υποβριχια κάι ναύστα- 
8µους τοῦ αµερικονικοι πολξεµι- 
κου ναυτικού Για το σκοπο αμτο 


διέθετε πιρηνικὸ αντιόραστηρα 
με 40 κιλά εμπλουτισµενο ουρα: 
νιο 2535 γιὰ την παραγώγη ηλε- 
κτρικης ενέργειας, απαραιτητης 
γιά τὸ ραντάρτου Στις 30.12.1982 
µπηκε, πυρακτωθηκε καὶ διαλυ- 
θηκε στὴν ατµοσφαιρα το πρωτο 
κομματι του δορυφόροι. Στις 
20.1. 1989 επεσε το ὄειτερο και 
κυριο καµµατι στον Ινδικὸ Όκεα- 
νο, ενω το τριτο κομματι, µε τον 
πυρηνικό αντιδραστήρα. επρσε 
στον Ατλαντικό 170 χλμ ανατο- 
λικά της Βραέιλιας στις 7ο 19685. 
χωρις θυµατα π ζηµιες Τὰ αιτια 
της πτωσης του εντοπιξονται στΏ 
οτι οι ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ αφηνοιν Επιτη- 
ἄὅξρο τοις καταὔσκοπευτικους 
τους ὄσαρμφαρους νά πλπσιᾶ- 
ζουν πολυ κοντα στη Γη 


ΠΤΗΣΗ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΟΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΠΑΝΑΒΙΑ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ 


Στις 21 Φεβρουαριου η Πανάᾶβια έστειλε τὴν τελευταία της προ- 
σιορά σχετικἀ µε την τιµή πώλησης 130 αεροσκαφών Τορνειντο 
στήν ελληνικη Κυβέρνηση Στα µεσα αυτοί τοῦ µήνα θα εφθανον 
καὶ οινδες Προσφορες για τά ὀφσετ (βλ. «ΠΠ» ΝΟ. 19, σελ. 10). Η 
επιλογη τού τύπου του ΝΝΛΑ (Νέου Μαχητικοῦυ Αεροσκάφους) από 
τὴν Κυβέρνηση αναμένεται νὰ γίνει στο διάστηµα Απριλίου - 
Ιουνίου. Ανώτατο οπβελεχος τῆς Πανάβια δήλωσε σὲ ἔγκυιρο 
αμερικανικό περιοδικά, ὅτι αποφαοιστικἠς σηµασιας παράγοντας 
γιά την ελληνική επιλογή θὰ εἶναι ποιο αεροσκαφος ικανοποιεἰ 
καλυτερα τις αμυντικὲς απαιτήσεις τὴς Χωρας, παρά τις 
αντίστοιχες πολιτικές ἡ οικονομικές. Τά κόστος θά εἶναι επίσης 
σημαντικό κρπἠριο επιλογής, επειδἠ τὸ Τορνειντο εἶναι ακριβότε- 
ᾳο απὀ τὰ ανταγώνιστικά Μιραῦ 2000, Ε-16 καὶ Γ-18. Συνεπώς τά 
ὀφσετ καὶ οἱ θροι πληρωμής ποὺ προτείνει η Πανάβια, εἶναι 
σημαντικά πιο ευωνοῖϊκοί απο τὸν ανταγωνισμὀ. Σύμφωνα μὲ 
δηµοσίεωµα του ιδιο) περιοδικο, η ϱλληνική Κυβέρνηση δίνει 
μεγαλύτερη ἐμφαση στη δηµιουργία νέων θέσεων εργασίας και 
ἄλλων ἀμεσων οικὀνομικὼν ωφελειῶν, παρά στὰ μακροχρόνια 
οφελη απὀ τὴ μεταφορά τεχνολογιας. Η Παναβια προσφέρει τὴν 
κατασκευἠ γραµµης ουναρμολόγησης τῶν αεροσκαφών στήν 
Ελλάδα, καθως καὶ τήν κοτασκεµή πολλών εξαρτημάτων στὴ χώρα 
μας. Ταιδια ισχµουν και για τὸν κινητηρα του Τόρνειντο, τὸν ΗΒ 199 
τής Τουρμπογιούνιον, μὲ δυνατότητα κατασκευἠὴς μεταλλικών 
καλυμμάτων. αντιοτροφεων ὡσης, ἠλεκτρονικὠν συστημάτων 
Ελεγχου, διάφορα αλλο εξαρτήματα, καθως καὶ δυνατοτητα 
τρλικης συναρµολύγησης στι χωρα µας. Δεν εἶναι καθολου 
απίθανο νὰ επιλεγοὺν τελικἁ δὺο τύποι αεροσκαφών. Στην 
περιπτωση του Τορνειντο. η απαιτηση της Ελλαδας εἶναι να έχει 
αυτό ικανότητες προσβολης ΕΠΙγΕΙων καὶ θαλάσσιων στόχων. μὲ 
παράλληλη δυνατότητα διεξαγωγής αερομαχιών. τουλάχιστον ἴση 
μὲ αυτή τοῦ Ε:4Εξ Φάντομ. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΠΑΡΑΝΟΜΗ ΕΠΙΔΟΤΗΣΗ ΤΗΣ ΟΛΥ- 


ΜΠΙΑΚΗΣ; 

Η ΕΟΚ κατηγόρησε πρὀσφατα την Ελλάδα ὁτι επιδοτεί παράνοµα 
τήν Ολυμπιακή Αεροπορία αφού τῆς επιπρεπει νὰ μὴν πληρώνει 
τελη πρωσγείωσης στά ελληνικά αεροδροµια. τέλη πού βἐβαια 
Είναι υποχρεωμένες να πληρώνουν ολες οι ξένες αεροπορικές 
εταιριες οτή χωρα µας. Μὲ τὸν τρόπο αυτό, ισχυρίζεται η ΕΟΚ, 
δημιουργείται αθόµιτας ανταγωνισµὸς πού εμποδίζει τὴν επιδιω- 
κόμενη απελευθέρωση των αερομεταφορών. Γιά τὸ λόγο αυτο. τὸ 
Διευθυωντήριο τὴς ΕΟΚ. αφοῦ ζητήσει συμπληρωματικὲς πληροφο- 
ρίες απὀ τὴν ἑλληνικὴ κυβέρνηση καὶ τὴν Ολυμπιακή, θα 
προωβησειτό θέµα στήν Επιροπή της ΕΟΚ, η οποία θά βγάλει µια 
αρχική απὀφαση οὲ 5 η 6 μηνες απὀ σήµερα. Ητελική απὀφαση θα 
παρθεὶ απὀ τὶς κυβερνῆσεις των χωρών µελών τής ΕΟΚ καὶ 
αναμένεται ὁτι θὰ Βεοπίσει τὴν ολοκληρωτική απαγορευση 
παροµοιων επιδοτήσεων οι οποίες παραβιαζουν. αὖὐ μφωνα μὲ τὴν 
ΕΩΚ, τα άρθρα 7 καὶ 92 τής Σωνθηκης της Ρώμης. Εαν γίνει κατι 
τέτοιο, δὲν αποκλειεται νἁ ζητηθει απὀ τήν Ολυμπιακή νά.. πληρώ- 
σοειτά τελη πού ὄεν πλήρωνε, αποτόὀτεπου η χώρα µας εἴναιµελος 
τῆς Κοινότητας 


σοχεδιασουν τὸ πιὸ αποδοτικὀ 
αεροπορικο µεταφορικὸ µεσο 
αφπνουν πῃ ραντασια τους νὰ 
τους οδηγήσει Στα 1920. ο 


ΕΙΚΟΝΕΣ ΑΠΟ 
ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Οι σχεδιαστες αεροσκαφών αν- 
τιµετωπὶζουν ουνέχεια ἕνα µε- 
γάλο διληµμα Πως να κινηθουν 
στή σηµερινή αβροπορικη πρα- 
. Υματικοτητα, κοώντας Ταυτό- 
΄προνα μακρια στὸ μελλον. Αντι 
µετωπίζοντας τήν πρόκληση νά 
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πιλοτος ενος ὄιπλανου θα κοροι 
δευε καποιον που θᾳ τού ἔδειχνε 
τὰ σχεδιατου Κονκόρντ Σήµερα 
ὅμως η τεχνολογια εχει προχω- 
ρησξι τόσο, ωστε οι οχεδιαστες 
δεν αφήνουν καµίαιδεα νάπερα- 
σει ανεκμµετάλλευτῃ. Μιά µικρή 


γευση µπορουµε να παρουμε 
κοιτώντας τά σχεδια της Λοκχιντ 
για τα αεροοκαφη Του μελλον- 
τος. Τὸ πρωτο ειναι ενα σπερο- 
σκάφος Ππτερωγα σε σχηµα 
Αβλτα, µε κάθετα σταθερο στά 
ακροπτερυγια και 6 οτροβιλοκι: 
νητήρες. Ολόκληρη η πτέρυγα 
θᾷ µπορει να γεμίζει µε Φφορτιο 
Παράλληλα Θα προσφερει χαµη: 
λὸ βάρος οὲ συνδυασμό μέ 
χρήση συνθετικὠν υλικων. Με 
μικτό βάρος 816.000 κιλων Θά 
μπορει να µετωφερει φορτια βς- 
ρους 350.000 κιλων οε αποσταση 
6.500 χλμ. Το δευτερο ειναι ἑνα 
πυρηνοκινητο α8εροσκαφος που 
θᾳ αποπροογειωνεῖαι µε συµβα- 
τικοὺς κινητήρες. σλλα Θα πετά 
οτη Ουνεχεια Βετοντας σε λει- 
τουργια πυρηνικὀ αντιδραστηρα, 
μὲ αυτοδυναµια 10 000 ωρων 


πτήσης Πριν χρειαστει ακείρρδκι: 


ΕΔΩ.,ΕΛΛΑΝΤΑΙ 


«Νά που πηγαινουν τὰ καροτσά- 
κια και κανεὶς δὲν ταχει δει 

ΑραγΕε αυτη η (ωτογρᾶφια θά 
αφυπνισει κανέναν «αρμόδιο» ἡ 
θᾳ περάσει, ως συνήθως. απο τὸ 
αριστερὀ και περα απὀ το δεξι 
αυτί της ΥΠ Α ῃ οποιασδηποτε 
αλλης αρµοδιας ὕπηρεσιας » ΑΟ 
τά σηµεξιωνε πίσω απὀ τη Φωτο- 
γραφια ποὺ µας εστειλε -καιπου 
δηµοσιευουµε- αγανακτισμένος 


σµο. Θά εἶναι ειδικα θωρακισμε- 
νο για ασφαλεια σὲ περιπτωση 
πτώσης 

Το αεροοκάφος - δαχτιωλίδι, Το- 
ποθετειται Χρονικα στὸ Ετος 
2000 και ἴσως αλλαξει ριζικἁ τη 
σηµερινη µορφή τὼν αεροσκα- 
φῶν, μὲ στὀχο τὴ βελτίωση τὴς 
αποδοσπο καὶ τῆς επιδοσης 
τους. Θα έχει πολυ χαµηλη οπι- 
σθβλκουσα και επίσης πολύ χα- 
μηλό βαρος 


σναγνωστης µας γιὰ τὴν κατᾶ- 
σταση που επικρατεἰ στο αερο- 
δρομιο του Ελληνικοµ. ὅπου τα 
καροτσᾶκια των αποσκευών ἐ- 
χουν καταντήσει σπάνιο ἡ ανὺ- 
παρκτο εἰδος για εναν απλο 
λόγο Κάποιοι επιτήδιοι τὰ κρυ- 
βουν επιµελως σε ερηµικες γω- 
νιὲές τοι αεροδροµιου μὰ νὰ 
αναγκάδονται οἱ επιβατες να 
πληρώνουν τους αχθοφορους 
για να τους µεταφερουν τς 
αποσκευές Αθάνατπη Ελλαδα 


Τ27;: ΤΕΛΟΣ 


Η Μποινγκ θα στωµατησει την 
παραγωγή τοῦ 727. του πιο πετ 
πηµενου σε πωλησεις επιβατικου 
αεροσκάφους ολων των εποχων 
το 1984. Η παραγωγή θο τερµατι- 
στεἰ μολις κατάσκευαστει και το 
18320 7ο7Τ ἂευτερο σε πωλή- 
σεις ακολουθει το 0-9 τὴς 
Μακντονελ ἈΝταγκλας µε 12060 
µοναδες μέχρι Τώρα Το 727 
παρουσιάστηκε το 1963 Τό 1968 


ητον η χρονια µε τις µεγαλωτε- 
ρες πωλησεις του Η Μπομγκ 
πιοτευει οτιτανεα της τζετ 757 
και 767 θα πουλήσουν ακομα 
περισσοοτερες µοναδες Απο την 
ἴδια εταιρία έγινε επίσης γνωστὸ 
οτι τα καθαρά κερόῃ της για το 
1982 ειναι 292 εκαῖ ὄσλαριαπου 
σηµαίνει ότι παρουσιάζουν µειω- 
ση κατά 6250 σε σύγκριση μὲ τὰ 
ὁτα εκατ. δολάρια πού ἠταον τὰ 
καθαρα κέρδη του 1881 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟ; ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1984 


ι 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΙΔΙΩΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ 


Οι Ιδιωτικές. βιοµηχανίκες εταιρίες στήν 
Αμερικη φαινονται αποφαοισµενες να εκµε- 
ταλλευτούν τις εμπορικές ευωκαιριες ποὺ 
παρουσιαζει τὸ διάστηµα. Συγκεκριµένα µια 
εταιρία στο Τεξας, η Σπέις Σερβισις Ινκορπο- 
ρ6εντ, εκτόξευσε πρὀσφατα μὲ επιτυχια 
τὸν πρωτο της πυωραυλο. Ο πµραυλος αυτῶς 
ποὺ κὀστισε 2,5 εκατομμύρια δολάρια, είχε 
μήκος. 12 µετρα και αποτελείτο απὀ 3 
οροφους. Κατα τη διάρκεια µιας δεκάλεπτης 
πτήσης ανήλθε σε υιος 300 χιλιομέτρων και 
έπεσε στον κολπο του Μεξικου, 9500 περιπου 
χλμ αποσταση απὀ το σηµειο εκτοξευσης 
Ἓνας πρωην αστροναύτης, ο Ντόναλτ Σλει- 
τον. ηταν ο διευθωντής πτήσης, Π εταιρία ΣΣ! 
ελπιζεινα τοποθετησει τὸν πρωτο ὄορυφορο 
της σὲ τροχια τὸ 1984 και ἐτσι να συναγωνι- 
στο τὴ ΝΑΣΑ και τὴν ΕΣΑ στὴν τοποθέτηση 
δορυφόρων βιοµήχανικων εφαρµογων σε 
τροχιά γυρω απὀ τη Γη Πρὸς το παρον 
προσπαθει νά νοικιάσειτήν πλατφόρμα εκτο: 
ἔευσης πυραύλων τύπου Ατλας και Κενταου- 
ρος τὴς ΝΑΣΑ. στὸ ακρωτήριο Κανάβεραλ 


ΑΠΟΛΥΤΗ ΕΛΛΕΙΨΗ ΒΑΡΥ- 
ΤΗΤΑΣ ΔΕΝ ΥΠΑΡΧΕΙ ΟΥΤΕ 


ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ! 


Εχει γενικὰ επικρατήσει η εντµπωση Ότι 
ΙΠΑΡΧΕΙ απολυτῃ ελλειµη βαρύτητας µέσα 
χε ένα διαστημόπλοιο ὅταν βρισκεται σε 
τροχια γυρω απὀ τὴ Γή. Η εντυπωση ὁμώς 
αυτή δὲν εἶνα απολυτα σωστη. Η περιστροφή 
γήρω από τὴ Γη εξαυόετερωνει τὴ βαρυτητα 
μονο στο κεντρο της µαζας τοι διαστηµο- 
πλοίου. Σὲ ὅλα τα ἄλλα σηµεια του υπάρχει 
μιὰ ορισµενη βαρυωτητα (νωστη σεν ατανήγ 
ηασίεπ Πάε) πο ὄπμιουργειται απὀ τή 
βαθμιαία ελάττωση τῆς γήινης βαρωτητας 
καθως τό διαστημόπλοιο απομακρύνεται απὀ 
τῃ ΓΠπ. ΗἩ βαρύτητα αυτή ϱξακολουθει να 
διατηρείται ακόµη και ὅταν τὸ διαστημόπλοιο 
παρε! µιᾶ αταθερή τροχια Ἡ δυναµη της 
φτανει τὰ 10 "τὴς γήινης βαρυτητας στην ε- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


πιφανεια τής θάλασσας. Επιπλέον. η μµάξατου 
διαστημοπλοίου παράγει τή δικη της βαρύτη- 
τα. δημιουργώντας ἔτοι µια αυτοβαρύτητα 
σης περιπου ισχυος Αυτες οι δυό ὄυναμεις 
διαστηµικης βαρύτητας μποροῦν νά καταστη- 
σουν αδύνατη τῇ ὀημιουργία περιβαλλοντος 
απόλυτης ελλειψης βαρύτητας απαραίτητης 
για ορισµενα πειραµατα στὸ διάστηµα. 


ΤΟ ΤΑΧΥΤΕΡΟ ΠΑΛΣΑΡ 


Μια πηγη ραδιοκυµότων πού ανακαλυφθηκε 
πριν 195 χρόνια στον Αστερισμο του Ηρακλή. 
διαπιοτώθηκε πρόσφατα Οτι αποτελει ἕνα 
αστρο οωδετερονίροη, παλσαρ. πολυ διαφορε- 
τικο απο όλα τὰ ἄλλα του είδους του. Τὸ 
παλσαρ αυτό, πού εχει ταξινοµηθει σαν ἃς 
21 53, εκπεµπει ραδιοκυµατα 20 φορες 
ταχυτερα απο κάθε ἄλλο. Συμφωνα με 
μετρήσεις ποὺ έγιναν απὀ Τὸ ραδιοτηλεσκὀ- 
πιο στὸ Αρεσιμπο τού Πόρτο Ρικο, βρισκεται 
σε αποσταση ύ.000 ετων φωτὸς αποτή Γη. Τά 
παλσαρς εδιναι ὑπερβολικα συμπυκνωμενα 
άστρα ουδετερονίου που αντιπροσωπεύουν 
τὴν τελεωταια φάση τὴς ζωῆς ορισμένων 
ἄστρων ὕστερα απὀ μιᾶ γιγαντιαία έκρηξη. Η 
ουμπικνωση τών οωδετερονίων εἶναι τόσο 
µεγαλῃ. ὡστε ύλη μὲ Ογκο Ισο µε τὸ κεφαλι 
µιας καρφιτσας ζµγἱζει ενα εκατομμύριο 
τόνους Τα πόλσαρς εκπεµΠουν ραδιοκύματα 
απο τοὺς μαγνητικοὺς πόλους τους μὲ 
συχνοτητα ανάλογη µε την ταχύτητα της 
περιστροφης τους. Τό νεο παλσαρ περιλαµ- 
βανει μάζα ιση μὲ 1.5 φορὲς τη μάζα τοῦ 
Ηλιου σὲ µια σῳφαϊρα µόνο 20 χιλ. σὲ 
διαµετρο καὶ υπολογιζετα! ὁτι εἶναι ηλικίας 
τουλαχιστον 100 000 χρονων 


ΗΛΙΑΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 


ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Μελλοντικές διαστηµικες αποστολες µεγα- 
λης διάρκειας Θὰ χρησιμοποιούν ηλιακή 
Ένεργεια γιά πλήρη κάλυψη των πλεκτρικὠων 
αναγκων τους. Ειδικὲς πλατφόρμες μὲ ηλια- 
κος οµσοσωρευτες Θα συγκεντρωνουν τις 
ακτινες τοὺ ηλιου. πού στὴ συνέχεια θά 


µετατρεπονται σε ηλεκτρικη Ενέργεια. ΠΗ 
ΑΟκχιντ σχεδιασε και κατασκεύασε πρὀσφα- 
τα µια παροµοια πλατφόρμα τεράἁστιών δια- 
στασεων. Τὸ φτερωτό κατασκεύασμα ζυγψύει 
175 κιλά καὶ αποτελείται απὀ 84 συστοιχιες 
καλυµµενες µε 130 χιλιάδες ηλιακοὺς συσ- 
σωρευτες Οι συστοιχίες αυτες εχουν τὴν 


ες 


Ιδιοτητα να αμξομειώνονται σὲ µηκος (σὸν 
ἕνα εἶδος ακορντεὀν] απὀ ληότερο απὀ ενα 
µετρο µέχρι 35 µέτρα. Η ηλιακή αυτή 
πλατφόρμα Θα µεταφερθεὶ στο διάστηµα μὲ 
τὸ διαστηµικο πορθµεὶο καὶ θα τοποθετηθεί 
σὲ γηπινῃ τροχιά τὸ 1984. Εάν η δοκιμή 
αποδειχθει πετιχηµένη. Βᾳ ανοϊξειτὸ δρόμο 
σε µια σειρἀ πειραµάτων στὸ διαστημα μὲ 
στόχο τὴν ηλεκτρική τροφοδόοτηση μόνιμων 
διαστημικών σταθμών. 


ΚΙΝΔΥΝΟΣ ΑΠΟ ΤΟ ΣΑΤΑ 


Οι δύο εξωτερικοι πύραυλοι ὤθησης τού 
διαστημικου πορθµειου Ἀειμουργούν μὲ στε- 
ρεᾶά καωσιµα. Ένα κὐριο ουὐστατικὸ στά 
καώσιµα αυτά εἶναι σκὀνη αλουμινιου ποὺ 
σονέρχεται στὸ 1θέωτὴς συνολικῆς ποσότητας 
τους. Το γεγονός αυτό σηµαίνει ότι σὲ καθε 
εκτόξευση του πορθµείου 150 τόνοι αλουµι- 
νιου σκορπιζαντα! οτην οτµοσφαιρα. Τὸ ποσὀ 
αυτο δεν παρουσιάζειπρος τὸ παρὀν κανενα 
κἰνδυνο για τον ἀνθρωπο. Στᾶ μέλλον όμως, 
οταν τὸ πορθµείο θὰ χρησιµοποιείται µε τή 
συχνότητα µιας πτήσης τὴν εβδομάδα, το 
ποσοστο αλουμινίου στὴν ατμόσφαιρα θα 
μπορούσε νά αυξηθει κατὰ ὄεκα φορές, | 
προκολωντας σηµαντικες αλλαγές στις καιρι- 
κὲς σὐνθηκες µε µιό µεγαλη αὐξηση νεφω- 
σεων. Εκτὸς απὀ τις καιρικες αλλαγὲς, τὸ 
αλουμίνιο συγκεντρωνει τίς υποιµιες πολλών 
Επιστημόνων ὁτι βοηθα τὴν εξασθένηση του 
ανθρωπίνου εγκεφαλου καὶ στη δημιουργια 
μιας αοθένειας γνωστῆς σάν σύνδρομο [ου 
επιίᾳ. 


ΤΙ ΗΛΙΚΙΑ ΕΧΕΙ ΤΟ ΣΥΜΠΑΝ; 


Συμφωνα µε νέα στοιχεἰα πού έγιναν γνωστά 
κατά τή διάρκεια τού συνεδρἰου τἠς Διεθνους 
Αστρολογικής Ένωσης, που πραγµατοποιή- 
ϐηκε πρόσφατα στήν Ελλαδα, η ηλικία του 
Σύμπαντος µπορει νά μετρηθεί µε µεγάλη 
ακρίβεια Κατα παραξενο όμως τρὀπο τὸ 
γεγονὸς αυτὸ αντι νά διευκολύνει τὸ έργο 
των αστρονόμων φαινεται να τὸ δυσκολεύει 
περισσότερο Οι δύο βασικοί µεθοδοι µέτρη- 
σης. παρὰ τους φαινομενικά αλάνθαστους 
υπολογισµους τους, δεν εἶναι δυνατόν νά 
συμβιβαστούν μεταξύ τουσ! Η µία μέθοδος 
υποστηριζει ὅτι τὸ Συµπαν εἶναι ηλικίας 18 
δισεκατομμυρίων χρόνων, ενώ τ ἀλλη συµπε- 
ραΐνει ότι δὲν ξεπερνά τὰ 12 δισεκατομμύρια 
χρόνια. Πολυαριθµες µετρησεις τῶν ραδιε- 
νεργὼν στοιχεἰων τῶν παλιότερων ἄστρων 
στὸ Σύυµπαν υπολογιζουν τήν ηλικίατουσε 15 
τουλάχιστον δις. χρόνια, Αντίθετα, μετρήσεις 
της ταχυτητας Των Γαλαξιων καίτης αποστα- 
σήὴς τους απὀ τή Γἡ συµπεραίνουν οτι π 
αρχική «Μεγάλη Εκρηξη» που δημιούργησε 
τὸ Σύμπαν δὲν ειναι δυνατόν νά συνέβη πρὶν 
απο 12 δισεκατομὺύρια χρονια. Η δεύτερη 
αυτη, ἔμμεση, μέθοδος ἐχειτόὸ πλεονέκτημα 
να μή βρίσκεται σὲ αντίθεση μὲ τοὺς νόμους 
τής Γενικής ΘΌρωριας τὴς Σχετικότητας τοι! 
Αἱνστάιν, κατι που δὲ συμβαίνειμέ τήν πρώτη, 
άμεση, µεθοδο μέτρησης. Μία φυσιολογική 
εξήγηση για τις διαφορές αυτὲς εἶναι η 
πιθανότητα ὅτι η µία απὀ τὶς δύο μεθόδους 
ακολουθεί λανθασμένους υπολογισμούς, Σὲ 
περίπτωση ὅμως που καὶ οι ὅμο μέθοδοι 
µετρησης ειναι ακριβείς, Τῶτε οι κοσμολόγοι 
θὰ πρεπει να αναθεωρήσοιν ριζικά τὶς 
απόψεις που ειναι γενικά αποδεκτες σήµερα. 
σχετικα με τις ιδιότητες πού παρουσιάζει τὸ 
Σύμπαν, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑρτιοΣ ΑΠ 188 
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ΑΜΥΝΑ 


ΝΑΤΟ - 
ΣΥΜΦΟΩΝΟ 


ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 
Η ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΣΗΜΕΡΑ 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΙΣΟΠΙΛΙΑΣ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΕΧΕΙ ΞΕΦΥΓΕΙ 
ΠΡΟ ΠΟΛΛΟΥ ΑΠΟ ΟΠΟΙΟΝΔΗΠΟΤΕ ΕΛΕΓΧΟ. ΟΙΔΥΟ 
ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΙ. ΤΟ ΝΑΤΟ ΚΑΙ ΤΟ ὸΣΥΜΦΩΝΟ ΤΗΣ ΒΑΡ- 


ΣΟΒΙΑΣ. ΦΑΙΝΟΝΤΑΙ ΑΝΙΚΑΝΟΙ ΝΑ ΣΥΝΕΝΝΟΗΘΟΥΝ. 


ΟΙ ΗΜΕΕΡΕΣ ΠΟΥ ΟΙΑΝΘΡΩΠΟΙ ΗΣΥΧΑΖΑΝ ΓΝΩΡΙΖΩΝ- 
ΤΑΣ ΟΤΙ ΚΑΝΕΙΣ ΔΕΝ ΘΑ ΠΑΤΩΟΥΣΕ ΤΑ «ΚΩΥΜΠΙΑ» 
ΠΕΡΝΟΩΥΝ ΣΤΗΝ ΙΣΤΩΡΙΑΚΑΘΩΣ ΣΤΑ ΜΕΓΑΛΑ ΠΥΡΗ- 
ΝΙΚΑ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΑ ΠΡΩΣΤΙΘΕΝΤΑΙ ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΑΛΛΑ, 
ΜΙΚΡΟΤΕΡΑ. ΕΞΙΣΟΥ ΟΜΩΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ. 
Η ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΑΝΑΛΥΣΗ ΔΙΝΕΙ ΜΙΑ ΕΙΚΟΝΑ ΤΩΝ ΔΥΝΑ- 
ΜΕΩΝ ΣΤΩΥΣ ΤΟΜΕΙΣ «ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ» ΚΑΙ«ΠΥΡΑΥΛΟΙ». 
ΜΕ ΙΔΙΑΙΤΕΡΗ ΕΜΦΑΣΗ ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ, 

Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 
Υὰ η δὲν υπάρχει ισορροπία δυνάμεων ανάμεσα στους δύο 


μεγαλύτερους στρατιωτικούς συνασπισμούς τὴς Γης; Πολλοίθα 

πούν ναι, υπαρχει ισορροπία, αφού ολοιξέρουµε ὁτιτά σημερινά 
πυρηνικα οπλόοστασια μπορούν νά μάς καταστρειµουν ὀχι µία, αλλὰ 
δεκάδες φορες 

Ενας µονο πύραυλος Κρουζ [διαστασεων 640Χχ50 εκατοστων} µπο- 

ρεἰνα μεταφέρειπυρηνικη κεφαλή μὲ ισχύ 1Όφορες μεγαλύτερη απὀ 
τὴ βόμβα τὴς Χιροσίμα. 
Δὲν θά πρεπει οµως να ξεχνάμε Οτι υπάρχουν και τὰ σµµβατικά οπλα, 
τὰ οποια μὲ τὸν καιρὸ γἰίνονταιισως πιὸ υπολογίσιµα απο τα πυρηνικα, 
πρώτα γιατί µιὰ σύρραξη µπορε! νά αρχίσει καὶ νά συνεχιστεἰ ευκολὸ- 
τερα μ΄ αυτά και ὕστερα γιατι εἶναι αρκετα δύσκολο γιὰ τὸν αλλο 
συνασπισµο να διακρίνει ποιά απὀ αυτά εἰναι «διπλής ικανότητας», 
δηλαδἠ ποιά μπορούν νά καταφέρουν σωµβατικα και πυρηνικά 
πλήγματα 
Βεβαια είναι αδύνατο νὰ υπάρχει ισοπλἰα οὸ κάθε τοµέα ὁπλων χωρι- 
στά, Δηλαδη νά υπἀρχειπερίπου ἰδιος αριθμὸς βομβαρδιστικὠν, αντια- 
εραπορικὠν, πυραυλών μικροῦὺ βεληνεκους κοκ. σε κάθε 
συναοπισµμο. Όμως, στὴν ισοορροπια δυνάμεων δὲν Θα πρέπει νὰ 
δουμε κάθε τοµεα χωριστά. αλλα πάντοτε σε σωνδυασμµο μὲ τοὺς 
υπόλοιπους, αφου µόνο ἐτσι θά ενεργήσουν ὁλες οι δυνάμεις σε 
περιπτωση πολεµου 
Εἶναι ὁμώς τροµερα ὄωσκολο νά εκτιμηθεί η συνολική οτρατιωτική 
ισχύς κάθε πλευράς, νὰ συμπυκνωθει σ᾿ εναν αριθµο καί νἁ συγκριθει 
μὲ την αντίστοιχη τῆς αλλης, για τὸ λόγο ὅτιηισχὺς αυτή δὲν μετράται 
μόνο μὲ αριθμούς 
Πιό απλα. δὲν εἶναι ευκολο να πουμε µε βεβαιότητα τ χ. ἄν η υπεροχή 
τὴς µιάς πλεμρας σε αντιαεροπορικά συστηµατα αντισταθµίζει τὴν 
υπεροχή τής αλλης σε βομβαρδιστικά αεροσκαφη ἡ ὄχι, διότιη υποτι- 
Βέμενη αυτή αντιοτάθµιση εξαρτᾶται ὄχι µόνο απο τὴν ποσοτητα, αλλά 
καὶ απο αµετρητους αλλους παράγοντες, σταθµιζόµενους και αστᾶ- 
θµπτους. επιπεδο τεχνολογίας, ποιοτητα και ὁιαθεσιμότητα του υλι- 
κούὺ, ταχύτητα αποστολής ενισχύσεων, καιρικές σὔυνθηκες, 
µορφολογια εδαφους. ηθικο. βαθμός εκπαϊδευσης, πολεμική τακτική, 
νοοτροπία καὶ πείρα, γιὰ νὰ αναφέρουμε µόνο λιγους. Από αυτους 
φαίνεται καθαρα ὅτι η ποσοτική μόνο σύγκριση δυνάμεων π.χ. η συγ- 
κριση Α αριθµου αεροσκαφωὠντής µιάςσπλεμρας µε Βαριθμόαεροσκα- 
φων τής ὀλλης. δὲν θά μάς αποκαλύψειτὶς πραγµατικὲς δυναµεις. Γιὰ 
νὰ γίνει αωτὸ θᾳ πρεπει παραλληλα νά κάνουμε και ποιοτική σὐγκριση, 
τόσο του ἔμιμυχου και του αιµηχου υλικουῦ, ὁσο και των παραγοντων 
που αναφέραμε πιὸ πάνω. 
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Τὸ πολμηεθνικό Τορνέιντο καθώο εκτοξευει εναν πωραυλο αἐρα - εδάφους 
Κόρμοραν 


Ο μεγαλύτερας πύραυλος ποὺ κατασκευάστηκε ποτὲ στη Δήση: Ο Τιτάν 2, 
βάρους 150 τονων κατά την εκτόξευση μέ πυρηνική κεφαλή τών 3 µεγατόνων 
καὶ εμβέλεια 13000 χλμ., εκτοξεύεται µέσα απὀ σιλὀ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΔΠΒΙΛΙΟΣ 1881 


τὰ ΤορνΕιντο εντάσσεται κι αυτό στᾶδιακά στη δυναμη του ΝΑΤΟ. 
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ΠΟΙΟΤΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Σε ότι αφορά τοις ποιοτικούς παράγοντες αξιολόγησης μπορούµενα 
παρατηρήσουμε τὰ εξής: 

Σημαντικὀ κριτήριο αξιολόγησης μιάς στρατιωτικής δύναμης εἶναι η 
τυποποίηση και η κανονικοποιηση τών οπλικών σωστηµάτων πού 
διαθέτει. Οι δύο αυτοί ὁροι σημαίνουν τὴν παραγωγή ενος μεγάλου 
αριθµου προϊόντων μὲ τά ἴδια ακριβως χαρακτηριστικά γνωρίσματα, μὲ 
τίς δες µεθόδοις καὶ διαδικασίες παραγωγής. Μὲ ἀλλα λόγια 
σημαίνουν τὴν παραγωγή Ιδιων τύπων αεροσκαφών. πυραύλων, 
αρμάτων µαχης, πλοίων κ.λπ., ποι! θά ἐχουν κοινα ανταλλακτικά, κοινῆ 
συντήρηση καὶ γιά τά οποια θά χρειάζονται κοινή εκπαἰδευση, κοινός 
οπλισμός κ.λπ. 


ΠΙΝ. 1. 


ΝΑΤΟ - ΣΥΜΦΩΝΟ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 
Η ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΚΑΙ ΔΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


ΣΥΜΦΩΝΟ 


ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΠΥΡΑΥ Λ{ΟΝ ΝΑΤΟ ΒΛΒΕΣΟΒΙΑΣ ΑΝΑΛΟΓΙΑ 


ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΕΔΑΦΟΥΣ - ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΕΔΑΦΟΥΣ - ΑΕΡΑ 


ΣΥΝΟΛΟ ΕΚΤΟΞΕΥΤΩΝ 
Αεροσκάφη Επράὰς 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ-ΕΛΑΦΡΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ 

ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΤΙΚΑ 

ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΑ 

ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Δεροσκάφη ναυτικού 


ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ 

ΕΛΑΦΡΑ ΒΟΜΛΒΑΠΔΙΣΤΙΚΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ 

ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΑ/ΗΛΕΚΤΡ. ΠΟΛΕΜΟΥ 
ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΚΙΑΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


ΣΥΝΟΛΩ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Οι Εκτοξευτές πυραύλων καὶ τὰ αεροσκάφη υπολογίστηκαν ανεξάρτητα απὀ 
τή δυνατότητα μεταφοράς πιρηνικού ἤ ὀυμβατικού οπλισμού. Ὅλοι οι αρι- 
θμοὶ αναφέρονται σὲ δυνάμεις πού βρίσκονται αποκλειστικα στην περιαχκῆ 
τὴς Ευρώπης. Οι δυνάµεις στό εδαφος τῶν ΗΓΙΑ καὶ στή Σιβηρία δὲν παϊρνον- 
ται υπὀψη. 
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Πιν. 2 

ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΜΕΣΟΥ ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 

ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 
ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΧΡΟΝΟΣ 

ΝΑΤΟ μα] ΠΟΣΟΤΗΤΑΚΕΦΑΛΕΣ ΣΕ ΧΛΜ. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 
Πύραυλοι μέσου βεληνεκούς 
5585 5-ᾷ ΓΑΛΛΙΑ] 18 1 3000 1971/80 
Πύραυλοι μικρού βεληνεκούς 
ΡΕΒΡΙΝΑ 1Α 180 Ἱ 720 1862 
Πύραυλοι απὀ υποβρύχια κα 
ΠΟΛΑΡΙΣ Α3 (Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ] δ4 Ἱ 4600 1967 
ΜΡΒΞΡ Μ-20 88 1 3000. 18ττ 
ΣΥΝΟΛΟ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 34ο 
Αεροακάφη ξηράς - ε.: 
γμίσβη Β-2 48 2 2800 1860 
Ε-Ί11 ΕίΕ 156 2 18500 1867 
Μίταασε ΙΝΑ 34 1 15ου 1864 
Βωοςσπεεί 5η 2 950 1962 
Ε-Ίρά 290 1 800 1958 
Ε-4 424 1 750 19862 
Ε-Ί8Β 88 Ἶ] 800 1978 
θσυβΓ 117 1 720 1874 
ΜΙΓασΕ ΙΙΙΕ 30 Ί βυς 1864 
Αεροακάφη ναυτικαῦ 
Λ-6Ε 20 2 1000 1963 
Α.ΤΕ 48 2 900 Ἴ9ρς 
ρε ΕἰσπάθΓο 18 2 Ξβθῦ 1980 
ΣΥΝΟΛΟ ΔΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 1301 τε 
Γενικὸο ΣΥΝΟΛΟ 1643 


Στοὺς πηραύλοις πού εκτοξεύανται απὀ υποβρύχια δά πρέπει νά προστε- 
Βοῦν 400 κεφαλές γιά ἄγνωστο αριθμό πυραύλων Ποσειδων / Τράιντεντ στή 
δύναμη τού ΜΑΤΟ. Οι αναγραφόμενες εµβέλειες δὲν εἶναι απαραίτητα οι 
μέγιστες αξ ἁιτι αφορά τά αεροσκάφη. Επίσης τὰ αεροσκᾶφη ποὺ αναγραφον- 


ται δὲν ἐχσιν αποκλειστικὰ ρύλο επίθεσης µεπυρηνικά ὅπλα, αλλά διατηρούν 
καὶ τὸν αντίστοιχο συµβατικὀ. Η στήλη «ΚΕΦΑΜΔΕΣ» αναφέρεταικαθε φορά σ 
ἕνα πύραυλο Π ἑνα αεροσκάφος χωριστᾶ. 
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Τὰ οφελη πού προκύπτουν απὀ τὴν τακτική αυτή μεταφράζονται σὲ 
εξοικονόµῃση χρόνοι και χρήματος. 

Αν κοπάξουµε στὸ πρόσφατο παρελθόν, θά δούμε ότιοιχωρες-μέλη 
του ΝΑΤΟ δὲν έχουν κατορθώσει να εφαρμόσουν αυτον τὸν κανόνα, 
παρά µόνο σ᾿ ελάχιστες περιπτωσεις, ὁπως στοὺς πυραύλους Χόκ, 
Σάιντγουάντερ, Μίλαν καὶ -σὲ µικροτερο βαθµο- στά αεροσκάφη 
Ε-:16 και Τορνέντο. Καὶ δὲν τὸ έχουν κατορθώσει, γιατι απλοι/στατα 
τίς ενδιέφερε καὶ τὶς ενδιαφέρει να προωθήσουν εντελως δικά τους 
οπιλικἁ συστήµατα για λόγους εμπορικούς, οικονοµικους. πολίτικους, 
ακόμα καὶ γιά λόγους εθνικής... υπερηφάνειας. Η τακτική αυτή ΕΧΕΙ 
αποδειχτεὶ ὅτι εἶναι περα για πέρα λανθασμένη καὶ τελικά δὲν 
συμφέρει κανέναν. Πάρα πολλά χρήματα. Χρόνος καὶ κόπος 
οπαταλοῦνται αδικα σὲ πανομοιότυπα προγράµµατα ποι αναπτασσον- 
ται παράλληλα σὲ δύο, τρεὶς η καὶ περισσότερες χώρες, ενω θα 
μπορούσε νὰ γίνεται κάθε φορά ένα πρὀγραµµα µε συνεργασία 
χώρων. 

Μολις πρὀσφατα. μπροστά στὰ τεράστια ἐξοδα πού αντιμετωπίζει 
σηµερα ἑνα οποιοδήποτε στρατιωτικό πρόγραµµα καὶ στή σι!νεχοµενη 
ἔνταση τὼν εξοπλισµων, γίνεται συλλογική προσπάθεια αποφιυψής τὴς 
ταυτόχρονης αναπτυξης οπλικὼων σωστηµατων που δὲν ειναι συμβατά 
ἡ εναλλακτα µεταξύτους, (βλ. καὶ «Π» Νο. 20, σελ. 10,«ΚΟΙΝΑ ΟΠΛΑ 
ΓΑ τῇ ΝΑΤΟ», 

τὸ πρόβλημα αυτο δέν υπάρχει στὸ Σύμφωνο τής Βαρσοβιας γιατι τὰ 
σοβιετικἀ ὁπλα ποτὲ δὲν εἶχαν ανταγωνισμό µέσα στον ανατολικὀ 
συνασπισμὀ κι οὖτε θα έχουν. Στὸ σοβιετικὀ οπλοστάσιο οι τυποι τῶν 
ὁπλων ειναι αμστηρά περιορισµένοι. Σµνηθως υπάρχει μιά κὠρια 
παραλλαγή γιὰ κάθε αποστολή, σαφὼς προκαθορισµενοι τοµείς 
δράσης καθε πολεμικής βιομηχανίας, ομοιόµορφος οπλισμός κ.ο.κ. 

Ενα ἄλλο κριτηριο εκτίμησης τών δυνάμεων εἰναιπγεωγραφικητους 
θέση καὶ η μορφολογία του συγκεκριμένου εδάφους, 

Ειναι γνωστο οτι οι δυνάμεις τοῦ ΝΑΤΟ στὴν Ευρωπη βασίέονται κυριᾶ 
στίς Ενισχυσεις ποὺ θά εχουν απὀ τὸ ἐδαφος τών ΗΠΑ σὲ περίπτωση 
που δεχτούν οπιθεση. Τὸ πρόβλημα εἶναι ο χρόνος ποὺ απαιτείται γιά 
νὰ φθασουν οι ενισχύσεις αυτές, αφοἡ οι ΗΠΑ βρίσκονται ἑναν.. 
ὠκεανό µακριά απὀ την Εωρώπη. 

Με προχειρους υπολογισμούς µπορε! κανεὶς να βρει εὐκολα ὅτι τά 
αεροσκάφη χρειάζονται 6 ὧρες και τά πλοία 10 ηµέρες τουλάχιστον 
γιὰ νά διασχίσουν τὸν Ατλαντικό, Οι αντίστοιχοι «χρόνοι» για βαθια 
διεισδιση στὸ ἐδαφος τὴς Ευρώπης εἶναι μικρότεροι Τουλάαχιστο κατά 
6000, 

Εξετάζοντας τὶς δυνάµεις απὀ αποψη συσχετισμοί ποσότητας και 
ποιότητας Θᾳ δούμε ὅτι το Σύµφωνα τής Βαρσοβίας πλεονεκτεί σὲ 
ποσότητα ὁπλων καὶ ἐμιμωχου υλικο, ενώ παράλληλα η αποιµη Ότι 
µδιονεκτεἰ σὲ ποιότητα δὲν µπορει νά υποστηριχτεί σήμερα μὲ τή 
βεβαιότητα που υπήρχε πρὶν 20 ἢ -τουλαχιστον- 10 χρόνια. 0 λογος 
εἶναι οτι καὶ οι ΣοβιετικοΙ. ὅπως καὶ οι Αμερικανοί, 6χουν πλέον 
αναπτύξει εκπληκτική τεχνολογία. Σὲ ορισμένους τοµεις μαλιστα 
υποστηρίζεται ὁτι τὸ προβάδισμα δὲν ανήκειπια στους Αμερικανούς. 
ενω Οἱ πληροφορίες για ικανότητες διεξαγωγης αποτελεσματικού 
χηµικου / βιολογικου / δορυφορικού η διαστηµικου πολεµου 
μεγαλώνουν τὴν ανησυχία όλων µας. 
Σχετικἀ μὲ τὸ προβάδισμα στήν Τεχνολογια. η πολιτική του ΝΑΤΟ ἠταν 
και εἶναι νὰ δέχεται µιὰ ποσοτικη υπεροχή του Συµφωνοι τῆς 
Βαρσοβιας προσπαθώντας νά αντιπαρατασσει όπλα ποιοτικά ανωτερα. 
Για λογους ὅμως πού εξηγήσαµε πιὸ πάνω η ποιότητα αφενός Ειναι 
δύσκολο νά συγκριθει και αφετέρου κανεὶς δεν µπορεί νὰ προβλέψει 
ἂν οιπαράγοντες ποὺ ηδη αναφεραμε (συνθηκες μάχης. εκπαίδευση, 
ηθικο, πολεµικἠή τακτική κ.λπ.) θα βοηθήσουν ή οχι τὸν αριθµητικα 
δυνατότερο νά ϱπιβληθει 
Γενικα τὰ σοβιετικα ὁπλα θεωρούνται ανθεκτικά στη σκληρη χρηση και 
αξιόπιστα στή λειτουργία. Παράλληλα ὅμως θεωρούνται λιγότερο 
ἄνετα γι αυτοὺς ποὺ τὰ χρησιμοποιούν. Επίσης τὰ ὁρια ασφαλείας 
των πληρωμάτων τους κυμµαϊνονται σὲ χαμηλά επίπεδα 
Αυτὸ µόνο του ἴσως δὲν λέδι πολλά. αλλα σε συνδυασμο µε 
παρατεταµένες σὲ διάρκεια και ἕνταση εχθροπραξίες. νεται αιτία 
λαθών καὶ ατυχημάτων και συμβάλλει στή µείωση τὴς αποτελέσµατικο- 
τητας των ὁπλων. 
Οἱ προσφατοι πόλεμοι στὴ Μεση Ανατολή, ὀπου σοβιετικα Οπλικα 
συστήµατα αντιμετώπισαν αμερικανικά. δεν μάς ἔπεισαν για τιποτα 
περισσοτερο απο το γεγονός Ότι αµερικανικα σµστηµατα µε µῆ 
Αμερικανούς χειριστές εἶναι περισσότερο αποτελεσµατικα απὀ 
αντίστοιχα σοβιέτικα μὲ μή Σοβιετικούς χειριστές. Εδώ φαΐνέται 
καθαρα πόσο σημαντικό εἶναι νά λάβει κανεὶς υπόµη του καὶ τήν 
ποιότητα τής εκπαδευσης περα απο τήν ποιότητα του ἰδιου του 
συστήµατος 
Βεβαια, εἶναι ανώφελο να συζητάμε γιά υπεροχή τοῦ τάδε αεροσκα- 
φους ἡ τὴς δεινα βόμβας εν αυτοι που θά τὰ χρησιμοποιήσουν ὅέν 
ἔχουν κανει ἄριστη εκπαίδευση στά αντίστοιχα όπλα 

Άλλο σηµαντικὸ κριτήριο αξιολόγησης ειναιοιτοµεὶς του υλικου ὅποι! 
η καθε πλευρά δινει μεγαλύτερη βαρύτητα Γιὰπαράδειώμα, τὸ ΝΑΤΟ 
διαθέτει συνολικᾳ περισσότερες αλλά μικρότερες σὲ τοχυ πιΙρηνικες 
κεφαλὲς απὀ τὸ Σύμφωνο τὴς Βαρσοβίας. τὸ οποια διαθέτει 
λνόοτέρες αλλὰ µεγολυτερες σε ισχύ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΠΕΙΑΛΙΟΩΣ 18985 


Το σοβιετικο βομβαρδιστικὀ Τουπολεφ Τυ-25 Μπλαιντερ εχει εµβελεια πᾶνω 
απο 3000 χλμ Μπορεί ναπεταξειµε ταχµτητα 14 Μαχσε ύψος 12000 µετρων. 


ΠΙΝ. 3 


ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΜΕΣΟΥ ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΧΡΟΝΟΣ 
ΣΥΜΦΟΩΝΟ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΚΕΦΑΛΕΣ ΣΕ ΧΛΜ. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 
Πὐραυλοι µεσου βεληνεκούς 
55-20 
95-5 Ὀκθεᾶπ 
5 5-ᾱ 5αΠπααΙ 
Πώραυλοι μικροῦ βεληνεκούς 
58 -Ία 
ποια Α΄Β 
5ουά Β/5 
88-22 
99-23 
Πήραυλοι απ από υποβρύχια 
88-Ν:5 8ετη 
ΣΥΝΟΛΟ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
Ἀσροσκαφη 
Τιι-22 Μ/-28 Βαοκ/ίτο-Β 


Ἱ9στ - 
1861 
1969 


1368 
1985 
1365 
1378 
1380 


1864 


310 

125 
5-24 (5ι-19] ΕΕΝΟΕΗ 55 
ΜΙα-27 Εἰοᾳσει η 55ο 
δυ-17 ΕΙ Ο/Ω 688 
5-7 ΕΙῃΙθι Α 265 
Μµα-21 Εἰκηῦρά «Ι-Ν 100 


ΣΥΝΟΛΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 2888 
ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ ΣΥΜΦΩΝΟΥ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 4124 


-ᾱ -- -ᾱ --ᾱ ᾗ 2 2 ὃν 


ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ ΚΕΦΑΛΕΣ 


ΗΠΑ 


ΣΥΝΟΛΟ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΕΦΑΛΩΝ 


ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΙ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΜΙπΗΙΕπιθπ 450 450 
ΜΙΠΙΙΑΠΙΘῃΗ ΙΙΙ 55Ώ 1650 
Τίσδη 52 52 


ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΚΕΦΑΛΕΣ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΑΠΟ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
Βοφεἱόάομ {-ὖ 
Τιίαάεπί ζ-4 


ΣΥΝΩΛΟ ΚΕΦΑΛΩΝ ΣΕ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


ΤΑ ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΑ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Η συγκρισῃ των πυρηνικων οπλων πού ἐχσιυν εγκαταστήσει οι διο σι- 
νασπισμµοί αποκλειστικα οτήν περιοχή τῆς Ευρωπης σηµαίνει οτι στήν 
ανάλυση αυτῆ δεν λαμβάνονται καθολου υπόιμη οι διηπειρωτικοὶ 
πυραυλοι. Ο λόγος ειναι ὅτι δεν μπορούν νά συγκριθούν διηπειρωτικά 
και μικρότερου βεληνεκούς οπλα. γιατί οι στόχο! καὶ οι σκοποί τους 
είναι ϱντελως διαφορετικοί 

Τὰ πρὠτα στοχεύουν ατὶς πόλεις καὶ στα σιλὀ του αντιπάλου (Χωρις 
αυτό να οηµαινει ότιδεν μπορούν νά ριχτούν καιστοπεδἰστης µαχης), 
Ένω τὰ ὄευτερα χρησιµοποιούνται κυρίως οτὸ πεδίο τῆς μάχης (πάλι 
χωρις αμτὸ να σηµαίνει ὁτιδεν μπορουν νά ριχτούν µέσα σὲ μιά πᾶλη ἤ 
6 ἕνα σιλὀ µέσα στὴν εμβέλεια τους]. 

Όπως φαίνεται στοὺς πίνακες, τὸ Συμφωνοτής Βαρσοβίας βασιόσται 
περιοσότερο στους πυραυλους μέσου (καί μικρότερου) βεληνεκούς 
σπ΄ οτιτὰ ΝΑΤΟ. 

Ό πιο σηµαντικος πύραυλος αυτης τής κατηγορίας εἰναιοπεριβοητος 
σοβιετικος ος-20. Μεχρι σήµερα έχουν κατασκευαστεί 440 τέτοιοι 
πυραυλοι. ενω παράλληλα διατηρούνται 251 Ό5-4 και Ξ9-5 (επίσης 
µεσου βεληνεκοιυς) 

Ο πυραιλος 56-20 εχει βεληνεκες (η εµβελεια η ακτινα δράσης). 
5ΟΟΟ χλμ. 

Τισηµαϊνει αυτό: Ότιμπορει νά «καλύψει» ολόκληρη τήν Ευρωπη απὀ 
το Ιρκουτοκ της Σιβηρίας, κοντὰ στά βόρεια σµναρα τής Μογγολιας 
Σηµειώτεον εδω. ὅτι εἄν κοὶ όταν αναπτιχθούν οι Κρουξδ στὴν 
Ευρωπη, η εμβέλεια τους θά καλωπτοι τήν Ευὐρωπαίκη Ρωσία (δηλαδἠὴ 
μεχρι τα Ουράλια Ορη). ενώ οι Πὲρσινγκ 2 θά καλύπτουν τὴ μισή 
ἑκταση αυτης της περίοχης (δηλαδή πολὺ πιο ἂωτικα απὀ τὰ Ὀυράλια) 
Αυτή τὴ στιµῃ τὸ ΝΑΤΟ ισχυρίζεται ότι ὅεν εχει νά αντιπαρατάᾶξει 
πύραυλο δυνατοτήτων αντιστοιχων του 95-20 και για το λόγο αμτὸ 
προτεινε σαν λυση τη συνόμασµενη εγκατασταση 464 πυραιλων 
κρούό και 108 Περσινγκ 2 στὸ εὔαφος τῆς Εὔρωπης 

Στην πραγματικότητα η εγκατασταση αφορά μόνο τοὺς 108 Πέρσινγκ 
2 που θα µπουν σὲ σιλο Όι πυραυλοι Κρουζ θα τοποθετηθουν σε 
κιητους εκτοξευτες ανα τεσσερις καὶ θα μπορουν ν΄ αλλάξουν 
εύκολα θέση. 

Μετά απὀ διαρκως ισχυρότερες πολιτικὲς πιέσεις στην Ευρωπῃ, η 
κυβέρνηση Ρίγκαν άρχισε διαπραγµατευσεις μὲ τή ΣΟβ. Ενωση γιά 
τον περιορισμό των πηρηνικὠν συστηµάτων (πυραύλων καὶ αεροσκα: 
φων) μέσου βεληνεκούς στη Γενευη, το Νοέμβριο του 1981. Απὸ 
αμερικανικής πλευράς προτώθπκε η «μηδενική λύση», δηλαδή νά µην 
αναπτυχθούν οι πύραυλοι Κροῦζ και Περσινγκ 2 και σὲ αντάλλαγμα η 
Σ0β. Ένωσῃ θα διελυε όλους τοὺς πυραύλους 5-20 που διεθετε 
καθως καὶ τους ὦ5-4 και 9-5 που οι 59-20 θά αντικαθιστούσαν. Η 
Μοσχα απερριψε αµεσως την προταση αυτη και προτεινε τον 
περαομµενο Δεκέμβριο να μειώσει τὸν αριθμό τών 59-20 στον αριθμὸ 
των πυρηνικὠν πυραύλων που διαθετουν η Γαλλία καιπ Μ. Βρετανία 
(περιπου 165], 

Εδω οµως προκύπτει ἆἀλλο θεμα. γατί αφενος Οι χώρες αυτὲς δεν 
συμμµετεχουν στίς διαπραγματεύσεις τὼν δυο Ὑπερδυνάμεων, αφετὲ- 
ρου ειναι απροθυµες να συγκρινουν τά πολύ µικρὀτεραπωρηνικατους 
οπλοστάσια μὲ εκείνο τὴς ΕΣΣΔ, 

Μέχρι τώρα οἱ διαπραγματεύσεις βαδιζουν προς το αδιὲξοδο. πράγμα 
ποὺ θα σηµανει τὴν ανάπτυξη τῶν νέων αμερικανικών πυραύλων στὴν 


ΠΙΝ. 4 
Εξσὰ 


ΣΥΝΟΛΟ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΚΕΦΑΛΕΣ ΚΕΦΑΛΩΝ 


ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΙ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
95-11 τὴ 
95-13 60 
95-17 -- 600 
55-18 -- 2500 
55-18 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΑΠΟ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
«Μ: 
55-Ν-6 
95-Ν-8Β 
ΞΩ-ΝΧ-17 
55-Ν-18 


Β92ΟΣΥΝΟΛΟ ΚΕΦΑΛΩΝ ΣΕ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Β-520 
Β-ο2ς 
Β-52Η 
ΕΒ-Ί11Α 


ΑΕΡΩΣΚΑΦΗ 
Τι- 95 185 
ΜΥΦ-4 45 


ΣΥΝΟΛΟ ΚΕΦΑΛΩΝ 


σ. 1800 


ΣΥΝΟΛΩ ΚΕΦΑΛΩΝ 


Οιπυρηνικὲς κεφαλές ποι µπορεῖ νὰ µεταφερει Τό Β-:520Ώ αντιστοιχούν σὲ 4 βοµβες και 4 πυραύλους ΞΗΑΜ καίοικεφαλεςτών ΕΒ-ΊΊ11Α σὲ 2 βοµβες. Τὰ 
φορτία αυτα εἶναι επιχειρησιακά καὶ ὄχι μέγιστα. Γιὰ τὰ σοβιετικἁ αεροσκάφη, οἱ κεφαλές αντιστοιχοῦν σὲ ισάριθμες βόμβες. 
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Ευρωπη. αλλά και των νέων σοβιετικών, αντίστοιχων Κροῦς, ὅπως οἱ 
ἰδιοι εχοιν προειδοποιήσει ὁτι θὰ κάνουν. ἂν ναυαγήσουν οι 
συνομιλίσο. 

Απὸᾶ την πλευρά του ΝΑΤΟ υπάρχουν σήµερα 180 αμερικανικοί 
πύραυλοι Πέρσιγκ ΤΑ εγκατεστημένοι στὴν Ευρώπη μὲ ακτίνα 
ὅρασης {20 χλμ. 

Επίσης υπαρχουν 18 γαλλικοι πήραυλοι εδάφους 58ο 5-ᾱ καὶ δ0 
ΜΒ Μ-20 εκτοξεωόμενοι απὀ υποβρύχια. η Μ. Βρετανία δεν 
διαθέτει πυρηνικούς πυραύλους εδάφους αλλά 84 Πολάρις Α- ποι! 
εκτοξεύονται ϱπισης απὀ υποβρύχια. Η εµβελειατών τελευταίων εἶναι 
4600 χλμ.. ενω των Πρώτων 3000 χλμ. 

Απο τους πινακες 2 καὶ ᾷ παρατηρούμε ὀτιτὸ Σήμµφωνοτης Βαρσοβίας 
διαθέτει σήµερα 145868 βαλλιστικους πυραύλους µέσομ βεληνεκους, 
ενώ τὸ ΝΑΤΟ 342. Ἡ αναλογία δυνάμεων είναι 4.196 1 υπὲρ τοῦ 
Συμφώνου τὴς Βαρσοβίας. Αν συμπεριληφθούν καὶ τα αεροσκαφη 
των. δύο συνασπισµων ποὺ μπορούν νὰ µεταφερουν πυρηνικες 
κεφαλές, τότε Π αναλογία γινεται 2,51:1 υπερ του Συμφώνου τῆς 
Βαροοσβίας. 

Συγκρίνοντας τὰ αεροσκάφη αυτά, βλέπουμε ὁτιτὸ Σύμφωνο διαθέτει 
26888, ενω τὸ ΝΑΤΟ 1301 (Πιν. 2 και 3), πάντα σὲ ὅτι αφορά τὴν 
Ευωρώπῃ µόνο. 

Απὸ τὰ 2688 τοῦ Συµφωνου, τὰ 1888 (ποσοστό 700) έχουν 


Πιν. 5 


ΗΠΑ 


ΤΥΠΟΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΕΜΒΕΛΕΙΑ 


ΣΕ ΧΗΜ. 


ΚΕΦΑΛΕΣ 
κ ΙΣΧΥΣ 


ΔΙΗΓΕΙΡΩΤΙΚΟΙ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΔΑΦΟΥΣ 
Τήςη 
ΜΙπιΊμπισα 
ΜΙΜἠμΙεπιαή ΠΗἱ 


1ΧΘΜΤ 
1κ1-2ΜΤ 
3Χ1ΤΟΚΤ 


ΥΠΟΒΘΥ ΧΙΑ 
ΕΚΙΟΞΕΥΟΩΜΕΝΟΙ 
Ροβεἰάαπ 0-3 
Τηάεη! ζ-ᾱ 


10 κΘΟΚΤ 
ΒΧΊΘΟΚΤ 


ΠΥΡΑΥ ΛΟΙ 

ΜΕΣΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
Ρεγαίπῃ Ιἰ 

ΒΟΜ-Ί08Α 
ἱΠύραωλος Κραύζ] 


1κ250ΚΤ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
Ρειείπῃ 1 

1.3ης8 


180-720 
110 


1κ60-400ΚΤ 
4χδΟΚΤ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΣΚΑΦΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 
Άγνωστος αριθμὸς πυραήλων Κρουῦ στὸ 
θωρηκτό Νιου Τζέροι 


ΠΥΡΑΥΛΩΟΙ ΑΕΡΑ - ΕΔΑΦΟΥΕ 
ΑΩΜΝΜ-ΒΘ8 
ΑΩΜ-ΘΘΑ 


300ΠΚΤ 
1κ200ΚΤ 


1250 


ΠΙΝ. ϐ 
ΗΠΑ 


ΦΟΡΤΙΟ ΣΕ 
ΧΙΛΙΑΔΕΣ 
ΛΙΒΡΕΣ 


ΕΠ 
Τα 
τη 
31.5 


ΕΜΕΕΛΕΙΑ 
ΣΕ ΧΛΜ. 


ΤΥΠΟΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑ 


Β-52Ό 
Β-πλα 
Β-52Η 
ΕΒ-ΤΙ1Α 


π5 
151 
8η 
βΏ 


9400 
12000 
Ἱδηρη 

4700 


Ε-άς/Π/Ε 
Ε-111/Ε/Ε 
Ε-Ίβ 
Ἀ---ΒΕ 
Ἀ--Ε 


188 
138 
48 
ἶι] 
144 


2200 
ατοῦ 
3800 
3200 
2800 


16 
28 
20 
18 
25 


κατασκευαστει μετὰ τὸ 1971, ενώ απο τά νατοικὰ µόνο τὰ 201 
(ποσοστό 19.555] ἔχουν κατασκευαστεἰ μετὰ τὴν πμερομηνία αιιτὴ 
Πηγαινοντας ἄλλη µια δεκαρτίαπἰσω θα δουμε κα!παλι ότισπο τὰ 268Ε 
τοῦ Συμφώνου τὰ 2113 κατασκευάστηκαν µετά το 1965, ενω τα 
νατοϊῖκά πού κατασκευάστηκαν μετὰ τῇ χρονιά αμτή ηταν τή. 


ΟΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑΤΟ-ΣΥΜΦΩΝΟΥ ΤΗΣ 
ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


Η εκτίµηση τὼν στρατιωτικων ἄαεροσκαφων καὶ ελικοπτέρων των δυο 
συνασπισµων πρεπει νὰ γινει καὶ αυτή µέ ανάλογες προὐποθεσεις ποὺ 
αναφεραµε προηγουμένως στὰ πυρηνικά συστηµατα. 

Παίρνοντας λοιπόν σᾶν σπµείο αναφορᾶς τὴς. ισορροπιας αυτου τοι! 
τοµέα των δυναµεων τὴν Ευρώπη. δὲν υπολογίζουμε τὶς πιθανες 
ενισχύσεις πού µπορεινα ερθουν. οὐτε σπὀ τὸ ἐδαφος των ΗΠΙΑ οὐτε 
απὀ τὴ Σιβηρία 

Απο τόν Πίνακα Ί βρίσκουμε τούς αριθμούς 2467 καὶ 9281 ποὺ 
αντιστοιχούν στο ΝΑΤΩ καὶ στο Συµφωνο της Βαρσοβίας αντιστοιχα. 
Αναλογία 1:17 υπὲρ του τελευταίου. 

Η σύνθεση των αεροπορικων δυνάμεων τών δύο συνασπισμών στὴν 
Ευρώπη παρουσιάζει σηµαντικες διαφορες στους ρόλους. πράγμα 
που σηµαίνει διαφορετικὲς προτεραιότητες και τάκτικες 


ΠΥΡΙΗΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΗΠΑ-ΕΣΣὰ (ΠΥΡΑΥΛΟΙ) 


Εσσδὰ 


ΚΕΦΑΛΕΣ 
Χ ΙΣΧΥΣ 


τύπος ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΕΜΒΕΛΕΙΑ 
ΣΕ ΧΛΜ. 
ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΙ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΔΑΦΟΥΣ 
55-τ] Μοσαά Ἰ 5Τῃ 
Μος 2 -- 
60 
Μαα Ἰ 154 
Μος 2 Λίγοι 
Μοά Ί 
Μσα 2 
Μαά 3 308 
Μοάὰ ἃ 
Μοᾶ 5 
ΜοαἸ- 
Μοά 2 Λίγοι 
Μου 4 310 


10.500 

8.800 
10.00 
10.018 
11.000 
12.080 
11.ηΠ0 
10.500 

8.ΡΠΠ 

8.Ρ00 
11.400 
10.00 
10,π00. 


ΙΜΤ 

4 κ 100-300ΜΤ 
1«ΡΟΚΤ 
4κΤ5ᾶ ΚΤ 
1κβ ΜΤ 
Ἴκ2ᾷ ΜΤ 
ΒΧΒΩΩ κΤ 
Ἰκ28 ΜΤ 
Ἰ0κδῦς κτ 
10κπβὺ κτ 
Εκ550 κτ 
ΤπΕΜΤ 
Εχ550 ΚκΤ. 


99-13 
95-17 


58-18 


58-18 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΙ 
Ξ8-Ν-5 

33-Ν-8 


58-Ν-8 


55-ΝΧ-17 
55-Ν-18 


1400 
2400-3000 


Ἰκ1τμΜτ 
Ίκι ΜΤ πΠ 
2200 ΚκΤ 
κΒΟΡΩΚΤ: 
-Άκ2ΟΚΤ 
ΊνΤΜΤ 
Τκάδακτ- 
-Ἱ κΦΠΟΚΤ 
Β300 12 


Τ800-81Π8 


3800 
Β50ρ-Εα00 


55-ΝΧ-20 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΜΕΣΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
95-ά 

959-5 

55-20 


2000 
4100 
5000-7408 


Ίκ1ΜΤ 
ακ1ΜΤ 
3ΝΊΡΟΚΤ. 
ακ 1 ΡΜ, 
1ΒΩΚΤ. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
58-1 

ΕΠΗΟς-7 

58-12 

55-21 

59-22 

55-23 

98-0-1 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΣΚΑΦΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 
899-Ν-3 358 
89 5-Ν-Τ 184 
95-Ν-9 136 
88-Ν-{2 32 
55--Ν--Ἱ4 292 
55--Ν--19 44 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΑ - ΕΔΑΦΟΥΣ 
Α5-2 
9-3 
Α5-4 
Α9.8 


150-300 1Χ-ΚΤ 

1κ200ΚΤ 
4κ2ΘΟΚΤ 

Διπλή ικανότητα 
5ΟΟΚΤ 

Διπλή ικανοτητα 
1Χ-ΚΤ 


1κ15ΟΚΤ 
ΊΚ2ΟΩΚΤ 
.200ΚΤ 
1Κ3ΡΟΚΤ 
--κτ 


ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΗΠΑ-ΕΣΣΔ (ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ) 


ΕΣΣὰ 


ὉΩΡΤΙΟ ΣΕ 
ΧΙΛΙΑΔΕΣ 


ΕΜΒΕΛΕΙΑ 


να. ΣΕ ΧΛΜ. 


ΠΟΣΟΤΗΤΑ 


Τυ-85 
ΜΥΔ-4 


105 
45 


12800 
1120Π 


Ττι-18 
Ττι-22 
Τυ-22Μ/-28 Βαπεκῆτο 


ΒΒ0 
185 


ΑΕΠ 
4 ρ0ῦ 


1δῦ 
150 
106 
πο 
ΕπΩ 
55ο 


Βοθῦ 
1500 
1100 
1400 
1800 
4000 


511 --ὖ 
μια-- 21 
Μη» --27 
ο εε.ι] 
5υ-18/-24 


Σὲ γενικες γραμµες οι τακτικες αεροπορικες ὄυναμεις του ανατολι- 
κου μπλοκ Ειναι κατανεµημµένες κατα 65’ για αεροµαχιες καὶ κατα 
Άρία γιά προσβολή Επιγειων οτόχων 

Οι δυνάμεις του ΝΑΤΟ αντίθετα ειναι µοιρασµενες κατα 35 για 
αεροµαχιες και κατσ 65” για προσβολή στόχων ϱὄαφους. Αυτα τα 
ποσοστα σηµα!νουν ὅτι τὸ ΝΑΤΟ βασιζεται πολυ στα αερὀσκαφπ Του 
σαν µεσα καταστροφης τοῦ αντιπάλου στο εὔαφος, ενωτὸ Συµφωνο 
τής Βαρσοβιας πρατιµά να διαθετει τὸ μεγαλυτερο µερος των 
αεροσκαφών ταυ για την καῖαβριµη αλλων αεροὔκαφων Θα πρεπει 
Όμως παραλληλα να αναφερουµε Οπι Τα παραπάνω ποοοστα δεν Ειναι 
απολυτα αλλα µονο ενδεικτικα. διοτι οι ποᾶλαπλες αποστολες που 
μπορούν νά εκτελέσουν τα σύγχρονα αεροσκάφη τειναυν να κανουν 
τὸν οποιοδηποτε διαχωρισµο ιδιαιτέρα επιπονο Χαρακτηριστικὸ 
παραδεήµα τὸ Ε-ἶδ που εχει σοχεδιαστει και ειναι ετοµα ν 

αντιµετωπισει τοσο εναξρίους, Όσο και επιγριους στόχους (τους 
τελευταίους και µε πυρηνικά οπλα, αν χρειαστεί) Ένας απο τους 
λογους που Όι ΗΠΑ θελουν τοσο πολυ να αναπτύξουν τους 
πυραύλους Κρουῦ οτὴν Εωρωπη, εἶναι νὰ «ελευθερώσουν» τα Ε-16 
απὀ τους ῥρολους επιγµιας προσβολης και να τα µετατρεουν σε 
καθαρα µαχητικα υπεροχής αερα 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Εκεινο που µπορει να πει κανεις µε βεβαιότητα ειναι ὅτι µια 
στρατιωτικη επίθεση ενος συνασπισµου στὸν αλλο εἰναι µια πραξη 
ολοκλπρωτικης αυωτοκαταὀοΊροφης. Το µεγεθος Των σηµερίνων 
οπλοστασίων κἀνειαδυνατο τόν «αποκεφαλισμό» του αντιπάλου χωρις 
βξοντωτικες απώλειες και απο τις δμο πλευρες Αωτο ὅμως τὸ 
γεγονός δεν αρκει απὀ µόνο του για να εχουμε τὸ «κεφαλι µας 
πουχο» 
Ὑπάρχουν δύο περιπτωσεις για τις οποιες ὄικαια θα µπορουσεν 
ανησυχήσει κάποιος γίατι εἶνοι εντελως ανεξελεγκτες 

Ενας πωρηνικος πολεµος θα μπορουσε ηδη νά ειχε γινει 190 φορες 
απα... λαθος) 
τόσες φορες εχει σηµανει μεχρι ὀπµερα συναγερμΏ ο ηλεκτρονικος 
υπολογιστής των ΗΠΑ. που δεχεται συνεχεια πληροφορίες απο ενα 
ασύλληπτο σε ὁιωκλαδωσεις παγκασµιο ὄικτυο ρονταρ, δορυφορων 
και ἄλλων Φανερων η κρυφων µεσων παρακολούθησης απο αερα. γή 
Θαλασσα και διαστηµα Βάση τοι νοµου Των πιθανοτήτων θαπρεπει νὰ 
υποβεσουμε οτιάλλεστοσες φορες θα εχουν γινειπαροµοια λαθη και 
από το αντιοΊοιχο οοβιετικὸο κεντρικο οαυστηµα προειδοποίησης 
Η περιπτωση αυτῃῆ ειναιπολυ σοβαρη, γιατι µέ την παροδα του χρὀνου 
τά οπλικα σµστηµατα τελειαποιουνται καὶ αφηνουν ολοξενα λιγότερο 
χρόνο αντιᾶρασης ὅτον αντιπαλο, γία να καΤταλαβε! αν προκειται γιά 
πραγματικη επίθεση Ἡ για ὅικο του λαθος 
Η ὄευτερη περιπτωση εἶναι σχετικη µε τον αυξανομενο αριθμο Των 
χωρών που διαθετουν ατοµικηίες) βοµβαίες|. Ὑπολογιζεται ὅτι Οἱ 
χωρες αυτές θα ειναι 17 σε αριθμο μέχρι τὸ 2000) 

Για αρκετα χρονια οι ΗΠΑ. η Σοβιετικη Ένωση. ΠΜ Βρετα"!ε και η 
Γαλλια ειχαν την αποκλειστικοτήϊῖα Ίων πυρηνικών Όπλων, Δεν 
άργησαν οµως να προστεθουν και Ολλοι Σήµερα η Κίνα εχει 
πυρηνικους πωραυλους Προσφατα μάλιστα εκτοξευοΟξς (δοκιµαοτικα) 
βαλλιστικο Πυραυλο ἄπο υποβρυχιο της («Π» Νο. 19, σελ. 40] 

Η Ίνδια Εχει κανει πυρηνική δοκιμη Το Ισραηλ θα πρεπει να διαθετει 
πυρηνικὲς βοµβες καὶ πυραύλους Σε πιθανή συνεργασια της µε πῃν 
προηγοιµενη χωρα, η Νοτα Αφρικὴ πιστειεται ὅτι εχει τὴν 
δυνατότητα να κατασκευάσει πυρηνικα ὁπλα πολυ συντομα. Τό ἰδιο 
(οχυξι ακομα για την Αργεντινή. για τη Βραζιλια. γα Το Πακισταν --οι 
πολι καλές του σχροεις µε την Κίνα ιαπ οπου εἰσαγει τεχνολογισ 
πυρήνικων οπλων) καιτην Τουρκια. δεν θᾳ πρεπει νᾶ παραβλεφθουν- 
γιὰ τὴν Φορμόσα, για τη Ἀοτια Κορεα. γιάατην Αίγυπτο γιατή Λιβύη και 
πιθανότατα και για ᾳλλες χωρες που κρατουν καλα το μυστικ0 
Κατώ απο αυτὲς τις ουνθήκες ὄεν ειναι αίγουρο ποσο σοβαρα µπορει 
να μιλαει κανεις σναφεροµενος σε διαπραγµατευσεις γιά µαζικους 
αφοπλιοµους, ΟΕ µια ΕΠΟΧΗ οπου η υπαρξη της ειρήνης οφειλεταιστῃ 
δυνατότητα Του κοσμου να τιναχτει οτον αερα 

ἩΙσορροπιατου Τροµου δεν µπΟρει Παρα να εχειεφιαλτικη όψη Εχει 
ομως καταφερει να αποτρεψει τον κινδυνο ενος παγκοσµιου 
ολοκοαυτωµασος για περισσοτερΏ απο 37 χρονια 

Ο. πραγµατικὸς κινδυνος εχει πια µετατοπιστει οτους τοπικους. 
µακροχρονους κῳ εξαντλητικους πολεµους, που φυσικα παραµενουν 
τοπικοι. οὕπγωντας τα εµπλεκοµενα µέρη σε ακομα βαθύτερα 
επιπεδα υ᾿παναήτωξης . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 [Τηο ΜΙΙάηγ Βαίβῃος 1885 - 1983) (ΙΠΊΕΥΠΒΗΟΠΔΙ ΙΠΣΙΙΗΙΕ Τα ΒίταΊεσις 
η] 

5 ΙΝΤΕΗΑΥΙΑ ΠΑΤΑ 

6 Ανίαίοπ ροκ ἃ Ώρασε Τεςµποασυ 31 3 1980229 1980.6 59.198 7.8 1985 
5 Επ! (Π]θεπαϊισπα! 181 198. 11198 ΕΒ 11 1982 

ϱ ΕΙΝΑΝΟΙΑΙ ΤΙΜΕΣ 

5 ΕΟΓΚΕΤΕ ἃ ΜΙΞΡΙΙ Ε9᾽ (Ββἱππιαπαςη) 

υ ΜΕΑΡΒΟΝΣ ΟΕ ΙΛ (Βαἱαηπαήι/ οἱ] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΤΙΟΙ -ΑΤΗΙΛΙΟΣ 11Η”: 


Ο ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΠΕΡΣΙΝΓΚ (! ᾱ ΙΙ) 


Ο Περοινγκ 1 δοκιμάστηκε γιὰ πρώτη φορά τὸ 1960 πάνω σὲ 
μία µοναδα πυρος αποτελουµενῃ απὀτεσσερα ερπυστριαφορα 
οχήματα ἕνα για τη µεταφορά του εκτοξευτή µε τόν παραυλο. 
ενα γιὰ τὴ µεταφορα τὼν οργάνων προγραμματισμού τής 
Εκτόξευσης και του σταθμοὺ ιοχύος. τὸ τρίτο για τίς 
τηλεπικοινωνιες και το τεταρτο για τοὺς υπολογισμοὺς βολής 
Τὸ 19864 οι Περσιγκ 1 ειχαν εγκατασταθεί στη ᾱ. Γερμανια 
κατω απὸ τὸν ἔλεγχο των αμερικανικὼν ὄυνάµεων στήν 
Ευρώπη και τὴς Λουφτβάφε. Σήµερα αριθμούν 180 στὴν 
περιοχη αυτη. Τὸ 1967 ο πιραυλος µετονοµαστηκε σε 
Περοινγκ 1Α και τοποθετήθηκε πόνω σὲ νεατροχοφοραπλεον 
οχήματα, βασισµενα στό Μδβδτων Ξτύνων Μέ τὸν τρόπο αυτό 
οπιραυλος µπορει τωρα νά μεταφερθεί µε 0140 Ηρακλής και 
να αλλάζει ταχύτατα θέση εκτοξευσης. 

Ο Περσινγκ 2 αποτελειἰ βελτιώση του 1Α, µε υπερόιιλασιασμο 
της εμβέλειας καὶ µεγαλη αὔξηση τού βαθμού ειστοχιας. σε 
τέτοιο σπµείο ὥστε νὰ µην υπαρχει ανάγκη τοποθέτησης 
μεγαλύτερης κεφαλής. Ο Πέρσινγκ 2 βρίσκεται ακόµα στὺ 
στᾷδιο τῶν δοκιµαστικων εκτοξεύσεων 

Στις 21 1 1983 πραγματοποιήθηκε η πρώτη πλήρως πετυχηµε- 
νη εκτὀξευσἡ Του οτὸ Κέιπ Καναβεραλ (Φλόριντα) τῶν ΗΠΙΑ 
Στις δύο προηγούμενες (βλ. “Π» Νο. 18 σελ. 8 καὶ Νο. 20 σελ 
47] ο πύραυλος ανατινάχτηκε στὸν αέρα, ενω στή δεύτερη, 
λόγω βλάβης τού υδραυλικοὺ συστήµατος κίνησης τών 
αεροδυνοµικὠν επιῴανειων, η κεφαλὴ ὄπεσε ἕξω απο τὸ 
στόχα. Ἔχει µήκος 10,6 µέτρα και διάμετρο 1 µετρο 

Η ἔκδοση ἸΑ έχει εμβέλεια 160-720 χλμ., καὶ διαθέτει 
πυρηνική κεφαλη των 250 χιλιοτονων. Η ἐκδοσηῃ 2 Εχει 
εµβελεια περιπου 1600 χλμ. καὶ η κεφαλή του εἶναι διπλής 
ικανότητας (συµβατικη ἡ πυρηνική] ισχύος 680-400 χιλιοτόνων. 
Τὸ βαρος Του εἶναι περίπου 4.6 τόνοι : 


Ο ΠΥΡΑΥΛΟΣ 55-20 


Ο σοβιετικος πυρηήνικος πύραυλος µέσου βεληνεκοίιο 55-20 
αποτελεἰ ἑνα ἔξυπνο βήμα τῆς Σοβιετικής Ένως.,ς γιὰ τη 
σηµαντική αυξηση της οχυος του πυρηνικού της οπλοστασίου 
Βασϊΐζεται οτους δύο ανώτερους ορόφους τού πυραύλου 
99-16 και προκειται νὰ αντικαταστήσει τους πολύ υποδεέστε- 
ρους ὃ5-4 και 955-5 Αναπτύχθηκε τὸ 1977, αλλά πέρασε ἑνας 
χρόγος γιά νὀ διαπιστώσει τὸ αμερικανικό υπουργειο Άμυνας 
τίς πραγματικές δυνατότητες του πυραύλου’ Με µία πυρηνική 
κεφαλῃ του 1,5 µεγατόνου (1 500.000 κιλά αντιστοιχης 
τρινιτροτολουόλης) η µε τρείς κεφαλες τῶν 150 χιλιστονων 
(3χ150 000 κιλα ΤΝΤ µπορεί νά διανύσει απόσταση 5000 χλμ 
Μέ µία κεφαλή τών 50 χιλιοτονων η απόσταση γίνεται 7400 χλμ 
ο 95-20 λόγω μικρότερης Ώκτινας δράσης απο αυτη που 
συμφωνήθηκε σαν ὁριο στις συζητήσεις 3ΤΑΗΙ γιὰ τὸν 
περιορισµο των ατρατηγικὠν ὁπλων, ἑχει μείνει ἑξω απὀ τις 
διαπραγματεύσεις αυτές, αλλά Εχει περιληφθεί στις συνομιλἰ- 
ες ΙΝΕ Οπιβιπιεαίβίς Βαπαε Νμσίβαι Γοισθ5 -Γυρηνικὲς 
Δυνάμεις Ενδιαµεσου βεληνεκους). Σ΄ αωτή τή κατηγορία τὸ 
ΝΑΤΟ ιοχυριζεται ότι δεν ἔχει ν΄ αντιπαρατᾶξει αντιστοικο 
ὁπλο εκτος εαν εγκατασταθούν για τὸ “κοπο αωτό οι πύραυλοι 
κροὺζ και Περσινγκ 2 στὴν Ευρωπη 

Άπο τὰ προβλήµατα πού δηµιουργει 0 55-20 στή Δύση εἰναι τὸ 
μικρό Του µεγεθος (10.5χΧχ 1.4 µετρα, βαρος 13 τόνοι) που του 
ΕεπΙρεΠει να κρύβεται σχετικά εὐκολα απὀ τὰ αµερικανικα 
αναγνωριστικά αεροσκαφη και τοὺς κατασκοπευτικοὺς ὥσρι- 
Φόορους. Ακομα η δυνατοτητα του νά κιειται πανω σὲ 
τροχοφορο Οχημα. σε συνδυασμό µετῆ μεγάλη του εµβελεκι, 
τοῦ ετπτρεπει νὰ στοχεύει την Ευὔρωπη. ακόµα και απὀ βάσεις 
στά βάθη της Σιβηριας ο βαθμός εωστοχιας του ειναι ενας 
κυκλος µε ακτινα 450 µετρα. µεσα στον οποίο αναμένεται νά 
πεσουν τουλάχιστον οἱ µισες κεφαλες τοῦ αυραυλου ΜΕΧΡΙ 
σηµερα Εχουν κατασκευαστε! 340 περίπου Ὦο-20 απο τους 
οποιους οι 315 πιστεύεται ὅτι ειναι επιχειρησιακά ἔτοιμοι νὰ 
κοταφερουν πΠµρηνικα πληγµατα Όλοι εἶναι κατω απο Τον 
ΕΛΕΥΧΟ των Δυναμεων Στρατηγικων Πυραυύλων τὴς ΕΣΣΔ, οι 
οποιες ελέγχουν επίσης τοὺς διηπειρωτικοὺς πυρηνικοὺς 
πυραύλους εδάφους 


Η ΑΞΙΟΠΙΣΤΙΑ 
ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


ΜΙΑ ΣΦΑΙΡΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΙΚΑΝΩΤΗΤΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ 
ΠΡΩΒΛΗΜΑΤΩΝ ΤΩΥ ΒΩΡΕΙΩΑΤΛΑΝΤΙΚΟΥ ΣΥΜΦΩ- 
ΝΟΥ ΚΑΙ ΜΙΑ ΠΡΟΒΛΕΙΡΗ ΤΗΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΤΟΥ ΜΕΤΑ 


ΑΠΟ 35 ΧΡΟΝΙΑ ΥΠΑΡΞΗΣ. 


Π.. φορές έχει τεθεὶ τὸ 
ερώτημα στό διεθνῆ χωρο ἁν 
τὸ ΝΑΤΟ εἶναι προεταιμασμένο 
να αντιμετωτήσει μιά σωρραξη 
πού θά ξεσπουσε μεταξὺ των 
κρατων - µελων του καὶ των 
κρατὼν τοῦ Συμφώνου τὴς Βαρ- 
σοβίας: Η απάντηση. ὅπως υπο- 
στηρίζουν πολλοί ειδικοὶ, δὲν 
εἰναι σἰγουρα καταφατική. Ἐιναι 
αναμφισβήτητο γεγονὸς ότι τὸ 
ΝΑΤΟ ἑχειισχ, οτιη οικονομική 
του κατάσταση εἶναι πολύ καλι- 
τερη απὀ αμτή του Συμφώνου 
τὴς Βαρσοβίας και ὁτι πολλά 
κράτη - µέλη του ἐχουν µεγάλες 
τεχνολογικές δυνατότητες. ΓΠα- 
ρολα αυτα. τωρα τολευταία ἑ- 
χουν παροµσιασθει πολλες ρω- 
γμές στὴ Συμμαχία ποὺ πρεπει 
νἁ επιδιορθωθουν 

τὸ ΝΑΤΟ δημιουργήθηκε τὸ 
1949 καὶ τὰ κρατη - µελη τοι 
ειναι ΗΠΑ, Αγγλία. Δυτική Γερ- 
μανία, ΒΕέλψιο. Δανία. Λουξεμ- 
βούργο, Όλλανδια, Νορβηγία. 
Πορτογαλία, Ισπανία, καναδας, 
Ισλανδία, Ιταλία, Τουρκία καί Έλ- 
λάδα. Η Γαλλία εἶναι µελος τού 
ΝΑΤΟ. αλλά δὲν συμμετέχει στὸ 
στρατιωτικὀ, παρά μόνο στό πολι- 
τικὸ σκελος του. 

Τὸ Σύμφωνο τὴς Βαρσοβίας πε- 
ριλαµβανει τὶς χωρες; Σοβιετική 
Ένωση, Βουλγαρία, Τσεχοσλο- 
βακία, Ανατολική Γερμανια, Όυγ: 
γαρία, Πολωνία και Ῥουμµανια 
(Σχετικά μὲ τὸ ιστορικὸ καὶ τήν 
εσωτερικἠ δοµή του ΝΑΤΟ καὶ 
τοῦ Συµφωνου τὴς Βαρσοβιας 
βλ. «ΙΠ» Νο.14 Ιανουάριος-Φε- 
βρουάριος 62, σελ 4]. 

Όταν τὸ ΝΑΤΟ δημιουργήθηκε 
τέσσερα χρόνια µετά τόν Β΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο. οι ΗΠΙΑ ἦταν 
η υπερὀθύναμη, ενώ οι αλλες 
δυτικοευρωπαικες χωρες παρέ- 
µειναν οι «μικροι αδελφοί» πού 
«η αμερικανική πυρηνικη οµ- 
πρέλλα» θά τοὺς προστάτευε 
απὀὸ τὴν ανατολική απειλἠ. Η 
απὀκτηση ὅμως πυρηνικών ὁ- 
πλων απο τὴν ΕΣΣΔ άλλαξε τὸ 
σκεητικό τής προστασίας. κι απὀ 
τὸ 1987 τὸ ΝΑΤΩ βασίζεται στις 
εξής δυνάμεις᾽ 

α Ἴοχυρες συμβατικές δυνά- 
μεις, γιά νὰ αντιμετωπίσει µια 
επίθεση μὲ συμβατικάὰ ὅπλα σὲ 
περιορισμένη κλίμακα. 

α Γυρηήνικες δυνάμεις. γιὰ νὰ 
υποστήριξε! τίς συμβατικὲς δι- 
νάμεις, ὅταν ο πόλεμος πάρει 
µεγαλες διαστάσεις 

α ο τρατηγικες πυρηνικες ὄμνα- 
μεις. σάν τὴν ὑστατη απάντηση 
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τοῦ Στέφανου Τσολακίδη 
σὲ μιά γενικευμένη σὐρραξη. 
Οι σιµβατικες δωναμεις βρὶ- 
σκονται στὸ μέτωπο, οτα σύνορα 
ΝΑΤΩ και Συμφώνου τὴς Βαρσο- 
βίας στὴν Κεντρική Εωρώπῃ κι 
εκπροσωπούν ὁλα τὰ κρατη - 
µέλη τοῦ ΔΑΤΟ. Οι δυνάμεις 
αυτες σε καιρο ειρηνης υπάγον- 
ται στὰ αντίιοτοιχα εθνικά ΕπΙΤτε- 
λεία. ενώ σε πολεμική περιοδο 
μπαγονται στὸ ΝΑΤΩ 
Οι πυρηνικές δωναμεις εἶναι ᾱ- 
πλωμένες σὲ ὅλα τὰ κράτη - µέλη 
Εκτὸς τού Λουξεμβούργου, τὴς 
Νορβηγίας καὶ τὴς Αανιας. οι 
οποίες δὲν επιτρέπουν πυρηνικά 
ῥπλα στὸ ἐδαφος τους κατά τὴν 
περίοδο ειρήνης. Τα τακτικά πι- 
ρηνικά ὅπλα βρίσκονται όλα κατω 
απὀ τὸν λεγχο τῶν ΗΠΑ Έκτος 
απο Άιψα βρετανικἀ. καθως επ]- 
σης και στρατηγικα πυρηνικά 
Όπλα ποὺ βρισκονται σὲ αµερικα- 
νικα υποβρύχια (9ἱ1ΒΜ - 5υρπιᾶ- 
Ππθ Ι Βμποβθα Βθ/δίο Μἰς5ε) ἡ 
σε αμερικανικά εδάφη (ΙΟΒΜ - 
Ιπίοί οοππεηί8! Βα5ίο Μίἰςςἰ- 
168). Επειδή υπάρχουν πολλές 
Ἀιαφωνιες µεταξυ ΗΠΑ καὶ Δυτι- 
κοευρωπαϊκων κρατων λογω γε- 
ὠγραφικών διαφορών καί οι οποἰ- 
ες δὲν φαἰνεταινὰ εξαλείφονται. 
γίνεται προοπάθεια νά επουλω- 
θοὺν μὲ τήν τεχνολογική εξέλιξη 
που θα αντικαταστήσει τὰ πυρη- 
νικα μὲ άλλα συμβατικά ὁπλα. 
Ἓνα τἐτοιο παραδειγμα εἶναι η 
αντικατάσταση τού πυρηνικου 
συστήματος βλημάτων Νίκη 
Πρακλῆς, πού εχει σχεδιαστεί 
γιά νά καταστρέφει μεγάλους 
σχηματισμοὺς βομβαρδιστικὠν 
που πετάνε σὲ μεγόλο ύψος. μὲ 
τὸ µὴ πυρηνικό σύστηµα Πάτριοτ 
ποὺ αναχαιτιζει επιτιθεµενα αε- 
ροσκάφη σε ολα τα ύψη. Τὸ 
Πάτριοτ µπορεί ακόµη νά ανι- 
Χνευει καὶ νά καταστρεφει πολλά 
αεροπλανα ταυτόχρονα. ενώ δια- 
θέτει ισχυρὰ ηλεκτρονικα αντι - 
αντιµετρα ισχυροποιώντας τὴν 
αεράμωνα. Εκτὸς απὀ τ᾽ αντιαε- 
ροπορικα βληµατα. υπάρχει η 
ἄμεση δυνατότητα δημιουργίας 
ναρκοπεδίων, ποὺ μπορούν νά 
γίνουν μέ βληµατα αεροσκαφών 
ἡ πυροβολικού ποὺ να διασπων- 
ται σὲ νάρκες. Τά ναρκοπέδια 
εμποδίζουν δραστικά τὶς εχθρι- 
κὲς εφόδους, χωρίς να απαι- 
τούνται πιρηνικες νάρκες. Τά 
κατευθυνόμενα πιρομαχικὰ μὲ 
ανιχνευτὲς ακτή ων λειζερ (Ο0Ρ- 


Κεντρικος σταθμός Διοίκησης καὶ 
Ελέγχου- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


ΑΠΕΙΛΙΩΣ Ίπ8α 


ΠΤΗΣΗ Μάρ ΙΟ; 


Ρρθίηθαο 155 πιπ]]. αποδεικνυον- 
ται καλυτερα αμυντικά οπλα απέ 
τα ατοµικα πυροβόλα. Ένανες 
σύστηµα εξάλλου αντιµετωπισης 
µαζικων επιθεσεων αρμάτων µα- 
χης αναπτήσσεται στις ΗΓΙΑ καὶ 
βασιζεται σὲ αεροσκάφη επιτή- 
ρηήσης πού ανιχνεύουν στόχους 


τὸ πυροβόλο Μ-108 ὧν 1558 χιλια- 
στων, µπορε! νά βάλλει και μὲ παρη- 
νικα βλήματα. 


Ό αντιαεροπορικὸς πωρανλος Πα- 
τριοτ αὲ δοκιµαστικη εκτοξευση 


και δινουν πληροφοριες σε κα- 
τευθυνοµενα βλπματα για να 
χτυπηόουν τὸ στΟοχο µε ακρίβεια. 


Η ΔΥΝΑΜΗ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Η μεγαλυτερη δώναµητου ΝΑΤΩ 
βρισκεται στις οικονομικές ὄυνα- 
τοτητες τῶν κρατων-μελων του 
Το 1881 το Συµµφωνο τῆς Βαρσοο- 
βιας ὅαπανησε περίπου 200 δις 
ὅολαρια για ἆµυνα, απὀ τα οποία 
το 30" δαπανηθηκε απὀ τὴν 
ΕΣΣΔ Αντίθετα το ΝΑΤΟ ὅαπα- 
νησε 280 δις ὅολαρια µε μονο 
605. ουµµετοχη τῶν ΓΗΠΑ Από 
τὴν αλλη πλευρό. τὸ 8 του 
ακαθαριστου εθνικου προϊόντος 
των ανατολικὠν χώρων ὅσπανα- 
ται για αμυντικους οκοπούς, ενω 


τὰ µελη τοι ΝΑΤΟ δαπανουν 
Ἀμότερο απὀ 3,500. Εκτός όμως 
απὀ τήν οικονομική συμβολή των 
κρατῶὼν -μελών τού ΝΑΤΩ, μπάρ- 
χει καὶ µεγάλη τεχνολογική συ- 
νεισφορα. Οι Γάλλοι ανακάλυψαν 
το τηλεκατευθυνοµενα αντιαρ- 
µατικὸ βλημα, (/πβ-ομίόεα)}, Οι 

Αγγλοιτὸ πυροβόλο 1095 πηπικαϊ 
τὸ νΝ/ ΞΤΩΙ αεροσκάφος Χάριξῃ, 
οι Γερμανοί τὸ πυροβόλο 120 
ΠΊΤη κ.λπ. 


Στο Συµφωνο της Βαρσοβιας 
Όμως, λογω της τεχνολογικης 
κυριαρχίας των Σοβιετικὠων, υ- 
παρχε!ι μεγάλη οµοιοτυπια σπλι- 
κὠν συστηµατων και µαζικἡ πα- 
ραγωώγη τους. Αντίθετα, τάκρατη 
µέλη του ΝΑΤΩ ἕχουν ὄικη τους 
τεχνολογία καὶ υπάρχει υπερκά- 
λυψη μὲ ὄιαφορους τιπους οπλι- 
κὠν συστηµατων, προγραμμάτων 
εκπαίδευσης, Έρευνας καὶ τε- 
Χνολογιας, εργοστασιακὠν εγκα- 
ταστάσεων κλπ. Έτσι αυτή η 
Ελλέιμη τυποποίησης κανει τὶς 
μεγαλύτερες αμυντικες ὅαπα- 
νεςστου ΝΑΤΟ λιγότερο αποδοτι- 
κες 

Το οικονομικο προβλημα ειναι 
παντα εμποδιο στην αναπτυξη 
οπλικων συστημάτων κοινής απο- 
ὄοχης απο τὰ κρατη - µελη τοι! 
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ΣΥΜΒΑΤΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 


μπι ΝΑΤΟ 
σι ΣΥΝΦΩΝΟ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 
---ᾱ. ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ σ 
”3-- ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 
λ. Στρατοσ αά 
---- ΑΡΜΑΤΑά 


ΝΑΤΟ 


9 -)ΣΙΛΟ 


ΠΥΡΗΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 


ὅ 
---. ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
9-5 ΣΙΛΟ 


--» ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ,Σ 
«πα ΠΥΡΑΥΛΟΙ’ 


ΚΕΝΤΡΑ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 


---ΠΥΡΠΥΡΑΥΛΟΙ ---- ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ / 


Όπολεμος µε συµβοτικά µέσα και μὲ πυρηνικἀἁ οπλα μικρού βεληνεκούς εἶναι προτιµητεος απὀ τἰς ΗΠΑ καϊβρίσκειαντἰθετεςτἰς δυτικοευρωπαϊκέςσχωρες 
γιατι, όπως φαῖνεται κι απὀ τὸ διαγραµµα 1. τό θέατρο τών επιχειρήσεων εἶναι στο ἐδαφός τους, αφήνοντας τίς ΗΠΑ ανέπαφες. Αντίθετα, ο πυρηνικός 
πόλεμος μέ στρατηγικἁ όπλα μεγάλου βεληνεκούς, ὅπως φαίνεται στὸ διάγραµµα 2. εµπλέκει ΗΠΑ καὶ ΕΣΣΔ. αφήνοντας τοὺς δυτικοεωρωπαίους 
ανέπαφους. Αιτὸς εἶναι καὶ ο λόγος πού οι Γάλλοι αποσύρθηκαν τὸ 19668 απὀ τὶς στρατιωτικὲς δραστηριότητες τού ΝΑΤΟ, γιατὶπείσθηκαν ὅτι οιΗΠΑ δὲν θά 
διακινδυνεύσουν στρατηγική πυρηνική σύγκρουση γιά νὰ προστατεὺὐσουν τὴν Ευρωπη. Ετσι διατηρουν τίς δικές τους µικρές στρατηγικές πμρηνικές 


δυνάμεις. 


ΝΑΤΟ ποὺ θέλουν να εχουν 
ουμμετοχή στην ανάπτυξη κα 
κατασκευη τοις Τὸ ερωτημα αν 
μιά σὐρραξη θά βρει το ΝΑΤΟ 
κερδισµένο η Οχι, εξαρτάται απο 
πολλὰ πραγματα Ανκαταρχήνο 
πόλεμος εἶναι πιρηνικὸς, τότε οι 
ανατολικές και δυτικές δυνάμεις 
εἰναι περίπου ισοδύναμες. Ανη 
οὐρραξη γινοταν µε συµβατικα 
όπλα καὶ διαρκουσε πολυ. ετσι 
που τὰ κράτη - μελητουΝΑτῶνα 
µποροισαν να ενεργοποιησουν 
τις σικονοµιες τους, πού εἶναι 
σαφως καλύτερες απὀτίἰς ανατο- 
λικοξευρῃῥωπαικές. η πιθανότητα 
υπερίσχυσης τοι! ΝΑΤΟ θά ηταν 
σηµαντικα µεγαλιίτερη. Ηδη γι- 
νονται προσπάθειες γιάν αυξη- 
βουν τὰ πολεμικά τοι αποθεµατα 
για πόλεμο 60 ηµερων κι ὄχι 50 
ημερών που ισχύει σηµερα 

Όσο για την ποσοτική ΙΠΕΡΟΧΠ 
που ειχαν καποτε οἱ Δμτικοι, 
τωρα Εχει αρχισει νὰ κλινει πρὸς 
τὸ µερος των Ανατολικών Ὑπαρ- 
χειθμως Π ποιατική υπεροχή τῶν 
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νατοϊκων οπλικὠν συστηµάτων 
πού δίνει ενα πλεονέκτημα 
στους Δυτικούς 


ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Ας ρἰξουμε ὅμως µία µατιά στὰ 
διάφορα προβλήµατα που εχειτὀὸ 
ΝΑΤΟ σαν διεθνῆς αμωντικὸς 
οργανισμός και στα κυριοτερα 
προγράµµατα που Εχει υπὸ ανά- 
πτυξη για να επιλύσει αυτά τα 
προβλήματα 
Τὰ κυριότερα απο τὰ προβλήμαᾶ- 
τα αυτα Ειναι 
. Αδυναμια στις τηλεκοίνωνι- 
ες γιὰ εξάσκηση (κανοποιητικου 
Ελέγχου καὶ διοίκησης, που Θα 
διαρκέσει για τά επόμενα Πεντε 
χρονια 
α Ελλειμη δυνατότητας συνερ- 
νασιας. μεταξυ τῶν διαφόρων 
τύπων τακτικων ασυρµατων σε 
σηµειὸ ανησυχητικό. 

α Αδιναμιες στην αεράἀμυνᾶ, 
σαυμπεριλαμβανομένης της δυ- 
Όκολιας αναγνώρισης των εχθρι- 


κων αεροπλανων 

α Ελλειµη ολοκληρωμένου συ- 
στήµατος ηλεκτρονίικων ὑπολο- 
γιστων (Η/Υ]. ετσι που η µεταβι- 
βασπ πληροφοριών απο χώρα σὲ 
Χωρα νά γινεται χειρογραφικα. 
α Μεγάλες διαφορέὲς στὴν πολι- 
τικἠ των ἩΠΑ και τὠν ἄλλων 
συµµαχων, οἱ οποίες τελικα εµ- 
ποδἰζουν την ουνδμασμένη λήιπΠ 
αποφασεων 

Πρωτη προτεραιότητα εχειδοθει 
στο προγραμμα ΝΙΟς (ΝΑΤΟ 
Ιπίορταῖεα Οοπιπιυπίσθίίοηπ 9Υ- 
5ἰεπη). τὸ πρωτο βήμα του οποίου 
Άλπιέεται νὰ ολοκληρωθει τὸ 
19694. κοστιζοντας πάνω απὀ 500 
εκατοµµµρια δολάρια.Σ αυτοτο 
πρώτο σταδιο θά γίνουν τα τηλε- 
Φφῶνικα και τηλετυπικά ὄικτυα, τά 
κυκλώματα ασφαλούς µετᾷδο- 
σης µπνυματων [85εσιΠς νοῖσε] 
και η δορυφορική καλυψη Όλα 
αυτᾶ τὰ ὀΐκτυα εἶναι αναλογικα. 
Τὸ δευτερο στᾶδιο τού ΝΜΙΟ5 θά 
ολοκληρωθει τὸ 1990, µετατρε- 
ποντας τὸ αναλογικό οὕστηµα σὲ 


ιµηφιακο κι ολοκληρώνοντας τις 
δορυφορικές συνδεσεις. Έτσι 
θὰ συνδέεται τὸ κεντρικο στρα- 
τηγειο στις Βρυξέλλες µε τα 
αρχηγεια στίς επιµεροως πτέρι- 
γες της Σιµµαχιας και τὰ διάφο- 
ρα εθνικά επιτελεία. Τὸ σωνολικο 
κόστος τού ΝΙΟ5 θά ξεπεράσει 
τα 2 δις ὅολαρια, Παρόλα αυτα 
τὸ ΝΙΟΡ δεν θα λυσειενα απο τα 
πιὸ σοβαρα προβληματα του ΝΑ- 
ΤΟ, πού ειναι οι επικοινωνίες στα 
πεδία τών µαχων. Ηδη τά διαφο- 
ρα οτρατευµατα δεν χρησιµοπο:- 
οὖν τυποποηµενους ασυρμᾶ- 
τους κι αυτὸ για νὰ Ίνει θά 
χρειαστεί 10 µε 15 χρόνια. ασα 
ακριβώς απαιτούνται γιά τη ὄείι- 
τερηπ γενιά ασυρµατων. Μιά ληση 
ποῦ ἔχει προταθεί ειναι Π τοπς- 
Θέτηση ειδικὼν προσαρμόγεων 
στοὺς ὁιάφορους τυπους ασυρ- 
µάτων γιὰ να επικοινώνοῦν µετα- 
ξὺ τους, αλλα παρουσιάζονται 
προβλήματα ασφάλειας και πα- 
ρεµβολων. Ετσι, μόνο οιαξιωμα- 
τικοι-ουνδεσμοι θά μπορούσαν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ Το ΗΛΙΟΣ 1888 


ΝΑΤΟ -- 


Τὸ Ε-3Α ΑΜΙΑΓ 59 τὴς Μπόινγκ.Τέτοια 
αεροσκάφη ἔχει προγραμματιστεί 
νά επιχειρούν και απὀ βάση τὴς 
Ελλάδας (Πρέβεζα) στἁ πλαισια τοῦ 
ΝΑΤΟ. 


πρὸς τὸ παρὀν νὰ µεταβιβασουν 
τὰ μηνύματα. 

Π ανάγκη γιὰ πλήρη συνεργασια 
τῶν Η/Υ ποὺ υπάρχουν στα κρὰ- 
τη του ΝΑΤΟ εἶναι προφανης, 
αλλά υπάρχει ἑνα βασικὀ πρὀὸ- 
βλημα γιὰ αυτό τὸ ολοκληρωμένο 
σύστηµα: ενω οι συµµαχικες 
χώρες θέλουν τήν ανταλλαγή 
πληροφοριὼν κατά τόν πόλεμο. 
αντίθετα κατά τίς ειρηνικέςπερι- 
Όδους επιθυμούν νά διαφυλᾶ- 
ξουν μερικές πληροφοριες γιά 
εθνικους οκοποὺς μόνο, Ηδη 
μελετάται στὸ αμερικανικὀ πεν- 
τάγωνο η ὑπαρξη ενός ολΟκλη: 
ῥωμένου συστήµατος Η/Υ ποὺ 
θά µπορεί να κρατά τίς ειδικὲς 
εθνικὲς πληροφορίες καἰνά απε- 
λευθερώνειτίς ουμμαχικὲς. ὀπο- 
τε απατηθεἰ Το σύστηµα αυτό 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ ΄ ΑΠΕΙΛΙΟΣ 88”: 


ΩΤΑΝ 


θά αποδώσει κατὰ τὸ τέλος 
αυτης τής δεκαετίας. 

Μεγάλη δυσκολία παρουσιάζει 
μέχρι τώρα ο ολοκληρωμένος 
ἐλεγχος τών αεροπορικὠν ὅρα- 
στηριοτήτων τοῦ ΝΑΤΟ κι ο 
λογος εἶναι ότι δὲν υπάρχει μιά 
αμιής αεροπορικἠ δύναμη. αλλά 
τμήματα διαφόρων αεροπορίων, 
Η ύπαρξη τού νέου ιΠπτᾶµενου 
κέντρου ελέγχου καὶ διοικησης 
ΑΟΟ5 (Απροιπε ΟοπηΒΠά απα 
Όοηπο 9γςιοπ θά διευκολύνει 
κάπως τήν κατάσταση. Τὸ κέντρο 
αυτο θᾳ εξασκεί σιµμµαχικὸο ἐλεγ- 
χο για πρώτη φορά- σ΄ ὀλες τὶς 
δυνάμεις τῶν διαφόρων χώρων- 
μελών που ειναι τοποθετημένες 
στὸ ΝΑΤΟ. Παράλληλα θᾷ βελτι- 
ὡσει τήν αεράµυνα εκσυγχρον]- 
ζοντας τὰ ρανταρ εδάφους και 
διοχετευοντας ὀλεστίς σχετικες 
πληροφοριες απὀ τους στα- 
θμούὺς ρανταρ καὶ τ᾽ αεροπλάνα 
σὲ ενα κεντρικὀ σηµείο επεξερ- 
γασιας τους. Στό ΑΟ 05 ακόµη θά 
υπάγονται και τὰ αεροπλάνα ΑΝΝ- 


ΑΟ9 (ΑΙΓροίπε Ἠ/αιπίπα Απα 
Οοπίτοι 9γδίθπι) που Θα ειναι η 
πρωτη αμιγῆς συμμαχική δυναµῃ 
πού θά λειτουργήσει, αποδεικνύ- 
οντας ὅτι πράγματι τα κράτη - 
μέλη επιθυμούν τή στενἠ ουνερ- 
γασία. Τά αεροπλάνα αυτά - 
Μποινγκ Ε-3Α καὶ Νιμροντ- θά 
είναι πολύ βελτιωμένα τεχνολο- 
γικά και θά έχουν δυνατότητες 
παρακολούθησης ιΧνων πλοίων, 
εξελιγµενες επικοινωνἰες και η- 
λεκτρονικους υπολογιστες µε 
μεγαλύτερη ταχύτητα επεξερ- 
γασίας στοιχειών, Οι πληροφορἰ- 
ες που θα συγκεντρωνονται απὀ 
τά ΑΙΝΑΟ5 θά κατανέμονται στὶς 
διάφορες βάσεις µε αοφάᾶλεια, 
παρόλα τά ηλεκτρονικά αντίµε- 
τρα. Τὸ συνολικό κάὀάστος του 
ΑΟΟ5 θά φτάσειτα 4 δις δολαρια 
στὰ εποµενα 5 χρονια κι όσο γιᾶ 
τὸ οχεδιασμό του ηδη μιά ομάδα 
50 ειδικων αοχολειται αποκλει- 
στικὰ μ᾿ αυτό στις Βριξέλλες 

Τὸ τελευταιο μεγάλο πρόβλημα 
ποῦ αντιµετωπίζειτό ΝΑΤΟ εἶναι 


η δυοκολία διάκρισης εχθρικών 
και συμμαχικών αεροπλάνων κα- 
τα τίς αερομαχίες. Η δωσκολία 
αυτη οφείλεται πάλι στή µὴ τυπο- 
ποιηση τῶν οὐσκευων ΙΕΕ (Ιαρπϊ- 
Ποαϊίοπ ΕΓΠΙεΕπα οι Εοε] ποί ἐχουν 
τοποθετηθεἰ στα αεροπλάνα των 
διαφόρων κρατών. Κι εδὠ ἐχει 
αρχίσει µια προσπάθεια, τής ο- 
ποιας τα αποτελεσματα Όµως 
ειναι µακροχρονια (βλέπε σχετι- 
κα «Η Αντιαεροπορικήη Αμυνα», 
σ᾽ αυτό το τεύχος). 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 

9 ΙΕΕΕ δρεσίνυππ, Ωσίοῦει 18828 
ΤΠΕ ΜΛᾶτν Βαίαηπος 1982, 8 (οη- 
αγεβείοπ8Ιι ΒΒΘΕΒΘΕΙΟΗ Ώβενίοςθ ΕαῑΙ- 
0η5, 8 ΙπίειπαίισπΒΙ ΙΠπβιμίς αι 
Θἰταϊεαίς Ῥιμαίες Τιβπδβσιίαπς, 8 
Τπε ΒπἰσσκΠοίπι Ιπιβγπβίιοπα! Ρραςς 
ΒεβθαοΠ Ιη5Π]ε ΥδατΌοοΚκ 198008 
Ανα(ισπ Ἰβακ απαά Ώρ8οε ΤδςμΠΟΙΟ- 
αγ Ίθ8α, 8 (οἰυπιρία υπινεβΝψγς 
Γπβίυια {στ νατ απ Ρεβςε Ρο 81[- 
0ΠΕ, 89 |) 5 -δονίοι Ματ ΒΒΙ8ησ8, 
Οοπεερίς απά ΟΒΡΔΠΙΙΙΕΣ, 19680- 
1980. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΜΕΤΑ τῷ ΠΡΟΣΦΑΤΟ ΜΠΑΡΑΖ ΤΩΝ ΠΕΡΙΠΟΥ ΚΩΜΙΚΩΝ ΑΡΘΡΩΝ - «Α- 
ΝΑΛΥΣΕΩΝ» ΠΟΥ ΔΗΜΟΣΙΕΥΤΗΚΑΝΓΙΑΤΟ ΘΕΜΑΣΤΟΝΗΜΕΡΗΣΙΟΤΥΠΟ, 


Η ΠΤΗΣΗ ΕΠΑΝΕΡΧΕΤΑΙΣΤΩΠΡΟΒΛΗΜΑΚΑΙΕΞΕΤΑΖΕΙΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


ΠΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΓΙΑ ΜΕΤΑΦΩΡΑ ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΚΝΟΛΩΓΙΑΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


τοῦ Στέώσνου Τσολακιδῃη 


ο εἶχαμε γράψει καὶ παλιότερα στὴν 
ΠΤΗΣΗ (Τεύχος Νο 19], η Αεροπορική 
Βιοµηχανια στην Ελλάδα ἐχσι µεγάλη παρᾶ- 
ὅοσῃ. Συνοπτικἁ Πῃ προπολεμική κατασταση 
σης αεροπορικές κατασκευές ακολουθησε 
τὸν παρακάτω δρόµο: 

.α 1025 Η αγγλικὴ εταιρια Βἱδοκουιπ ιδρύει 
στὸ Δέλτα Φαλήρου το πρὠτο εργοστάσιο 
ουντήρησης αεροπλάνων τὴς Ελληνικής Πο- 
λεµικῆς Αεροπορίας. 

. 1958 Τὸ εργοστάσιο κρατικοπσιείται κι 
ονομάζεται Κρατικὸ Εργοστασια Αεροπλα- 
νων (ΚΕΑ. Κατασκευάζονται Τὰ πρώτα ολο- 
µεταλλικα αεροακαφη τύπου Ρ7Ι., πού χρησι- 
µοποιήθηκαν στὀν πόλεμο του 1940 

α 1940 Κατασκευάζονται στὸ ΚΕΑ α8ρο- 
σκόφη τύπου ΗΕΝΘΟΗΕΙ. 

α 1941. Διακόπτεται λόγω πολύµου η λει- 
τουργία τοῦ ΚΕΑ 

α 1945 Επαναλειτουργεὶ τὸ ΚΕΑ σᾶν επι- 
Οοκευαστικο κεντρο αεροπορικού υλικου. 

α !975 Ιδρύεται η Ελληνική Αεροπορική 
Βιομηχανία ΑΕ, μὲ αρχικό σκοπὀ τίς επισκει- 
ες εργοστασιακου επιπεδοι καὶ γενικές 
επιθεωρήσεις σὲ αεροσκαφη, κινητήρες και 
ηλεκτρονικα συστήµατα αεροσκαφὠν [Πα- 
ράλληλα Αειτουργούν απὀ τότε κι άλλες 
κατασκευαστικες εταιριες, που ασχολούνται 
μὲ αεροπορικό υλικὸ 

Αν θελήσουµε σήµερα νά κανουμε μιά 
ανασκόπηση στὸ τεχνολογικὀ επίπεδο της 
αεροπορικἠς βιομηχανίας στη χώρα µας, θά 
διαπιστώσουμε ὅτι 
- Στον Τοµέα τὴς επεξεργασίας τῶν μετᾶλ- 
λων, ελάχιστες βιομηχανίες εχουν αποκτήσει 
οὐγχρονες δυνατότητες. Οι όποιες δυνατο- 
τητες εἶναι προσανατολισµένες πρὸς τίς 
ειδικὲς απαιτήσεις τῶν βιομηχανιών αυτών 
καὶ ὅεν μπορούν ν΄ ανταποκριθούν στὸν 
ευρύτερο κύκλο µεταλλικων επεξεργασιών. 
- Στούς τοµεὶς τὴς επεξεργασίας κραμάτων 
τιτανίου και τὴς κατασκευής συνθετικών 
υλικων δὲν υπάρχουν τεχνολογικὲς δωνατὸ- 
τητες στήν Ελλάδα. 
-Στὸν τοµέα τής κατασκευἠς ηλεκτρονικὠν 
εξαρτημάτων, οι δυνατότητες περιορἰζανται 
σὲ κατασκευές απλὠν τυπωμένων κυκλωμµά: 
των κα πλεκτρονικών πλαισίων. 
- Στὸν τοµέα τὴς κατασκευής ηλεκτρικών 
κάαλώδιωσεων, µία εταιρία εχει αναπτύξει 
τεχνολογικὲς ὄυνατόοτητες υψηλής στάθµης 
Γιά νὰ γίνουν ομσιαστικὲς προσπάθειες για 
ολοκλήρωση τής υποδομής γιὰ τήν προώθηση 
της αεροπορικής τεχνολογίας στήν Ελλάδα, 
πρέπει νά επιλεγούν τεχνολογιες ποὺ νά 
παρουσιάζουν δυνατότητες προώθησης στὴν 
αγορα. Τέτοιες εἶναι: 

ᾱ. Μία µοναδα επεξεργασίας μµετάλλών. Η 


22 


µοναδα αυτη Θ αποτελεσει ἑνα σύγχρονο. 
Ελεγχόµενο µε πλεκτρονικὀ υπολογιστή, 
συγκρότημα εργαλειοµήχανων μεγάλης ακρι- 
βειας καὶ ϐ αναλαμβάνει τὶς παρακάτω 
Εργασίες: 

- Διαμόρφωση μετάλλων σὲ υψηλη πίεση 


Διάγραμμα Ἱ 


Έλληνικη εταιρια 


Καμµπυλη Μάθησης 


Ξένη εταιρια 
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Αριθμος εξαρτημάτων 


Η καμπύλη µάθπσης δείχνει σε ποιό επίπεδο θά 
βρίσκεται π ελληνική εταιρἰα ποὺ ϐ αναλάβειτήν 
κατασκευἡ αεροπορικὼν εξαρτημάτων γιὰ πρωτη 
φορά σὲ σύγκριση μὲ τήν ξένη εταιρία. Η ελληνική 
Εταιρία στην αρχη θά χρειαστεὶ πολλὲς εργατὼ- 
ρες γιὰ λίγα εξαρτήματα. Μέ τήν πάροδο τού 
χρόνου ὅμως θά απαιτούνται όλο και λιγότερες 
εργατώρες καὶ τὰ εξαρτήματα θα πλπθαίνουν. ΗἩ 
σωµπαραγωγη βέβαια θά κοστίσει στἠ χώρα µας 
περισσότερο απὀ τὸ ἂν αποφασίζαµε νὰ αγαρὰ- 
αουμε ἔτοιματ αεροπλάνααπ ἔξω, Ολόγος εἶναι 
ὁτι στό κόστος αγορὰς προστἰθονται κιοιδαπάνες 
τοῦ κατασκευαστή στὸ εξωτερικό, αλλά καὶ οι 
δαπάνες τὴς αντίστοιχης ελληνικής εταιρίας πού 
κατασκευάζει τὸ ἴδιο εξάρτημα. Πιό αναλυτικά: 
Δατιάνες Ἐξνης Εταιρίας 

5 Υποστήριξη μὲ τεχνικούῦστης ελληνικής εταιρ- 
ας 

5 Γραφείο στην Ελλάδα 

” Προσφορά εργαλειών ελέγχου. βοηθημάτων 
παραγωγής καὶ υλικά γιὰ τὴν αρχη τής παραγωγης 
5 Ταξίδια απὀ / πρὸς τήν Ελλαδα 

5. Μεταφορικὰ έξοδα 

Δαπάνες Ελληνικής Εταιρείας 

5 Εκπαίδευση προσωπικού 

. Επενδύσεις σὲ μηχανήματα καὶ χώρους 

5 Μεταφορά τεχνολογίας (αγορά Κποιμ-Ηονι] 

9 Μειωµενη παραγωγικότητα 

. Εξοδα πρώτης εγκατάστασης. 


-Χημικες επεξεργασιες µεταλλων 
-Πολλαηλές επεξεργασιεςο µεταλλων σε 
πολλοὺς ἄξονες (μεχρι πεντε] 

Β. Μία µονάδα παραγωγἠς σωνθετικών εξαρ- 
Ἱημάτων που θᾳ κάνει τὰ εξἠς' 

- Κατασκευές εξαρτημάτων απὀ ουνθετικές 
ἵνες ἄνθρακα 

- Κατασκευές πλαστικών κ ψελων 

- Συσσωματωση µετολλικὠν και πλαστικών 
υλικων 

γ. Μία µονάδα κατασκευής τυπωμένων κυ- 
κλωμάᾶτων πολλών στρώσεων, Σήµερα υπᾶρ- 
χουν βέβαια στὴν Ελλάδα µερικες βιοτεχνιες 
που µπορουν νά κατασκευάζουν απλα τωπω- 
μένα κυκλώματα. 

Γιά νὰ γίνει ὅμως µιὰ τέτοια µεγάλη προσπά- 
θεια θά πρεπεινἁ υπάρχουν εξαοφαλισµένες 
οι αγορες πού 8 σπορροφήσοιιν τα αεροπῶ- 
ρικὰ τεχνολογικά προϊοντα. Ηδη η Ελληνική 
Βιομηχανία Όπλων (ΕΒΟ)} εξάγειτο 605: τὠν 
προϊόντων τὴς στὸ εξωτερικὀ. η «Γενική 
Μηχανική» κατασκευάζει δεξαµενος αερο- 
σοκαφων τού Ιρὰκ καιτής Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας. ΠΕΙ ΕΩΝκατασκευάζειτις καλωδιώσεις 
γιά τὰ βλήματα Χόουκ. η Γενική Προµηθευτι- 
κἠ ασυρμµάτους ΤΑΟΙΗΑΝ κ.ἀπ. Ακόμα η ΕΑΔΒ 
εχει κατὰ καιρούς υπογράψει ανάλογες 
σωµβασεις με διαφορες ξένες εταιρίες 
(ΑΕΗΙΤΑΙΙΑ, ΑΕΒΩΡΡΑΤΙΑΙΕ, ΑΙΠΒΙΙ5, 
ΒΑΞΡΑΙΙΤ, ΟΑΝΑΠΑΙΠΙ γιά κατασκευές 
διαφόρων εξαρτημάτων αεροσκαφών. Εκτὸς 
οµως απὀ τὰ προγραμματα αυτά. ποὺ εἶναι μιά 
µικρή µόνο κάλυψη του δυναμικού τὴς ΕΑΒ, 
θά πρέπει νὰ γίνει επέκταση καὶ στὴν 
κατασκευή ἡ συναρμολόγηση ενός ολόκλη- 
ρου αεροσκάφους. Τέτοια ευκαιρία παρουσ:- 
ἄζεται µε τὰ νεο µαχητικὰ αεροσκάφος 
(ΝΜΑ] η τὸ νέο εκπαιδευτικὀὸ αξεροσκαφος 
ΙΝΕΑ). ποὺ έχει όμως δεύτερη προτεραιότη- 
τα. Όπως εἰχαµε αναλύσει (ΠΤΗΣΗ, τεύχος 
Νο 19), τὸ ΝΜΑ εἶναι η μόνη ευκαιρία πιοι) 
έχειη Ελλάδα γιά νά παρει υιµηλη τεχνολογια 
απὀ τὸ εξωτερικὀ. 

Ας δούµε όμως πιο αναλυτικά ποιά εἶναι ῃ 
διεθνής πρακτικη ποὺ ακολοιυθείται σὲ ανά- 
λογες περιπτωσεις απὀ αλλες χωρες οι 
οποίες αγόρασαν αεροπλάνα, αλλά τά κατα- 
οκεύασαν στις εθνικὲς τους βιομηχανίες 
(Αυστραλία, Καναδάς. ἱσπανια. Ισραήλ, Βὲλ- 
γιο. Ολλανδία, Ινδία κ.λπ ). 

Δυο ειναι τα σκελη τὴς προσφοράς απὀ τον 
κατασκευαστη των αεροσκαφών γία τὴν 
αεροπορική βιοµηχανια μιὰς χώρας: 

α. Π συναρμολόγηση των αξεροσκαφων και 
Β. Η κατασκευἠ διαφόρων τμημάτων τους 
Σχετικἁ µε τίς εργασἰες συναρμολόγησης γιά 
100 σύγχρονα μαχητικά αεροσκαφη - τόσα 
ἀλλωστε θέλειν αγοράσει σὲ πρωτη φάση κι 
η Έλλαδα - απαιτούνται οι εξής εργατώρες 
κατα µέοο ὀρο: 

1, Συναρμολόγηση αεροσοκαφων 5.000 000 
εργατώρες 

2. Ποιοτικἠὴ εξασφάλιση καὶ ποιοτικος ἐλεγ- 
χος 700.000 εργατώρες 
3. Προγραμµατιοµος εργασιών 

- ΜΗ επαναλαμβανόμενος 3 000 εργατω- 
ρες 

- Επαναλαμβανόμενος 
ρες 
4 Κατασκευες εἰδικων εργαλείων 200 000 
εργατώρες 
5, Συντηρηση εργαλειων 


400.000 εργατω- 


400 000 εργατω- 


ρες 

6. Ποιοτικὸς ἔλεγχος εργαλείων 10,000 
εργατὠρες 

Τ. Τεχνικες µελετες «400.000 εργατώρες 


ΣΥΝΟΛΟ 7.113.000 εργατωρες 

Αν τώρα η κάθε εργοτώρα κοστολογηθε! µε 
τρέχουσες τιμες 40 δολαρἰών (περίπου 3500 
ὄρχ.), τοτε η ΕΑΒ - γιατι µόνο αὐτὴ µπορεί νά 
κάνει συναρμολόγηση θα κερδίσει 
284.500.000 δολάρια (περιπου 25 δὶς δρχ.). 
Όι εργατὠρες βεβαια αυτὲς θὰ κατανεµη- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΡΤΙΩΣ - ἀΠΕΙΛΙΟΣ 1985 


Συναρμολόγηση 
σεροσκΏφων (ΕΑΕΙ 


7 ο00 000 εργσίτωρες 


Ἀριάμος εργαῖωρων 


ων δα, 


Σωναρμολόγηση Κητηρων (ΕΑΒΙ 


Βαυν σ᾿ ἑνα ὄιαστημα πέντε χρονων, οσο θα 
χρειαστεί για τη συναρμολόγηση 100 αερο- 
σκαφων. 

Παράλληλα, η ΕΑΔΒ αλλό καὶ οιάλλες αξροπο- 
ρικὲς βιοµηχανικες µοναδες (Γενική Μηχανι- 
κπ. ΕΙΕΟΝ. Ελληνική Βιαμηχανία Όπλων, 
ΠΥΡ-ΚΑΛ, Γενική Προμµηθευτική κ.λπ.) θα 
κατασκεωάζουν ορισµενα εξαρτήματα των 
αεροσκαφών, οπως: διάφορα τµηµατα τής 
ατράκτου, εξαρτήματα κινητήρων. καλωδιώ- 
σεις, Πλεκτρονικά και ηλεκτρολογικά εξαρτή- 
µατα. Φορεις εξωτερικών φορτίων (βλημά- 
των, βοµβων, δεξαμµενων καυσιµοι!) κ.λπ Τα 
εξαρτήηµατα αυτα θά καλυιμουν τ' απαραίτη- 
τα κομμάτια για τὴν κατασκευή των 100 
αεροσκαφων, ἀλλά και τὴν υποοτήριξή τους 
στη συνέχεια επισκευή, συντήρηση), ενὼ 
παράλληλα θά γινονταικιεξαγωγὲς σ᾿ ἄλλες 
χώρες που θά εχουν τετοια αεροπλάνα. Τὸ 
χρονικὸ ᾠάσμα της παραγωγής αὐτῶν τὼν 
εξαρτηµάίων Θα καλυψει µια εικοσαετια 
περίπου και ουνολικά αντιπροσωπεύει συνή- 
θως διπλάσια ΦΟρτο εργασίας απὀ τὴ συναρ- 
µολογηση (δηλαδή γυρω στά 15 εκατομμύρια 
εργατώρες). Τὸ διάγραμμα 2 ειναιχαρακτηρι- 
στικο γιά Την κατανοµη εργασιων στήν ΕΑΒ 
και τις ἀλλες βιομηχανίες. 

Αυτὲς οµως οἱ εργασιες συνεπαγονται και 
ανάλογες επενδυσεις απὀ τις διάφορες 
βιοµηχανικες µονάδες; Επέκταση χωρων καὶ 
Εγκαταστάσεων, ειδικα μηχανήματα, Εκπαι- 
δευμµενο προσωπικὸ 

Ειδικα για τήν ΕΑΒ και µονο γιά τη σωναρμολό- 
γηση των αεροπλάνων Θ΄ απαιτηθειχωρος 10 
στρεµµατων, ο οποιος θά πρεπει να εἶναι 
στεγασµένος και νά ἔχει ολες τις ευκολιες 
καιτις σχετικες εγκαταστασεις γιάτη γραμμή 
παραγωγης. Ακόμη θὰ χρειαστουν 500 τεχνι- 
κοι κι 100 επιθεωώρητες για τη συναρµολόγη- 
ση. Οι αναγκαιες επενδσεις θα πλησιασουν 
τα 190 εκατομμύρια ὄολαρια, αλλα τοκερδος 
τών εργατωρών, Π µεταφορά τεχνολογίας καὶ 
η υποδομή πού θά δηµιοωργηήθει για ονεξαρ- 
τησια καὶ τεχνικῃ αυταδυναμµια. 84 αποσβε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΙ ΑΠΕΙΛΩΣ 1983 


Διωγρουμα 2 


κατασκευη Εξαρτηµότων Αερῤοσκαφων 
(20-40 ελληνικες βιομηχανίες} 
15 000 000 ερνοτωρες 


8 
Ετη σωµπαραγωώγης 


σουν ταχύτατα αυτες τις δαπάνες, ΕπΙπλεον 
θα υπαρχει ἐτοιμη η δυνατότητα υποδοχής 
των κατασκεμασµένων αεροσκαφὼν γιά ερ- 
γασιες γενικης επιθεώρησης (ΡΩΜ: Ριο- 
ᾳ(Ἀπιπιθά Ώερο! Μαϊπίεπαποε]). ἡ οποιασδή- 
ποτε μεγάλης εκτασης επισκευή χρειαστεί. 
Τά βήµατα πού ακολουθούνται για νά ετοιµα- 
στει ενα σεροσκάφας, ὅταν υπαρχουν ἑτοιμα 
τὰ διάφορα τμηµατά του, εἶναι: 

1. Συναρµολογηση τοί μπροστινού, τού 
κεντρικού και του πισω Τµήµατος της ατρα- 
κτοι. 

2. Τοποθέτηση τών διαφόρων υποσυστηµά- 
των καὶ εξαρτηµατων. 

3. Τοποθέτηση Των πτερύγων. του ουραιου 
πτερωµατος, του ριναισυ τµηµατος καὶ τών 
μεταλλικὼν επικαλύψεων, 

4 Εγκατάσταση τού κινητήρα. τῶν πλεκτρονι- 
κὠν συσκευών καὶ των οργάνων. Λειτουργία 
τών διαφόρων συστηµάτων και βαψιµο του 
αεροσκαφους 

5. Τελικη δοκιμή όλων τῶν οὐστηµατων στὸ 
εδαφος, δοκιµαστικη πτηση καὶ παραδοση 
του αεροσκάφους. 

Εκτος απο τη συναρμολόγηση και την κατα- 
σκευἠ διαφόρων τµηµατων του αεροπλάνου 
στήν ΕΑΒ. τωρα εἶναι ευκαιρία καὶ απαίτηση 
συγχρονως νά γινουν κι ἄλλες αεροπορικες 
κατασκευὲς ο! οποίες θά συμβάλλουν σε 

9 Μεταφορα Τεχνολογιας 

ϱ Ανάπτυξη βιομηχανικής παραγωγης 

5 Μείωση ανεργίας 

9 Αύξηση τών εξαγωγὼν 

9 Έισροη συναλλάγματος 

Τέτοιες κατασκευες εἶναι. 

1. Φορεις βοµβων ΜΕΗ, ΤΕΗ, ΝΕΗ (ΜιΗΡΙΕ, 
Τήρίις οι Νοιῖσαι ΕἰεςΠοπ ΠςΚΒΙ. φορείς 
δεξαµενων καυσιµου. εκτοξευτηρες βλημα- 
των 

2. Έξωτερικες ὄεξαμενες καυσιµου αερο- 
σκαφων 

3. Κατασκευή και συναρμολόγηση βληµατων 
και βοµβων 

Τετοια βλπιατα ειναι τὸ ΣωιπτΩ Ματρα, το 


Η κατανομή τών παραγωγικων εργατωρων κατα τὰ 
διάφορα ετη ποὺ θα γίνει σαµπαραγώγη καὶ 
συναρμαλόγηση τῶν αεροσκαφών καὶ τῶν εξαρ- 
τηµάτων τοις απὀ τίς ελληνικές Βιομηχανίες. 


Εξοσετ, τὸ Ματδικ 5560, τὸ Πένγκουιν, το 
Κόορµοραν, ενω βόμβες ειναι οι Ντουρανταλ, 
Μπελούγκα. ΜΚ 86. Σκαι Φλάς κ.λπ. Ακόμη 
ὃα μπορουν να κατασκευάζονται και πιροµα- 
χικα των 20 η 30 χιλιοστων γιά τὰ σύγχρονα 
αεροσκάφη. 

4 Εξαρτηµατα απὀ ουνθετικἀ υλικα, που μὲ 
τὸ µειωμενο βαρος τους και την αυξηµενη 
αντοχη τους κατακτουν συνεχεια ἐδαφος 
στίς αεροπορικὲς κατασκευὲς 

5 Σωστικα µέσα Αλεξίπτωτα. σωσίβια. βάρ- 
κες κ.λπ. 

6. Εξαρτήματα απο στρατηγικα κραµατα 

7. Εγκαταστασεις γιὰ αναγόµωση ελαστικων 
των Ττροχων των αεροσκαφων 

Πιθανόν γιὰ όλες αυτες τις κατασκευές οι 
επενδύσεις νά ειναι αντιοικονοµικες, αλλά 
Ετσι εξασφαλιζεται η εισαγωγη ἵµηλης τεχνο- 
λογιας και ο περιορισμός τῆς τεχνολογικής 
εξαρτησης απο πηγες του εξωτερικου σε 
πολεµικο ευλικὸ. Η αντιοικονοµικότητα αωτὴ 
µειωνεται. αν µε ὅιακρατικκες συμφωνίες 
εξασφαλιστούυν αγορες του εξωτερικού γκι 
τὰ προιόντα αυτα. 

Είαι Ίσως η μµ ὁ ν η ευκαιρία ποὺ 
παρουσιάζεται στην οικονοµια της Χωρας 
µας γιά εξοδο απὀὸ την µφεσηῃ µε την 
πρόοωθηση 30-40 βιομηχανικών µοναδων σε 
κατασκευες αεροπορικού υλικού. Απὸ κρατι- 
κης πλευρας θα πρεπει 

α Νόά γινει καθολικη χρηματοδότηση τῶν 
επενδύσεων. ακοµῃ και περα απο το νοµο 
1262/82 

α Νό γινει καθορισµος τῶν τοµβων που θᾳ 
Επιλεγουν. τοῦ Όψους τὼν δανειαδοτήσεων 
των επιδοτήσεων, καθως και τής διαδικασίας 
που Θα ακολουθηθεί για υλοποιήση τὴς 
σχετικης πολιτικης. η οποια Βὰ πρέπει να 
γνωστοποιπβεί στὶς ἑλληνικές οριψν 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΡΟΗΝΙΕΗ 2286 


ΜΕ ΤΟ Ωοῦ28. ΕΝΑ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΑ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΠΡΟΊΟΝ. Η ΝΤΟΡΝΙΕ 
ΜΠΑΙΝΕΙ ΔΥΝΑΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ κΟΜΙΟΥΤΕΡΣ. ΟΠΟΥ ο ΑΝΤΑ- 
ΓΟΩΝΙΣΜΟΣ ΓΙΝΕΤΑΙ ΟΛΟΕΝΑ Κάι ΠΙΟ ΔΥΣΚΟΛΟΣ. ΚΑΘΩΣ ΟΙ ΕΠΙΛΟΓΕΣ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΟΝΤΑΙ ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΕΧΩΣ 


Κείμενο Φώτης ἄπμητροπουλος 
Φωτο: ΠΩΗΝΙΕΗΒ ὤπιση 


--. ο 


τὸ πρωτότυπο Ὀ0228-200 ἱαριστερᾶ) καὶ ένα 
2258-1008 στἠ διάρκεια δοκιµαστικών πτήσσων. 


ὍὝσφ - 


ὀ Π0228 σχεδιάστηκε σάν ἑνα αεροπλάνο 
γενικής χρήσης καὶ εἰναί τὸ αποτέὲλεσµα 
τὴς εξέλιξης τοῦ Γο28β Σκάισερβαντ, μὲ τή 
μεσολάβηση τών δεκαθέσιων Ώς128-2 καὶ 
Πο128-8. Προσφερεται σὲ δυό παραλλαγές, 
μιᾶ Ί5β8έσια μὲ τόν κωδικό 228-100 καὶ μιά 
Ἰθθέσια µε τόν κωδικὸ 228-200 
Η σχεδίαση άρχισε τὸ Νοέμβριο τού 79 ενὼ 
τὸ Μάρτια καὶ τὸ Μαΐο τού ΄ 81 εἶχαν γίνει οι 
πρώτες πτήσεις τού 228-100 καὶ 228-200 
αντίστοιχα. Η υπηρεσία πολιτικής αεροπορίας 
τὴς Οµοσπονδιακἠς Γερμανίας (ἱ ΒΑ] ἐδωσε 
πιστοποιητικό πλοηµόητας τὸ Δεκέμβριο τού 
"81 στὸ -100 καὶ τὸ Φεβρουάριο του 82 στὸ 
-200. Η πιστοποίηση απὀ τὴ βρετανική ΟΑΑ 
σταμάτησε, ὅταν τὸ πρωτότυπο 228-100 
(Ω-ΙΕΝ5) αυντριφθηκε στὶς 26 Μαρτίου, 
σκοτώνοντας καὶ τοὺς τρεὶς δοκιμαστέὲς του. 
Αν καὶ κανένα 228 δέν καθηλώθηκε στὸ 
ἐδαφος, ο χρόνος θά δεἰξειτωχόὀν αρνητικές 
επιδράσεις σὲ υποιµήφιους αγοραστὲς. Ση- 
μειώνουμε «ὅτι τὸ 228 επισκέφθηκε τὴν 
Ἀθήνα καὶ έκανε πτήσεις επίδειξης γιὰ τήν 
Ὀλυμπιακήὴ, τόσο στό αεροδρόμιο τοῦ Ελληνι- 
καὺ, ὁσο καὶ σὲ αεροδρόμια μερικών νησιων 
τοῦ Αιγαίου. 


ΠΤΕΡΥΓΑ 

Ενα απὀ τὰ πιὸ αξιοπρὀσεκτασημµεία στὸ 228 
εἶναι η πτὲρυγάἁ του ΤΝΤ (Τιβοήυρ8Ι Ἀευθτ 
ΤθςμΠοΙοςΥ). Εἶναι μιά εντελώς νέα πτέρυγα 
με διατομή παρόμοια μ᾿ εκείνη τῆς υπερκριτι- 
κής πτέρυγας, μέ μιά αρκετα ασυνήθιστη 
κάτοψη καὶ παρα πολύ λεπτά ακροπτερύγια 
Διαθέτει πτερύγια καμπυλότητας [φλάπς), 
τόπου Φάσυλερ, σὲ µιά αρκετά μεγάλπ 


ἀκτασή της, καθώς καὶ πηδάλια κλίσης(α{ε- 
[οΠ5] πο παράλληλα μπορούν νὰ παἰζουν καὶ 
τό ρόλο τὠν πτερυγίων καμπυλότητας 

Οι μελέτες γιά τὴν κατασκευΏ της εἶχαν 
αρχίσει πολύ πρῖν τίς µελέτες τοῦ ΓΟ228 καὶ 
εἶχαν σὰν στόχους τόν καλύτερο διασκορπι- 
Τὸ κόκπιτ τοῦ 00228. 


σμὸ τού κύματος κρούσης, τή βελτιστοποίη- 
ση τὴς αχέσης ἄνωσης πρὸς τὴν οπιαθἐλκου- 
σα, την οικονοµια βάρους, καθως καὶ τή 


”-- 


µείώση του κὀστους παραγωγής. Τά οπισοθο- 
κλινη ακροπτερύγια αυξάνουν τὸ λόγο διατά- 
µατος (85ρ8οἱ τα[ίο], χωρίς νά προκαλοίιν 
πρὀσθετπ καταπόνηση. Τελικὁ απὀτόλεσµα 
εἶναι η ιμηλότερη απόδοση στήν απογεἰώση 
καὶ τὴν αναρρίχηση, που μὲ τὴ σειρὰ της 
μεταφράζεται σέ μεγαλύτερη οικοναμία καυ- 


σίµου και αὐξηση τοῦ µεταφερομενου Φφορτί- 
ου. Η κατασκευάστρια εταιρἰα ισχυρίἰέρται ότι 
πνέα πτέρυγα κἀνειτὸ 2258 25-00 οικονοµι- 


κότερα απὀ κάθε ἄλλο ανταγωνιστικὸ αερο- 
σκόφος, 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Τὸ ΓΠΟ228 εχει δύο ελικοστροβιλοκινητήρες 
τοποβετηµένους αρκετά κοντά στήν ἀτρα- 
κτο. ο βασικός τύπος εἰναιο Γκάρετ Έρισερ- 
τς ΤΡΕ 39 1-5 ιοχύος 715 Ιππών. Τὸ δεύτερο 
αξιόλογο στοιχείο τού 228 ειναι οι έλικες τών 
κιητήρων του, που επιλέχτηκαν ανάμεσα σε 
Οχτω αποιµήφιες. Προκειται γιὰ τις νεες 
προηγμένες ἑλικες Κάρτζελ τεσσάρων πτε- 
ρυγίων, σταθερής ταχύτητας μὲ δυνατότητα 
ανάστροφης ὡὦσης 

Γιὰ να ικανοποιηθοίν διάφορες απαιτήσεις 
των αγοραστών, υπαρχουν καιοιεναλλακτικοι 
κινητηρες; Γκαρετ ΤΡΕΣΖΞ1-10 (1000 ιππῳν], 
Πράτᾶ Γοιπνειϱτ6ᾶβ-1ῷ5 (750 Ιππου καὶ [Π δι 
ΓβΤ6Α-41 (850 Ιππιο). Οιπροδιαγραφές ποὺ 
ἐχειθεσει η Ντορνιε γιά τοὺς κινητήρες τοῦ 
228 εἶναι; απλότητα σχεδίἰοι. οικονομία και- 
σιμοι, ανάστροφη ὡὠσηῃ, µεναλο χρονικὸ 
διάστηµα ανάμεσα σε οπισκευξς (Τ80), 
χαμηλές εκποµπες Όορυβων κ.ά 
Αναμένεται ότι οι πελάτες απὀ τὴν 


Απω 


Διάταξη τών καθισμάτων στην καμπίνα τού 228. 


Ανατολὴ θά προτιµησουν τὸν ΡΤΘΑ της Πρατ 
δ. Γουτνεί, λόγω καλύτερης τεχνικής υΠΟ- 
στήριξης καὶ η Ἀτορνιό «σκέφτεται» να 
προτεινει σ᾽ αυτη τήν περιοχή το 228 µε 
βασικὀ κινητήρα τὸν ΡΤΘΑ. 


ΚΟΚΠΙΤ-ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Τό κὀκπιτ φιλοξενεί ὄιμελες πλήρωμα χειρι- 
στων. Ὑπάρχουιν διπλά χειριστήρια. αλλά 
ακοµη καὶ ἑνας χειριστής µπορει να «πετά- 
ξει» τὸ 228 µόνος του. Η κεντρική κονσόλα 
εἶναι σχήματος «Τ» καὶ θυµιζει κοκπιτ μεγά- 
λων. επιβατηκὠών τζετ. Όλοι οι διακόπτες 
βρίσκονται σὲ µιά κονσόλα ανάμεσα στοὺς 
δύο χειριστὲς και σὲ πίνακες πάνω απο τὰ 
καθίσματα τῶν χειριστων. Ό χώρος µπροστα 
απὸ τὰ χειριστήρια και τή κεντρική κονσόλα 
καταλαμβάνεται αποκλειστικα απὀ ὄργανα 
ελέγχου, Τατελευωταία έχουν εἴδικο φώτισμο, 
ποὺ εμποδίζει τὴν εμφάνιση ενοχλητικων 
αντανακλάσρων κατά τὴ διάρκεια νυχτερινών 
πτησεων, Η εἰσοδος στα κοκπ!τ γίνεται ειτε 
απὀ τὴν καμπίνα των επιβατων, εἶτε απὀ µια 
πόρτα, που µπορει νά προστεθεί στὸ υιμος 
τοῦ θαλαµου διακυβέρνησης, αν τό θελησειο 
αγοραστής. 

Η ορατότητα εἶναι πάρα πολυ καλή καὶ γιά 
τοὺς δύο χειριστες. 

Τό Ώος»β ἐχειῤυνατότητα πτήσης µε ὀργανα 
[ΙΕΗ]. Ανάμεσα στὰ ραδιοβοηθήηµατα συµπε- 
ριλαμβάνοντοι σισκεµες αωτόµατου ραδιο- 
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Η γραμμή παραγωγἠς τού 228 στό εργοστάσιοτής 
Ντορνιε. 


γὠνιομµετρικου εντοπισµου (ΑΒΣΙ. μέτρησης 
αποστασης (ΌΜΕΙ, συστηµα αυτοµατής Προ- 
ογείωσης μὲ ραδιαοφάρους (ΝΟΒΗΒΙΙ Ῥλκαθως 
καὶ ἄποκριτης πομπὀςσ. Αν επιθυµείο αγορα 
στής, μπορουν νἁ τοποθετηβουν ραντάρ 
καιρου αυτόματος πιλότος. ενω στο μειαξι!ηῃ 
Ντορνιε αξιολογε! ὀυστηματα ψμηφισκοῦ Εε- 
λέγχου, συντήρησης, απεικόνισης στοιχείων 
πτησης καὶ ηλεκτρονικό υπολον τη αποδο- 
σης και πλοήγησης 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ 


Η µακτος ὅματηρει τὴν ἴδια ορθογώνια 
εγκάρσια διατοµῆ µε αωτη τού Π02598. αλλά 
εχει επιµηκυνθει. Η εκδοση -200 ειναι 192 
εκατοστά µακρυτερηή απὀ τὴν -100. έχοντας 
δύο περισσότερες σειρες καθισμάτων καθως 
και µια επιπλεον εξοδο κινόυνου. Υπάρχει μιά 
μεγαλη διπλή πορτα στὸ αριστερὀ µερος της 
ατράκτου, πισω απὀ την ΠτερΙγΩ, ενω στὸ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΟΣ - ΑΠΕΙΛΙΟΣ 1983 


ο κινητήρας ΤΡΕ 331 -5 τὴς Γκάρετ (επάνω), και ο 
ΡΤΕΑ τής Ρ δι ΜΝ. 


το 228-140 στά χρώματα τής νορβηγικής εταιρίας 
Νόρβιγκ. 


εμπρός καὶ οτὸ πίσω μὲροξ υπάρχουν χώροι 
γιά αποσκευές, τὸ ύψος τῶν πτερύγων και 
στὸ κἀτώ µέρος υπάρχουν δύο ατρακτιόια. 
οπου ανασύρεται τὸ σύστηµα προσγείωσης, 
τὸ οποίο σε συνδιασμὸ μὲ τήν υψηλή θεση 
τὴς τπερυγας, επιτρέπει τὴ χρησιμοποίηση 
Πμιτελων ἡ απροετοϊµαστων διαδρόμων. Η 
καμπίνα δὲν εἶναι συμπιεζόμενη. Η διάταξη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ -: ΑΠΕΙΛΙΟΩΣ 1383 


τών καθισμάτων εἶναι τὸ ἑνα δίπλα στὸ ἀλλο. 
ανα ὅμο,. μέ ἑνα κεντρικὸ διάδρομο νά τα 
χωρίζει σε απὀσταση 30,4 εκατοστῶν. 


ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


0205 ΜΡΑ: Εκδοση γιά τὴν επιτήρηση 


τὴς οικονοµικής ζώνης τὼν 200 ναυτικών 
μιλίων. Ο επιπλεον εξοπλισμός τοι εἶναι 
ραντᾶρ επιτήρησης, κάμερα µε εμφἀνισητὠν 
δεδομένων (τόπος-ημερομηνία «χρώονος]}, πα- 
ραθυρα ἑβρευνας (σχήματος οήσκας)} κάι 
διάφορες ανέσεις γιὰ τὸ πλήρωμα. 
αΓοΟΞΩΕΟΡΗΙΝΕΥ: Εκδοση γιά καταγραιρή 
γεωφισικων δεδοµένων. ο πρᾶσθετος εξο- 
πλισμός ανιχνευτης ακτίνων ἡ, σύστημα 
καταγραφης καὶ επεξεργασίας πληροφοριών, 
ακριβείς συσκευές πλοήγησης γιά µεγάλες 
αποστᾶσεις, κ-ᾱ. 

α Εκδοση γιὰ ανίχνευση κηλίδων πετρελαἰου 
καὶ επιτήρησης. Διαθέτει ρανταρ πλεμρικής 
παρακολούθησης. ραντὰρ επιτήρησης, παρά- 
θυρο έρευνας, καµερα µε εμφάνιση δεδοµέ- 
νων κ.ά. 

0228 Τουρ Τι8περοΠ Εκδοση µεταφο- 
ρας στρατιωτών. Διαθέτει διπλἠ πόρτα εισό- 
ὅου, πάτωμα πο δὲν γλυστράεικαιπροκειµέε- 
νου γιά ρίψη αλεξιπτωτιστὠν υπάρχει πόρτα, 
πού µπορεί νὰ ανοίξει στήν πτηση, καθως καὶ 
µια θέση ὅιπλα στήν πάρτα γιὰ τὸν υπευθιυνο 
τὼν αλμάτων, 


ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΩΟΒΝΙΕΗ Ὠο228 - 100/200 


228-108 328-200 

Ανοιγμα πτερώγων 18 81μ. 18 97μ 
Μπκος 15 03μ. 16.55µ 
Ύψος 4.86μ 4.98µμ 
ΜΕγιΟΙο βαρος απογείωσης ὃ Ζ00κ 5 Τ0ῦκ. 
ΜεΕψιστα βαρος προσγείωσης 5 500κ 9 500κ 
Μέγιστο Φορτιο 2 168κ. 2021κ 
Διαδρομή απογειωσης 390μ 390μ 

Διαδρομή πρααγείωσης 268µ 288μ 

Ώροψη πτήσης {1 κµητηρας) 4 285µ. 4. ϱ8µ 


Οροφήἡ πτήσης (2 κινητηρες) 9,020μ. 8 Π2ῆμ 
3 2ὴ χλµ/ωρ 3 δή χλμ/ώᾳ 
432 χλµίωρ 435 χλμίωρ 

1970 χλμ 118 Οχλμ 


Μεγιατη ταχύτητα ταξιδιοίι 
Μέγιστη ταχύτητα 
Μεγισίη ἀκτίνα ταξιδιού 


ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ - 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ 


Ενας απὀ τοὺς ανταγωνιστὲς τού 228 εἶναι 
τὸ Τουὶν Οτερτἠὴς Ντέ Χάβιλαντ, τὸ οποίο ἂν 
καὶ έχει πουληθει σὲ 750 µονάδες, δὲν έχει 
τὴν τεχνολογία. πού ἐχει ενσωµατωθει στὸ 
228. Επισης το Μπαντειράντε τὴς Εµπραερ 
και τὸ Μετρο της Φερτσαϊαντ εἶναι υπολογίσι- 
μοι ανταγωνιστές, ενω τὸ 1900 τής Μπιτς 
μπαίνει κι αυτὸ οὐὕντοµα στη λιστα τοι 
ανταγωνισμού. 

Μέχρι τίς 31 Αυγούστου τού 8δὸ ειχαν 
παραγγελθει 27 228 (-100 και -200). Η τιµή 
του 228-100 εἶναι 1 4 εκατομμύρια δολάρια 
(τιμὲς Σεπτεµβριου 82). ενὼ 1.950 εκατ. δολ. 
στοιχίζει τὸ 228-200 Αν τη συγκρίνουμε μὲ 
τίς τιμες των Τουἰν ᾿Οτερ. Μπαντεϊράντε καὶ 
Μέτρο 1,521 εκατ.δολαρια, 1.54 Εκα- 
τοµ.,2.095 ϱκατομ.δολᾶρια αντιστοιχκα, βλὲ- 
πουμε πως εἶναι αρκετα ανταγωνιστική και ἂν 
λάβουμε υποψη καὶ τήν τεχνολογία του, το 
μέλλον δείχνει ευνοῖκο γιά τοὺς κατασκευα- 
στὲς του Μοναχου. Έχοντας στο 1983 
ρυθμό παραγωγής 3 αεροσκάφη τὸ µηνα καὶ 
ισως 4-5 τὸ 1984, η πιο απαισιόδοξη προβλε- 
μη τὴς Ντορνιε ειναι η πώληση 300 ΓοΣ28 
μεχρι τὸ τελος τής δεκαξτιας του 80. Γ] 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

φΏοιηίεί Ρος! ϱ/82, 3/85. 4/82  Ποιπίδι β/ὺςς ΙΩ{ογ- 
πιβοπ 8 ΏοΙπΙεΓ 228 1Ώα[πιβε ΓΗΒΙιωΒΙΟΠΕΙ ΒΕΙΙσΗΙ 
ΙπειηΒίίοπα| ο1 3/81. 11481. 18/81. 186/5/81 
23/85/81. 6/86/81. 30/6/81, 6/2/81. 20/93/82. 34/82, 

Ὃ ο 99/5/82, 5168/82, 28/8/82 ΦΙπΙεΙανια 8:82 
11/82 
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Το Τεαῃη {.γηκ εἶναι η ιδέα μιὰς εταρίας, 

τής ἸΑοδίίαπα ΠεσορίξΙ5 | Ιππήθα. ΜΛὲ δυνατότητα για 
πολλαπλές αποστολές καὶ µεγάλη ευελιξία, 

τα υιµηλής τεχνολογίας ελικόπτερα τὴς Α/εξίίαπα 
ΤΕΒΙΠ {.γήκ εἶναι 6τοιμα γιὰ καθε αποστολή. 


γιά κάθε διαταγή. . 
Τό Τεαᾶπη |.γηχ εἶναι προϊον τής τεχνολογίας ποῦ 
ἔχει αναπτύξει ῃ Αθείαπα. Αποζεδειμένη 


απίδοση, δωναµικη συνοχή, ακατάπαιστη 
εφαρµογή βελτιωσεώων στο βασικὀ σκάφος, 
κινητήρες, ραδιοβοηθβήματα. υλικα καὶ σηµαντικες 
πρὀοδοι στήν κεφαλή του ρὀότορα, στά πτερύγια 
τῶν Ελίκων καὶ στήν τεχνολογία τοῦ συστήµατος 
μετάδοσης τὴς κίνησης - τεχνολόγίια που 
εξασφαλίζει καλύτερους χειρισμούς 

τοῦ κόστους ανταλλακτικών και συντήρησης 

και ϱπιΠλέον μιά περισσότερο αποδοτικἠ ΄ 
και παραγωγική χρήση 
Εκποιδευτικο προσωπικοι. 


.κ«-«-- 


«Ὡὥ 
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μα 


ἔγηκ ᾱ, τὸ αποκλειστικἁἀ αντιαρματικὀ ελικόπτερο 
πού θά πετάξει σὲ πολἠ χαµηλα ύψη, 

μέρα καὶ νύχτα. κάτω απὀ αντίξοες 

καιρικές συνθήκες. θά χτυπήσει τὸ στόχο 

μὲ πανισχµρα οπλα αξρος - εδάφους και 

θά επιβιώσει κάτω απὀὸ τὶς πιο δυομενείς 

συνθήκες µαχης 

ΓΠΣ, ειδικἁ σχεδιασμένο γιά τὶς απαιτήσεις τὼν 
ναυτικῶν δυνάμεων ὁλου τού κόσμου. Είναι 
στάνταρντ εξοπλισμὸς γιά τὸ ΝΑΤΟ, Αυτὸ 

τὸ ελαφρὀὸ ανθυποβρυχιακό και προσβολἠς σκαφων 
επιφανείας ελικόπτερο επιχειρεἰ απὀ μικρά πλοία, 
ανεξάρτητα απὀ τὴν πορεία τους καὶ οτὶς πιό 
αντίξοες καιρικές συνθήκες. 

μέρα και νωχτα. 

Μεςίίαπα 30, τὸ ελικόπτερο 

τακτικών μεταφορών. 

Η µεγαλη χὠρητικὀτητα 

τὴς ατράκτου του και οι φαρδιες 

πόρτες τοι ανταποκρίνονται 

στις ανάγκες τῶν πιό απαιτητικώων 

διοικητων στη µαχη. 

Δέχεται δεκατέσσερις πλήρως 

εξοπλισµένους στρατιώτες και 

φορτίο µεχρι 2.270 κιλά 


υαστίππα Ἠαοσρίεις |τα., Υαονί], ΕπαΙαπ. 


ΤΕΛΕΞ 


Ο αμυντικός προὐπολογιαμὸς τῶν 
ΗΠΑ γιά τὸ 1984 ποὺ κατατέθηκε 
στό Κονγκρεσο γιὰ ἐγκριση. προ- 
Βλέπει κανδυύλι ὑιψους 6.6 δις δολ 
γιά τὴν παραγωγή 27 πυραύλων 
ΜΝ. Όπως εἶναι γνωστό. απὀ τό 
κονδύλια τού 1985, τὸ Κονγκρεσοα 
παρακρώτησε περίπου Ί δις. δολ, 
πού πρηορἰέονταν γιὰ τὴν αγορὀ 5 
περίπου ΜΙΝ, µεχρις ὁτου ο Πρὸε- 
ὄρος Ῥίγκαν ὀικαιολογούσε τήν 
ΕΚΛΟΥΠ του σωστήµατος εγκατ- 
στασης Όεηςδε ΡΒΟΚΠ πρότεινε μιὰ 
αλλη, καλύτερη λυση. ΠΙΠΡΟθΘΕσµια 
ηταν ῃ 13 83, αλλά παρατάθηκε 
κατα ἑνα µήνα για να εξεταστούν 
αναλωτικοτερα οιδιάφορες λύσεις, 
Τὸ Βελγιο σχεδιάζει ν΄ αντικατα- 
οτῇῆσει τὰ Μιράζ 5 πού διαθέτει µε 
48 Ε-1δ, στήν περιοδο 1988 - 89 
Ηδη ἔγιναν οι συμφωνίες μὲ τήν 
Τζένεραλ ταϊνάμικς σχετικα µε τά 
ὀφσετ Μεχριτό 1984 τὸ ΒΕΑγΙΟ θά 
εχει κατασκευάσει περίπου 116 
Ε-16. 
Στις 9 Φεβρουσαριου πού μάς πεέρα- 
σε, η Αεροφλώτ γιόρτασε τήν 60η 
της επέτειο, Τὴν ἴδια ηµέρα. τὸ 
Τρ3, ιδρυόταν τὸ Σοβιετικὸ Συµ- 
βούλιο Πσλιτικης Αρροπορίας καὶ 
απὀ αμτὸ η Ντόμήρολετ, ὅπως 
ονομαζόταν τρτο η εταιρία, Π 
Αεροφλότ πετα σηµερα σὲ 3 600 
προορισµουὺς σε περιοσότερες απὀ 
80 χώρες. 
Ο Γάλλος υπσιιργὰς Αμυνας Σάρλ 
Ερνι δήλωσε προσφατα ότιη Γαλλία 
εἶναι ἑτοιμη νὰ προχωρήσει µόνη 
της στην κατασκευή τοῦ µελλοντι- 
κου μαχητικού ΑΟΧ, σὲ περιπτωση 
πού η Μ. Βρετανία καὶ η ᾱ, Γέρμα- 
νια αποσυρθούν τολικἀ απὀ τὸ 
φιλόδοξο προγραμμα. 
Ο. αστρονοµικὸς δορυφόρος υπε- 
ρύθρων ακτίνων, ΙΗΑ5 εκτοξεύτη- 
κε στὶς 25.1 83 πανω σὲ πύραυλο - 
φορξα Δέλτα απὀ τή βάση Βάντεν- 
µπεργκ: Αποοτολἡ του η παρατῆ- 
ρηση καὶ ῃ συγκέντρωση εικόνων 
και πληροφοριών για συγκεκριμέ- 
νες. περιοχές του διαστήματος. 
Πρόκειται για ἑνα πρὀγραμμµα συ- 
νεργασίας των ΗΠΑ, τὴς Όλλανδι- 
ας και τὴς Μ. Βρετανιας 
Συμφωνα µε προβλεψεις τὴς Ερ- 
µπας, οι αεροπορικές εταιρἰες θαᾳ 
αγοράσουν 6000 - Τ000 νέα επιβα- 
τικα αεροσκάφη στά επόμενα 15 - 
20 χρύνια, σινολικής αξιας 300 δισ. 
δολαρίων. Απόὸ αωτᾶα, τὰ μισά θᾳ 
θιναι στενής ατρακτου καὶ τα υπό- 
λοιπα ευρείας ατράκτου, ενω 1300 
περίπου Θα δρομολογηθούν για 
μεγαλος αποστάσεις Η αὐξηση 
τής ανάγκης αγοράς πολιτικὠν αξε- 
ροοκαφων Θᾳ κυμαίνεται απὀ 50 
ξως βἵή κάθε χρόνο γιάτα εποµένα 
20 χρονια 
Η Ο.Α. προτίθεται νά διακόψει τις 
ὄιεθνεις γραμμές ξένων αερΟοποΟρι- 
κὠν ἕταιριων που συνδέουν τὴ 
Θεσσαλονίκη μὲ πόλεις τοι εξωτε- 
ρικοῦ, Γιὰ τὸ λύγο αυτό, αναμένε- 
ται ὅτι θά επανεξεταστει τὸ καθε- 
στως διµερων συμµφωνιων που ἐ- 
χουν υπογραφεί Φμωσικαὰ εν ὄιακο- 
πρι καποια ραμµή, θά υπαρξει 
ταυτοκρονῃ αντικατάσταση της ᾱ- 
πό τήν Ο.Α. 
Αμξηθηκαν οι τιµες τῶν αεβροπορι- 
κὠων εισιτήριών στή χωρα µας κατα 
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ὁρῦα για τὸ εσωτερικο καὶ 3014, γιὰ 
τὸ εξωτερικὸ απὀ 1.2.1883. Απὸ 
τὴν αυξησῃ αυτη θά ωφεληθούν 
περισσοότερο Οἱ ἔενες αεροπορι- 
κὲς εταιρίες {τών οποιων η ἐπμιὰ 
απὀ τὴν υπαοτιµπση τὴς ὄραχμης 
υπερκαλύπτεταιαπὀ τὴν παραπανα 
αὐξηση!, παρά η Ὀλημπιακὴ βερο- 
πορία. π οποία εχει περιορισµενο 
έργο οτις διεθνείς αεροµετΏφο- 
βρες. 

Ἀιαφορετικες απόψεις έχουν η 
ΟἱΑκαίη Ὀιά (Ώείαποςπἰθιπαεηος 
Ασθπογ], οχετικἁ μὲ την αὔξηση 
τῶν σοβιετικὠὼν αμιντικὼν ὅαπα- 
νων. Π ΟΙΑ πιστευει οτι η αὐξηση 
εἶναι της ταξης του 2". ετησίως. 
Ενω η ΟΙΑ πιστεύει ὅτι εἶναι ὃ - 41: 

Ακόμα και μὲ την χαμηλότερη όμως 
Εκτιµηση του 20, οι σοβιετικὲς 
αµυντικες δαπάνες καταλαµβα- 
νουν το διπλάσιο ποσοστό τού 
Ακαθάριστου Εθνικού Προίϊόντας 
(ΑΕΠΙτης χώρας απὀ το αντἰστόιχο 
αμερικανικο 

Η κυβέρνηση των ΗΠΙΑ αναμένεται 
οτι θὰ εγκρίνει τελικά τὴ µεταφορό 
αμερικανικής αεροδιαστηµικής τε: 
χνολογιας ποὺ εἶναι απαραιτητη 
στό Ισραήλ γιά να προχκωρήσειαυτο 
στὴν κατασκευη του μαχητικού 
Λάβι. Τὸ Ισραἠλ προτίθεται νά 
κατασκευάσει περιπου 300 τέτοια 
μαχητικἁ µε κόστος 10,8 εκατ 
δολάρια τὸ κἀθε ενα. Αυτά θά 
αντικαταστήσουν τὰ 0-2 Κφὶρ καὶ 
τὰ Α-ά Σκάικοκ τής ιόραηλινης 
αεροπορίας. Ω κινητήρας, καθως 
και αρκετά ἄλλα υποσιστήµατα, θὲ 
εἶναι αμερικανικής σχεδιασης και 
ουγκεκριµενα ο ΒΝ 1120. μι 
τροποποιημένη ἐκδοση τού Ε100 
τὴς Πρατ ἃ Γουπνεϊ 


220 µοχητικἁ αεροσκάφη Ε-Ίθάς 
Σταρφάιτερ έχουν συντριβεἰ οτς 
έδαφος τής Δυτικής Γερμανίας 
απὀ το 1960 µεχρι σήµερα. μὲ 
απολογισμό 100 νεκρούς πιλότους 
Την εἰδηση ανακοίνωσε προσφατα 
τὸ δυτικογερµανικο υπουργειο ᾽Α- 
µυνας. διευκρινιζοντας οτι απο τα 
Τ49 γερμανικά Ε-104 ἐχουν αχρη- 
στευθει ὀλλα 161 επειδή θωρήθη- 
καν επικίνδυνα καὶ τά υπόλοιπα 
χρησιμοποιούνται µόνο σὲ εκπαι- 
δευτικὲς πτήσεις. 


τὸ Σάαμπ - Φδιρτσάιλντ 340. τὸ 
δικινητήριο ελικοφόορο κομιουτερ, 
πραγματοποίησε την πρωτη του 
πτήση στίς 25. 1.1983 στὴ Σουηδία. 


Η Αλιταλια ἔκλεισε συµφωνια μὲ 
τὴν Μακντόνελ Νταγκλας γιὰ τὴν 
αγορα 30 ετηβατικὠν τζετ δρθΓ8ο 
αξίας Ἰ δις δολαριων Η παράδοση 
τὼν πρὠτων αεροσκαφων ϐ αρχι- 
σει οτὰ τέλη τοῦ 1983 και θά 
συνεχιστεί μεχρι και τὸ 1986. 


Νεο Ως-9Θ µε τήν κωδική ονομασία 
Ῥμρει 83 ετοιµαζει η Μακντόνελ 
Ντάγκλας. Θά έχει εμβέλεια 490 
χλμ. µεταφεροντας 195 επιβάτες, 
που σηµαίνει αυξηση κατα 35': απὀ 
την εµβελεια του 8μρει 80. Αυτο 
κατορθωώθηκε µε τῇ µείωση του 
βάρους τοῦ σκελετου καιτήν τοπο- 
ϐθετηση ισχηροτερων κινητήρων 
Πρᾶάτ 6 Γουίτνει Τ8υ’-218. ωσπς 
21 000 λιβρων Το Ώς 9 θμρει 88 
αναμένεται νά μπεί σὲ υπηρεσία 
στὶς αρχες τού 1986. 


Η Δυτικὴη Γερμανία πρὀκειται νὰ 
παραδωσει 100-120 µαχητικα αε- 
ῥροσκαφη Ε:1θ4α Σταρφἀιτερ οτην 
Τουρκία µέσα στοὺς προσεχεις 
μηνες. Την πληραφαρια αυτη ὅημο- 


σιευσε τουρκική εφημεριδα µε την 
προσθήκη Ότι τὰ αξροσκαφη αυτᾶ 
θά τεβουν σύντομα εκτὸς Ιπηρεοι- 
ας απο τη γερμανική ἄεροπορια 
Συστηματική οὐνδεοη των διαφό- 
ρών. ελληνικων πόλεων µεταξιυ 
τους ϐ᾽ αρχίσει να εφαρμόζεται 
απο τήν Ὀλυμπιακὴ Αεροπορια. 
Ηδη συνδξονται ῥίο φορες τῆν 
εβδομάδα μὲ Μπόινγε {37,Π8εσ- 
σαλονίκη μὲ τὸ Ηράκλειο τής Κρή- 
της. Η απειθείας και σε ευρεία 
κλιµακα αεροπορικἠ αυτή οὐνδεση 
Β8ὰ οιμµβάλει στην ανάπτυξη τῶν 
ἴδιων τῶν πόλεων, στὴν ανάπτυξη 
επαρχιακὠν αεροδρομίων και οτην 
ελαφρυνση της αεροπορικής κινη- 
σης στις γραµµες εσώὠτερικου µε 
την κατάργηση Των ενδιάμεσων 
σταθµων. 
Σήβιετικη εφημερίδα εγραψε πρόὀ- 
σφατα Οτι η πιθανότητα ὕπαρξης 
Άγνωστης Ταυτότητας Ἱπτάμενών 
Αντικειµένων δὲν θά πρέπει νὰ 
Βρωρείται µηδενικη κα! αποκόλυψε 
ὅτι ένα σοβιετικὸ µαχητικὀ αΕβρο- 
σκαφος ουωγκρούστηκε µ᾿ ἑνα µυ- 
στηριώδες αντικείµενο πριν δυό 
χρονια. 
Τὸ θεμα των διαπδριφερειακών 
αεροπορικων συνδέσεων µεταξυ 
των χωρών µελων της ΕΟΚ θά 
επανεξεταστε! τὸν Ιούνιο στὸ ουµ- 
βούλιο τών υπουργών Μεταφορών, 
ὁστερα απὀ τὴν ἑντονη αντιδραση 
τῆς ελληνικής πλευράς, Η ελληνι- 
κη θέση ήταν Οτι Πκαθιερωση µιας 
τετοιας σύνδεσης θό δηµιουργου- 
σε προβλήματα. τόσο στήν Ολιµπι- 
ακἠ ὁσο και στον προγραμματισμό 
τής τουριστικής κίνησης 
Το Ισραήλ σχεδιάζει να αυξήσει 
τήν αεροπορική του δύναμῃ απὀ 198 
πολεµικες μοίρες σὲ 24. αναπτυ: 
γμενες σε 10 βάσεις μεχριτα μεσα 
τῆς επόμενης δεκαετιας. Επίσης 
σχεδιάζεινα αντικαταστήσειτάὰ 0-2 
και Α-4 μὲ το νέο μαχητικό Λάβι και 
τὰ Ε-4 μὲ τά Ε-18 καὶ Ε-ἴδη Ε-15. 
Αυτη τὴ οτιγµή τὸ Ισραηλ διαθέτει 
984 μαχητικἁ τζετ. Μεχρι το 1986 
υπολογίδεται ὅτι αυτὸς ο αριθµός 
θά ἔχει αυξηθει σε 703. Απὸ αυτά, 
τα 49 Θα ειναι Ε-15 καϊτα 144 Ε-16 
Απο τὸ 1979 µόνο. ῃ ισραηλινΓ 
αεροπορία ἔχει καταστρεψει πε: 
ρισσοτερα απὀ 120 συριακά αερο:- 
σκάφη καὶ 30 συριακες εγκαταστα- 
σεις σοβιετικὠν αντιαεροπορικὠν 
πυραύλων με µοναδικη απωλειο 
ενὸς Ε-4 Φυσικὰ οι Αµερικανο 
υποστηριζουν πλήρως τήν ανάγκγ 
ποιοτικης καὶ ποσοτικἠς ενίσχυσης 
της ισραπλινης αεροποριας εν ὁ- 
Ψει των βελτιωµενων σοβιετικων 
πυραύλων και αεροσκαφὼν ποι 
παραλαμβάνουν συνεχως τα γειτο- 
νικα μὲ τὸ Ισραηλ αραβικἁ κρατη. 
Ένα απ᾿ αυτα, η Συρία, ειροδιᾶ- 
στηκε πρὀσφατα μὲ µεγάλο αριθµο 
σοβιετικὠν αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων αέρα -αέρα 94-58. 
Το αµερικανικο πολεµικο ναυτικό 
παράψγειλε στα ναυπηγεία Νιοῦ- 
πορτ Νιουζ ὄνο ακομαπιρηνοκινῃ: 
τα αεροπλανοφορα της κλασης 
Νίµας. Τό συμβόλαιο που Ιπογρα- 
Φτηκε είναι αξίας 3.1 τρισεκατοµ:- 
μυρίων. δολαρίων και καθορίσει 
τούς µπνες Δεκέμβριο 1388 και 
1991 σὰν χρονΏλοψιες παράδοσης 
των δύο πλοίων μὲ τους κωδικοὺυς 
ΟΝΝ-Τ2Ζ καὶ ΟΝΝ-Τ3. 


Τὸ Περου ειναι ο τέταρτος αγορᾶ- 
στἠς του Μιραζ 5000 τής Ντασό- 
Μπρεγκὲ µετα τή Γαλλία. την ΑΙΥυ- 


πτω και τήν Ινδία. Πρόσφατα εδωσε 
παραγγελία γιὰ 28 αεροσκαφη αι/- 
τοι τοι τµπαυ, που θα αρχίσουν νὰ 
παρᾶδινανται στα τέλη τοῦ 1984 
το ΓΠεροῦί έκανε την επιλοψή τοι! 
ανάμεσα στὰ Μιραζ 2000, Τ-16. 
ΜΙά-25 και Κιρ ο -2. 


Αντιαξροπορικους πΙραυλους ΦΑ- 
5 Ὡαπιπιοη παρέλαβε η Σµρία απὸ 
τή Σοβιετική Ένωση. Είναιῃ πρωτη 
φορᾶὰ που ο πύραυλος αυτός εξα- 
ψεται απο τὴν ΕΣΣΔ, Π εμβελειὰ 
του. ειναι 250 αλμ. καὶ µέσα σ᾿ 
αυτήν µπορει να χτυπήσει αερο- 
σκάφη ποὺ πετούν σὲ μεγάλα ύψη, 
μεχρι29 000 µέτρα Σὲ μικρὸ ύψος 
οἱ δυνατότητες τοι σχεδὀὸν εκµη- 
δενιζονται 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


ΜΕ-άεΕ Φάντομ τὴς Πολεµι- 
κἡς Αεροπορίας ποὺ εκτελούσε 
εκπαιδευτική πτήση, ἔπεσε καὶ 
συντρίφτηκε 200 µέτρα έξω από 
τὸ χωριό Χαραυγή τῆς Μοζάνης. 
στίς 18.2. 1982. Στὸ σηµειο που 
ἔπεσε τὸ αεροπλάνο, άνοιξε τρὺ- 
πα θάθους αρκετών µέτρων, ενω 
τζἀµια σπιτιὼν ποὺ βρίσκονται σὲ 
απὀσταση ενάμιση Χιλιοµετρου 
απὀ τὸ σηµείο τής πτώσης ἑσπα- 
σαν. Οι δύο χειριστὲς, ο σµηνα- 
γὸς Αρ. Κρικώνης καὶ ὁ ανθυπΟ- 
σμηναγὸς Χ Πετεινάρης σώθη: 
καν πεφτοντας µε τὰ αλεξιπτωτά 
τους, αφού πρώτα πέρασαν δὺ- 
σκολες στιγµες µέσα σὲ δυνατὴ 
χιονοθύελλα. Τρία ουνεργεία αν- 
τικατεστησαν τὰ σπασμένα τζά- 
µια τῶὼν σπιτιων τοῦ χωριού, 
επειδἠ τὸ κρύο ἤταν ανυπόφορο. 


Α-7Η τὴς Πολεμικής µας Αε- 
ροπορίας ἔπεσε καὶ συντρίφτηκε 
στίς Τ1 21983 στίς 10.10 τὸ 
πρωί στὸ αεροδρόμιο τής Σου- 
δας. λίγα δευτερόλεπτα μετὰ 
πην απογείωσἠ του. Τό αεροσκά- 
Φος ανῆκε στην 115 ΓΠπερυγα 
Μάχης καὶ ο χδιριστὴς του, υΠο- 
σµηναγὸς κ Χρ. Μ. Κυριάκος 
σώθηκε χρησιμοποιώντας τὸ ᾱ- 
λεξιπτωτὸ του. Πρόκειται γιὰ τὸ 
τρίτο Α-ΖΗ πού πέφτει στὴν ίδια 
περιοχή σε διάστηµα επτά µη- 
νῶν. 3 


ΓΥΤπόινγκ 72/ συντρἰφτηκε στίς 
16 .1.19859 τὸ θρᾶδυ στὸ διεθνές 
αεροδρόμιο τὴς Αγκυρας. Του- 
λάχιστον 42 ἅτομα Βρήκαν τὸ 
Βάνατο ενω 20 τραυµατιστηκαν. 
Τὸ αεροπλάνο που κατευθυνὸ- 
ταν στὴν Άγκυρα απὀ τὴν Κων- 
σταντινουπολη. µετεφερε 60 ε- 
πιθατες και 7µελες πλήρωμα 


Αεροσκάφος των ΗΠΙΑ, πιθανὁ- 
τατα ΕΑ-68 Πρόουλερ. συντρι- 
ῴτηκε στις 26 1 83 στη Μεσὸ- 
γειο. λίγο µετα την απογείωση 
του απὀ τὸ αεροηλανοφόὀρα ΔΝΙµΙ- 
τς. Τὰ τρία απὀ τὰ τέσσερα µελη 
Τοῦ πληρωµατος σκοτώθηκαν. 


/. ερμανικὸ αεροδικείο επἐέθαλε 
τὴν ποινη τής σοδαρης επἰπλη- 
έπς στὸ πληρωματου Βρετανικοί; 
Φάντομ. που κατερριµε ἀλλο 
θρετανικὀ αεροσκάφος ΤζάΥγ- 
κουαρ! στα Πλαίσια γωµνασίων 
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Η ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΑΜΥΝΑ 


ΜΓΙΟΡΕΙ ΜΙΑ ΑΡΤΙΑ ΑΝΤΙΑΕΡΟΓΙΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ Ν᾿ ΑΝΑΠΙΛΗΡΟΣΕΙ τισ ΕΛ- 


ΛΕΙΨΕΙΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΚΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ ΕΝΟΣ ΚΡΑΤΟΥΣ; 


Η ΠΤΗΣΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ. ΤΙΣ ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ, ΤΙΣ ΤΑ- 


ΣΕΙΣ ΚΑΙ ΤΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ᾽ ΣΥΣΤΗΜΑ- 


δύναμη στὸν κόσµο εξοιδετερὠώθηκε 

ουσιαστικἁ απὀ τὴν αραβική αντιαερο- 
πορικἠ ἄμυνα. Στὶς µεσοσιες αποστάσεις, Οἱ 
πὐραιιλοι 3Α3 και 3Α-8. μὲ τὴ Βοήθεια 
ραντὰρ ἐγκαιρης προειδοποίησης, κατέρρι- 
ψαν τά μισά απὀ τό σύνολο τών καταρριφθέν- 
των ιαραηλινών αεροσκαφών Τά υπόλοιπα 
αναχαιτίστηκαν απὀ πιραύλοις 94Α-7 καί 
πυροβόλα Ζ5]/:23-4 ενὼ προσπαθούσαν νά 
περάσουν σε χαμηλό ὑιμος Από τὶς πρωτες κι 
όλας μέρες τοῦ πολέμου στή Μέαη Ανατολή. 
τὸ Ισραήλ ἔχασε τὸ διπλάσιο αριθµό αεροσκα- 
φων απ΄ ἆσα Εχασε σ᾽ ολόκληρο τὸν πόλεμο 
του 1987! Η ὑπαρξη µιὰς καλᾶ οργανωµενης 
καὶ εξοπλιαµενης αντιαεροπαρικῆς ἄμυνας 
απΏδεκατιαε µια πανισχυρη αεροπορία καὶ 
εξασφἆλισε ὄχεδον τὴ νικη γιὰ τά αραβικα 
κρατη Η κυριαρχία τα αερα ηταν ααποφασι- 
στικὀς παράγοντας στήἠ νικη Των Ισραηλινών 
τὸ 1867 Η στερηση τής κριαρχιας αυτης 
ηταν Εεξίσοι! αποφααιστικός παράγοντας γιά 
τήν ἠττα τοιις Εξ! χρόνια αργότερα. 
Στην πρόσφατη αναμέτρηση στα Φοκλαντς η 
υπαρξη τῶν αντιαξεραπαρικων πιραύλων Πδ8- 
ῥιθ; και τῶν μικρών Φορητων πυραύλων 
Βίοκριρ8 μείωσε οτό Ελάχιστο τὴν αποτελε- 
οµατικότητα τής περαπορικης δύναμης τών 
Αργεντινων και επέτρεψε στούς Άγγλους 


Τὲ 1873, η Εκτη ιαχυρότερη αεροπορική 
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Ἐχήμα Ί. ΔΙΑΔΡΟΜΟΙ ΔΙΕΙΣΑΥΣΗΣ 

(4) Γιὰ αεροσκάφη πού επιτίθενται απὀ πολῶ ψηλά, 
μπάρχουν σι Α/Α πύραυλοι Νίκη - Ηρακλης (επίσης 
οι 5Α-2. 5Α-1). 

{0)Γιά αεροσκὀόφη πού προσπαθαύν νἁά περάσουν 
απὀ χαμηλὸ ύψος, υπάρχουν οἱ ΔΑ πύραυλαι 
Χδουκ επισης οι 3-4, 5Α-5] 

{ο] Γιά αεροακάφη που πετούν πολὺ χαμπλά υπάρ- 
χαυν τά Α/Α αυστήµατοα ΞΗΟΒΑΠΘ πού αποτελαὺν 
τὸ κἡριο θέμα αιτης τὴς μελέτης. 


νὰ ολοκληρώσουν τήν ανακατάληψη τῶν 
νήσων δίχως σοβαρή αντίσταση Απο τήν ἀλλη 
μεριά, οι απώλειες τῶν Άγγλων σε Χάριερ 
ἦταν οαβαρες εξαιτίας τών διδύμων Οθήίκοπ 
των 35 χιλισστών καί τών πυραύλων εδάφους 
- αἐρα Βαϊβπά μέ τὰ αποῖα οἱ Αργεντινοὶ 


προστάτευαν τὸ Πορτ Στάνλει 

Στα Αίβανο. οι Ιαραπλινοί χτύπησαν πρωτα 
απ᾿ ὁλατίς εγκαταστασεις τών αντιαβροπορι- 
κὠν ῥπλων τών Συριων και µόνο ὅταν ἠτον 
αἰγουροι ὅτι τὰ εξοωδετέρωσον πληρως, 
προχώρησαν πρὸς τή Βηρυτό 

Όλα τά παραπάνω δέν εἶναι παρὰ απλᾶ 
παραδείγματα πού απαδεικνύουν τὴν αξία 
μιᾶς καλά οργανωμένης αντιαεραπορικἠς 
άμυνας ο οπαιαδήποτε αναµπτρηση στίς 
µέρες µας. Ας µη νοµιστεί ότι µια τετοια 
αμυνα εἶναι κατι ποὺ σχεδιαζεταί απλά καὶ 
ἔχει μικρὸ κόστος Αναμφιαβήτητα όμως, τά 
κονδύλια πού απαιτουνται για τά αντιαξροπο- 
ρικά αωστηµατα είναι σαφώς μικρότερα απ 

αυτᾶ πού απαιτούνται για τα πολήπλακα (και 
πανοκριβα] σημερινά αεροπλάνα Ο δανικὸς 
συνδυασμός ειναι π ταυτόχρονη ὑπαρξῃ μιάς 
πληροιις αεραπαρικής δύναμης και µιας 
ἄρτιας αντιαεροπορικης ἄμυνας, προκειµε- 
νου να εξασφαλιστει η κυριαρχια στον αέρα 
Όταν όµως έχει να διαλέξει κανεις, τότε 86 
πρεπει νὰ προβληµπτιστει σσβαρα στην ΕΚλΟ- 
γη του ανάµεσα ὁ αυτὰ τὰ διιο Γιό τοις 
οκοποὺς αωτης τής µελέτης. υποβεσαμµε οτι 


η προήµηῃση στρέφεταιπρος Την αντιαεροπο-, 


τική ἄμυνα κι ἐτσι θα πὴν εξετάσοουµε δίχως 
νὰ λάβουμε υπόψη την τυχον υπαρχαμσα 
αεραπορικἠ δύναμη Μέ ἀλλα λόγια, Θα 


με... 
.-- ο 
- -ᾱ- 


ἳ | 
πι σι η Ἶ 


εξετάσοιµε τις προύποθεσεις για τὴν οργά- 
νωση μιᾶς ιδανικής αντιαεροπορικής αµυνας, 
δίνοντας ωστόσο στοχεῖα για τις διΙνατΟτη- 
τες υλαποίησής της κάτω απ᾿ τις σηµερινες 
οµνθήκες κὀστοιις καὶ Τεχνολογιας Ζητείται 
Βέβαια η κατανὀόπση τὼν αναγνωστών σχετικά 
µέ τά γεγανὸς ότι δεν ειναι ὄωνατο στίς 
σελίδες ενὸς περιοδικο ν᾿ αναπτυχθούν 
όλες οἱ απαραπητες λΑεπτοµερειες, ουτε 
ασφαλώς νά εξαντληθούν όλες οι δυνοτότη- 
τες 


Η ΓΕΝΙΚΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 


Ενα σύγχρονο μαχητικό κοστίζει πανω από 20 
Εκατομμύρια δολλάρια Σήµερα, μὲ τὸ ἑνα 


δέκατο µόνο τών χρημάτων αυτών µπορεί 
κανείς νά αποκτησει ἑνα αντιαεροπορικὸ 
αύστημα ικανὸ ν᾿ αναχαπίσει πολύ περισσό- 
τερα Ωπο ἑνα σύγχρονα µαχητικα! Δέ θὰ 
πρεπει ὅμως νά ξεχνάμε ὅτι γιὰ να καταρρι- 
φθούν ολα απτά τὰ σύγχρονα μαχητικά Θα 
πρέπει να περάσουν µέσα απὀτή ζώνη πυρος 
του αντιαεροπορικού αµστηµατος (ασ νηθως 
οχι μεγαλύτερη απὀ 15 χμιόμετρα). νᾶ μὴν 
εἶναι εξοπλισμένο µε Ώηλεκτρανικα ἡ ἀλλὰ 
αντιµετρα και οι σὔυνθηκες βολης να µην 
απέχουν πολύ ασο πς ιδανικὲς (γωνια προ- 
οβολής τοι αεροσκαφους, µορφΟολογια εδό- 
φους, καιρικες συνθήκες ετοιμότητα αιστή- 
µατος κλπ] Εφόσον εχουµε να καλύψουμε 
µια αρκετα μεγάλη αὲ ἑκτασηπ περιοχη. 
αρχίζαυμε να μιλαμε για δικτωο αντιαεροπαρι- 
κὠν (Α/Α] συστημάτων και τὸ κᾶστως ανεβα[(- 
νει κόθετα Οι αὐνδυσασμοι εἶναι ατέλειώτοι, 
αλλά ας προσπαθήσοιµε νᾶ εξετάσουμε 
ολοις αυτούς τοὺς παραγοντες µε κάποια 
λογική σειρά 

Μια αεροπορική επίθεση µπορεί νό γίνει απὀ 
πολή μεγἁάλο ύψος {μέ ὁ,τι αυτό συνεπάγεται 
αξ ακρίβεια βολής], απὀ μεσαίο ὕψος {με τὴ 
σχετικἠ ὅμως εωκολία εντοπισµοµ τών αερο” 
ακαί(ρων πού προσπαθούν να ῥιεισδύσουν 
στῃν καλυπτόμενη περιοχη] καὶ απὀ πολὺ 
µικρό ύψος (πράγμα δυνατό μόνο γιά οὐγχρο- 
να αεροσκάφη εφοδιααµένα μὲ τελειάτατα 
ραδιοβοπθημµατα]. ῶς πρίν λιγα µόνο χρὀνια, 
οι επιθέσεις μπορούσαν νά γὶνοιιν µόνο απὀ 
μεγάλα ἡ μεσαίο ύψας Αναπτήχθηκαν έται 
πολλά Α/Α συστήματα γιά νὰ καλύίμουν τόν 
κίνδυνο αμτά. Στή Δυση κατασκευάστηκαν 
και χρησιµοποιηθηκαν μὲ πολλη ΕΠΙΠΙ)ΧΙα Οἱ 
πύραυλοι Νἰκη-Ρἱρακλῆς γιά ὑψπ απὀ 5 ως 20 
χιλιομετρα καί αντιστοιχη εμβέλεια 80-100 
χιλιοµετρων. Γιά ὕιμη απᾶ 300 µέτρα ως 3 
χιλιομετρα χρπσιµοποιπθηκαν (καὶ χρησιµο- 
ποιούνται) αι πύραυλοι Χόουκ. με εμβέλεια 
20-38 χιλωµετρων Στην Αναταλἠ κατασκευ- 
ἄστηκαν αντιστόοιχα οἱ πύραυλοι 3Α-2. 3-4 
και 9Α-6 (σχηµα Ί]. Τὸ μεγάλο προβλημα 
δημιουργήθηκε ὅταν η παραλληλη Εξέλιξη 
πὠν ραδιοβοπθήηµατων Εεπετρεε στὰ αερΏα- 
σκάφη νά επιτιθωνται απὀ πολἠ χαμηλό ύψος 
(κάτω από 300 μέτρα) Εκμεταλλευόµενα τὴ 
μαρφολογια του εδάφους καὶ χρπσιμοποιών- 
τας τὰ ειδικά ραντάρ πλοήγησης (1βιτβίη 
{οίαφίπα (βάΒΙΞ) απετρεπαν τὴν ανἰχνευσή 
τους απὀ Τὰ ραντάρ μεγάλης ἐμβέλειας, 
καθως τά τελευταία δὲν μπορούσαν να 
«κοιτάξουν» χαμηλά Εεπειδἠ Π επιστ ἠ τὴς 
ακτινοβολίας τους συνδυαξόταν µε Τὸ παρά- 
οιτο εδάφους [οἰω((θε) καὶ εἶχαν σάν αποτέλε- 
σµα μιωῶ «κάτασπρη οθόνη. Η παράλληλη 
ΕΕΕλΙΕΠ τῶν οπλικὠν συστημάτων τών βοµ- 
βαρδιστικὠν µέ δυνατότητες χοµπλής σκὀ- 
πευσης/χαµηλης βολῆς (Ιοοκ - ἄοννπ/ 5Ποο! - 
Όσον οβΡΒΡΕΙΙΥ] επιδείνωσε τὸ πρόβλημα, 
καθως τὰ επιτιθεµενα οεροσκαφπ μπορού- 
σαν ὄχι µόνο νὰ διεισδύσουν απὀ χαμηλό 
υύψος αλλά καὶ νά βομβαρδίούων απὀ τὸ ἰδιο 
ὕιμος {φωτογραφία 1) 

Στα µεσαια/ μεγάλα ύψμῃ σινοχίστηκε βεβαια 
η εξέλιξη Α/Α ουατηµάτων µε τὴ βελτίωση 
των Χόουκ (Ιπιριονθαά Πανκ], που εἶχαν τωρα 
Ενα πολύ εξελιγµενο ραντάρ γαν αντιµετω- 
πίζεται τὸ παρασπο εδάφοιις, και μὲ τὴν 
ανάππ.ξη τοῦ Α/Α αυστήµατος Πάτριοτ. ποιι 
αποτελει τὴν τελευταια λεξη τὴς ὄυτικῆς 
πεχναλωγιας στήν κατεύθινση αυτή. Τα 
αεροσακαφη ὅμως ἠταν ἠδῃ αναγκασμένα νὰ 
χρποιµοποιαον πολύ χαμηλούς αεροδιαδρό- 
ψους γιά να ξεφευγουν απ τον εντοπιαμὰ 
καὶ την καταρριµπ] απὀ τὰ Ιπάρχοντα Α/Α 
µεγαλης εµβελειας Έτσι, µε τὴν εξέλιξη 
τών τελευτοίων, αυξήθηκαν οι ανάγκες Α/Α 
ουστημάΊων χαμηλού ὑψους/μικρής εμβὲ- 
λειας (6ΒΗΟΒΠΑΩΕ -- ΞΗΟΠ Τ8πῃ8 ΑΙΓΠθίδπξς 
Ξγβίθπις]. 

Για νὰ αντιµετωπιστε! ἑνα επιτιθέµενο αερο- 
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Ἐχήμα 2. Η ελάχιστη απαιτούµενη απόσταση 
εντοπισμου ενός αεροσκάφους σὲ αυνάρτηση μὲ 
τὴν ταχύτητά Του γιά απλή σκόπευση ἡ ακριβή 
εχνπλάτησή του απο ένα ΑΙΑ σύστηµα μικρής 
εμβέλειας, ς 

σκαφος πρεπει νά λάβουν χώρα τὰ εξἠς κατὦ 
σειρὰ γεγονότα: Να εντοπιστει τὸ σκάφος 
αυτὸ πολὺ πρίν βρεθεί η καλυπτόμενη 
περιοχη οἑ ἆμεσο κἰνδυνο. Να αναγνωριστε! 
η ταυτότητα του [φιλικὸ ἡ εχβρικὀ). Νά 
προσδιοριστε!, ἂν είναι δυνατό, ᾳ τύπος του 
(καταδιωκτικό, αναγνωριστικό, βοµβαρδιστι- 
κὀ, µικτῆς αποστολής κλπ]. Νά προετοιµα- 
στούν τα Α/Α συστήµατα πού πραστατεύουν 
τὴν περιοχή για νἁ τὸ αντιμετωπίσουν μόλις 
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περασει στην εµβελειἁ τους. Να προλάβειο 
Διοικητής πυρὸς νὰ δώσει τις καταλληλες 
οδηνίες ὥστε νὰ γίνει ορθή κατανομή τών 
Α/Α συστηµάτων ανάλογα µε τοὺς στόχους 
καὶ τις γωνιες προσβολής τους (ἄν ειναι 
περιασοτερα απο ἑνα τὰ επιτιθέµενα σκάφη] 
Νά εντοπίσει τὸ στόχο του ο χειριστής τού 
οπλου, ΕἰΤτε μὲ τὸ οπτικὀ του στόχαστρο, εἰτε 
µεσω τού αυτόνομου ραντάρ του, Να τόν 
εγκλωβίσει (/οσκ-οπ [ταθ!) καί να τόν ιχνηλά- 
τήσει προσεκτικὰἀ [γβοκίπα]. ώστε τΠ γωνία 
βολης τού οπλου νά συμπέσει μὲ τὴ γωνία 
προσβολής τού αεροσκάφους. Νὰ βάλλει 
κατά τού στόχου μόλις ο τελευταίος βρεθεί 


η 


ου .. - α.. : 


Ερπυστµιοφορο αντιαεροπορικὀ ὀχημα εφοδια- 
σµένο μὲ εξάκανο πυροβόλο Ἠυίΐίεσηπ των 20 
χιλιοστων. 


μεσα στὴν εμβέλεια τού Α/Α σωστήµατος, Νὰ 
ἔχει, ἂν εἶναι δυνατό, χρόνο γιά μιά δεύτερη 
βολή. εφόσον η πρὠτη δὲν εἶναι εὐστοχῃ, 
πριν τὸ αεροσκάφος προλάβει νά χρησιµο- 
ποιήσει τὸν εξοπλισμό του, είτε γιὰ να 
αντιμετωπίσει τὸ Α/Α ὁπλο, εἶτε γιὰ νά 
βομβαρδίσει τήν περιοχή. Θά πρέπει νὰ 
θυμόμαστε ὅτι σκοπὀς τής αντιαεροπορικής 
άμυνας εναιν αποτρέψει τὴν προσβολή 
τής καλωπτοµενης περιοχής κι όχι νά καταρ- 
ρίψειτὰ απερχόμενα αεροσκάφη, όταν 
αυτά θά έχουν ἠδη εκπληρὠσειτήν αποστολἠ 
τους. Τὸ εκδικητικὸ πρ θά έχει βέβαια κι 
αυτό τὶς επιπτώσεις του στίς μελλοντικὲς 
αεροπορικές επιδραμὲς τού εχθρού, αλλά 
δε θάπρεπει νὰ αποτελεί τὀν αντικειμενικὀ 
οκοπό µιας σωστης αντιαεραπορικῆς ἀμυνας. 
Καθενα απ᾿ τὸ παραπάνω στάδια απαιτεὶ 
ορισμένο χρόνο γιά νά ολοκληρώθε! καὶ έχει 
τὰ ξεχώριστά του προβλήματα Η τελικἡ 
καταρριψη του αεροσκάφους εξαρτάται κατά 
πολὺ απ΄ τά στάδια πού προηγούνται τής 
βολής τού Α/Α ὀπλου. Ας εξετάσουμε 
λοιπον τά στάδια αυτά πρίν αναφερθούμε στά 
καθεαυτὰ Α/Α ὁπλα. 


ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ αν. 

Αυτό θά µπορουσε νά χαρακτηριστεί σᾶν ενα 
πολύ βασικὀ στάδιο γιὰ τήν ὅλη αντιμετώπιση 
µιας αεροπορικής επιδρομής. Ο χρόνος που 
θά διατεθεί γιὰ τὴν ολοκλήρωση τών ἄλλων 
σταδιων εξαρταται σχεδον αποκλειστικὰ απὀ 
το χρόνο προειδοποίησης, ὁπλαδή απὀ τήν 
απόσταση στήν οποία Θὰ βρισκεται τὸ σερο- 
σκάφος τῇ στιγµή πού θά εντοπιστεὶ γιᾶ 
πρὠτη φορα. Για Α/Α σαιστήµατα πολἡ μικρής 
εμβέλειας, π ελάχιστη απαιτούμενη απὀστα- 
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Η ΑΝΤΙΑΕΡ 


ΛΕΙΨΕΙΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ 
Η ΠΤΗΣΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤ 


ΣΕΙΣ ΚΑΙ ΤΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑΤΩΝ ΣΥΓχρονά 


ΤΩΝ. 
ο 1973, Π ἔκτη ισχυρότερη αεροπο 
Τὸ στὀν κόσμα ο ρυδετερηνα 
Ομσιώστικά από τὴν αραβική αντιαερο- 
πορικἠ αμυνα. Στίς µεσαίες αποστάσεις. οι 
πύραυλοι ΒΑ 2 και 9Α:6, μὲ τή βοήθεια 
ῥαντὰρ έγκαιρης προειδοποίησης, κατερρι- 
αν τὰ µισά απὀ τὸ σύνολο τών καταρριφθὲν- 
των ιοραηλινὼν αεροσκαφών. Τά υπόλοιπα 
ανακαιτίστηκαν απὀό πυραύλους 8Α-7 καὶ 
πυροβολα ζ50-23-4 ενώ προσπαθούσαν νά 
περασουν σε χαμηλύ ἥψος. Από τίς πρωτες κι 
ολας µέρες τού πολεµαυ στὴ Μέση Ανατολἠ 
το Ισραήλ ἐχασε τὸ διπλάσιο αριθµύ αξ ροακα- 
φων απ -Ὁ έχασε σ᾽ ολόκληρο τόν πόλεμο 
τοι! 1967! Η ὑπαρξη μιάς καλά οργενωµενης 
καὶ εξοπλισµενης αυτιαεροπορικής άμυνας 
αποδεκάτισε μιά πανίσχυρη αεροπορία καὶ 
Εξασφᾶλισε σχεδὸν τη νίκη γιά τὰ αραβικά 
κρατη. Η κυριαρχία του αερα ήταν 6αποφασι- 
Ὃ παράγοντας στη νίκη τῶν Ισραηλινών 
το 196ύ. Η στερηση τὴς κυριαρχίας αυτῆς 
ήταν εξίσου απορασιστικὸς παράγοντας γιά 
τὴν ἠττα τους ἐξι χρόνιώ αργότερα. 
Στην προσφατη αναμέτρηση στά Φόκλαντς, η 
ὑπαρξηῃ τῶν αντιαεροπορικών πυραύλων Βδ- 
δα καὶ τών μικρών φορητών πυραύλων 
Ιονρὶρθ µείωσε στό ελάχιστα τὴν αποτελε- 
απ ντμα τῆς αεροπθρικἠς δυναµης τών 
Ρργεντινὼν καὶ επετρειµε στους Άγγλους 
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Σχήμα Ἱ. ΔΙΑΔΡΟΜΟΙ ΔΙΕΙΣΔΥΣΗ 
(8) Γιά αεροσκάφη ποὺ επιτιθ; : 

Γ Ενται απὀ πολύ ψηλά 
υπάρχουν οι Α/ ἰ παίσηε 
αντ ω στα πύραυλοι Νίκη - Ηρακλής [επίσης 

Γιὰ αεροσκάφη πού Π ὧν νά 
: προσπαθούν νάπερὰο 
ο χαμηλό ύψος, υπάρχουν οἱ Α/Α πι ραμλὸ, 
μα (επίσης οι 9Α-4. 5Α-6). 
Γιὰ αεροσκάφη πού πετοὺν πολὺ 
: Ι χαμηλά υηή 
Χουν τά Α/Α συστήµατα ΘΗΟΒΑΟΞΣ Ὃ ρω τελην 
τὸ κύριο θέµα αυτής τής μελέτης. 


νά ολοκληρώσουν τήν ανακατάληψη τών 


Εξετᾶ 

νωσημ 
δινοντᾶ 
τες ιλά 
συνβὴ 

βεβαια 
με 
σελιδες 
όλες α 
αὐφαλα 


νήσων δίχως αοβαρή αντίσταση. Απότή 
μερια, οι απώλειες τῶν τλων ώς ο αρας 
ᾖταν σοβαρές εξαιτίας τῶν διδυµων Οετίκοη 
τὼν 35 Χιλιοστών καὶ τών πυραύλων εδάφους 
- αέρα Βοϊαπά μὲ τά οποία οι Αργεντινοὶ 
30 


τες. 
Η ΓΕΝ 


Ενα σὐγ 
5κατομµ 


ση εντοπισµου εξαρταται απο την ταχύτητα 
του αεροακαφους και κυμαίνεται απὸὀ ἆ ως Β 
χιλιόμετρα γιά απλη σκοπευσηκαιαποθως 14 
χιλιομετρα για ακριβη ιχνηλάτηση ίαχημα 2] 
Αν προσθεσει κανεις καὶ ΤΟ χρονο που 
απαπειται για γενικο συναγερµο. Την προς- 
τοιµασια Των Α/Α οπλων και την κατανομή 
πυρος απ΄ ΤΗΝ Κεντρική Διοικηση (ΟοπιΙΠᾷ 
δι. ΟαπΙΓΟΙ Ο/], καθως και την ελαχιστη 
απαιτουµενη αποσταση εντοπισµου για Α/Α 
ὁπλα μεγαλύτερης ἔμβελειας, φτανει οτην 
κατάστασπ που αναλυεται παραστατικα στο 
σχΏηµα ᾱ. Βλεπουμε λοιπον πως σακρίβης 
Εεντοπισµος του επιτιθεµενου αεροὐκαφους 
θά πρεπει να Υνει τουλαχιστον σε μια 
απὀσταση 30 χιλιοµετρων απο την καλωπτο 
µενῃ περιοχη. ενω Π προςιδοποιηση για Την 
εξέλιξητης επιδρομής θά πρέπεινα ΕχειΠδΠ 
ψινει όταν τὰ αεροοκαφη βρισκονται ακομη 
στα 60 περιπου χιλιομετρα Ο διατιθέεµενος 
χρόνος εξαρταται Φυσικα απο την ΤακυτΠΤΟ 
τού. αεροσκάφους και στὸ οχῆµα 3 ΕΧ8Ι 
υπολογιστεὶ για {20 χιλιόμετρα την ωρα 
Προσέξτε ὁτιαπ τη στιγµή πούτὸ επιτιθεµε- 
νο αεροσκάφος περασει μεσο στη ζωνη 
Εντοπισμού. διατίθεται μόλις 1 περιπου λεπτο 
για να ολοκλπρωθουν ολα τα ἄλλα σταδιαπου 
αφορούν Α/Α ὁπλα µεοαιας εµβελειας {15 
χιλιομέτρων] καὶ λιγοτερα απο 2 λεπτα για τα 
μικρής εµβελειας [6 χιλιομέτρων). Κι 0Λα 
αωτα βεβαια κατω απο ιδανικές συνθηκες για 
τὰ οπλα. χωρις ὄπλαδη οπτικά εµπᾶδια γυρω 
τους (βουνα κλπ.). χωρις ΤΗΝ ύπαρξη ηΛΕ 
κτρονικὠν αντιµετρων απ΄ τα αεροσκαφη καὶ 
με καλο καιρο. για να ειναι δυνατός οοπτικος 
εντοπισμός στόχων για τα οπλα που δε 
διαθέτουν αυτόνομα ρανταρ ανηλατησης 
Όι πραγματικές οµως αυνθηκες συνηθως 
απέχουν πολυ απο τὶς Ιδανικές- ΣΕ ρυνθπκες 
ηλιοφάνειας, χωρις Ίχνος κατοχνιας στον 
οριζοντα. εἶναι ὄυνσοτος ο οπτικὀς ενΤΟΠΙ: 
συὸς ενὸς επιτιθεµενου αεροσκαφους σε 
αποστααη πάνω σπο 10 χιλιόμετρα απο το 
ὁπλο. Γι αυτο, Ἡ υπαρξη προωθηµενων 
παρατηρητων γύρω απο Την καλύπτοµενΏ 
περιοχη Είχε ουχνα καλᾶ αποτελεσματα και 
τα “ανθρώπινα ματια» χρησιμοποιήθηκαν σε 
µεναλη Εκταση σέπαλιοτερες αναμετρήσεις 
Ῥιχνοντας ὅμως µια µατια στο οχηµα ὁ θά 
ανακαλύψετε πως π απόσταση οπτικού εντο 
πισμού μειώνεται σε Εκπληκτικο βαθμο ἔστω 
καὶ µε απλη νεφωώση γιά νά µηδενιστει 
κυριολεκτικᾶ ο οτιδήποτε περισσοτερο απο 
μιά απλἠ βροχή Εδω, το ύψος πτήσης Του 
αεροσκάφους εἰναι ο κρισιµος παραγοντας 
Σε συνθηκες πλιοφανειας. 060 ΦΨηλοτερα 
πετάει τὸ ἄεροσκαφος. τοσο ευκολοτερος 
γινεται ο εντοπισµος του Αντιθετα. ὅὃ 
οποιεσδήποτε ἄλλες συνθήκες. απο ενα 
ὕψος και µετα ο εντοπισομῦς ΥΙνεΤαΙ δωσκολο- 
τερα (γιατί, βεβαια. 9 στόχος κρυβεταιαπο Ἱα 
συννεφα) 
Μιά αρτια λοιπόν αντιαεροπορικη αμυνα ὅεν 
µπορει -και δεν πρέπει- να στηριζεται στον 
οπτικὀ εντοπισμό, π τουλάχιστον ο οπτικος 
Εντοπισµος πρεπει να παραµενει σαν πρου 
ποθεση µόνο γιά τὴ Ἀειτουργία Α/Α οπλων 
πολύ μικρής εμβέλειας 
Η αντιµετωπιση συγχρονών αεροοκαφωνπου 
πετούν πολύ χαμηλά. απαιτε! την υπαρξη 
ενός δικτύου απο ραντὰρ εγκαίρης προειὸο 
ποιησης Αν προκειται γιὰ την καλυψη 
κινητων τµμπµόοἵῖων στρατου (π.χ. θωρσακιοµε΄ 
νης µεραρχιας]. τοτε τά ρανταρ αυτα θά 
πρέπει να ειναι κινητᾶ γιό να μπορουν να 
τεβούν σε λειτουργια χωρις διαιτερο χρονο 
προετοιµασιας Αν πρόκειται γα ΤΝ καλωψη 
περιοχών ἰαεροπαρικών βάσεων. λιμενων. 
στρατηγικὠν θέσεων, πολεων κ.λπ.]. Τὰ ΡϱΏν 
τᾶρ του ὄικτυου µπορει να εἶναι ακίνητα μονο 
ἂν εἶναι καμουφλαρισµενα Ειναι εὐνοητο 
πως ο εχθρός θᾷ προοπαθησει πανω απ Ολα 
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να εξουδετερώσει τό ὄϊκτυο εγκαιρης προς 
δοποίησης καὶ ῃ σηµερινῆ τεχνολογια το! 
προσφἑρει αυτή τῇ δωνατοτητὸο μὲ του 
πυραυλους ποῦ κατευθύνονται απὸ κεφαλε 
που ανιχνεωσυν πηγες ακτινοβοΝίας (ΑΠΜ 
Απ - Βασίδίίση ΜΙ5ΞΠΕΣ] Ετσι, οποιοῦὐΠΠοτ 
ραντάρ (κι ὄχι μονο του δικτωου ἔγκαιρη 
προειδοπαίιησης) κινδυνεύει αµεσα να ΕξΟ 
δετερωθει εφοσον λειτουργει ουνεχκως 
μόνος τρόπος αντίδρασης εἶναι ἢ διακεκοι 
µέενη λειτουργία των ράνταρ η Ἡ λειτουργ! 
τους µονο ὅταν μια αβροπορικη επιδρου 
βρισκεται σε εξέλιξη. Κατι Ίετοιο Ὁμυ 
αποκλειειτην εγκαιρη προειδοποἱήση, Ἐκτε 
κι ὁν κοντά στην καλυπτοµενη περι) 
περιπολθὶ ἕνα ιπταμενΏ ρανταρ που μΠορ 
νὀ δινει συνεχώς στοιχεια στην Κεντρι 
Διοίκηση. οποτε η Τθλευταια μπορει να διν 
οχετικες οὕπγιες λειτουργιασς/ούης των Ε 
ψειων ραντάρ. Η ιδανική κατασταση απαῃ 
περα απὀ την ὕπαρξη ιταµενῶν ρανταρ. ! 
την παθητική λειτουργια των ΕΠΙΥΕΙ 
ρανταρ. Δηλαδή Θα πρεπει Τα τολἈθυταια 
εἶναι εξοπλισμένα µε συσοτηµατὸ παθητικ 
σνανγνωρισης (ΕΞΜΙ. πού δεν κανουν Ὥπί 
αλλο παρα να Εντοπιζουν ιπτάµενες ΠΗΝ 
ακτινοβολίας (όπως ειναι Τα ῥανταρ πλοη 
σης ησκόπευσης Των ϱπιτιθεµενων αερος 
ών) καὶ ν΄ αναγνωριζουν τα στοιχεια Τί 
(ουχνοτπτες λειτουῄήιας. τυπος ακτινοβι 
ασ], οποτε µε τριγωνισµό μπορουν να ΕΝΤΙ 
Ζουν τη θὲση τῶν αεροοκαφων διχως 
ἴδια τὰ ραντάρ εγκαιρης προειδοποιήσης 
εκπέμπουν οποιαδήποτε μορφη ακτινοβο 
(αρα καί να μήν ΕΙΝΟΙ τρωτα στους πυραυλ 
ΑΠΜ ὅπως ειπαμε παραπανω] Αν ς 
ακούνπεται εξαιθΕΤικΟ πολύπλοκο καιδαπι 
αὀ. υπαρχειακόοµα µια ἠμση πολυ οπλουσ1 
και φθπΠνΟτΕρη Καθε επίγειο ρανταρ ὃι 
ϱχει την κεραία επανω Του (οπως σουνηί 
ται. αλλά θα διαθετει ενα πληθος 
κβραιες σε μιᾶα αντινα 100 πεβιπου µε 
γύρω του {μακρυτερᾶ δε γίνεται για Τ 
«οὐς λόγους) Εχοντας τη δυνατΟτΤητ 
επιλέξει μὲ ποια κεραια θά λειτουργει 
Σημιουργειταί πρόβλημα αν καποια απ 4 
καταστραφει απο πιραυλο ΑΒΗΜ. Μπν ξι 
[6 ὅτι οι πύραυλοι αυτοί κατουθυνόνται 
πηπνῆη εκποµπης Της ακτινοβολίας 
«εραια πλαδη) κι οχι στην πηγη παρ; 
γης της ακτινοβολίας (στο ἴδιο το ϱι 
Σηλαδπ] 
κλείνοντας το στάδιο τής έγκαιρης πρι 
ποιπσης θᾳ ηταν καλό να Εεπιµεινουµι 
ατην υπαρξη ἱπταµενων ρανταᾳ Ττασυς 
τα αυτά εχουν τεραστια εµβελεια και 
µορφολογια του εδάφους Ἠνρω απ 
καλυπτόµενη περιοχή ΕΙΝ πολυπλομτ 
νὰ καὶ πεδιάδες σὲ συνεχή ΕΝΑΛΛάΥΗ: 
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περιοχης ὅιατασσονται νὰ µῆ βαλλουν σε 
στοχους που εµφανιζονται σὲ συγκεκριµε- 
νους Τοµεις. Τι γίνεται ὅμως ἂν κατά τήχη (ἢ 
κυνηγώντας Φιλία αεροσκάφη) ορισμένα ε- 
χθρικά διεισδὠσουν στήν περιοχή απ᾿ αυτοὺς 
τούς ακάλυπτους αεροδιαδρόµουις 
Μιά ὁλλη λύση εἶναι τὸ σύστηµα ΙΕΕ (ιαεπἰΠί- 
σβΒίίοη Ετίοπο οι Εοθ]. Όλα τά ὄωγχρονα 
αεροσκάφη εἶναι εξοπλισμένα μὲ έναν ειδικὸ 
πομποδεκτη ποὺ μόλις σιλλαβει ενα σήμα 
«ανάκρισης» απὀ επί!ριο αντιαεροπορικό 
σµστηµα (η ρανταρ) εκπέµπει αµέσως ἕνα 
συγκεκριµένο κώδικα. ο κώδικας αὐτὸς είναι 
μυστικός γιὰ τὰ αεροσκαφη κάθε παραταξης 
Όταν το Α/Α σύστημα συλλάβει κώδικα που 
ανήκει σε ΦφΙλια αεροσκάφη, τότε δὲ βάλλει 
κατὰ τοῦ συγκεκριμένου αυτου οτοχου. Τ 
γινεται ὅμως αν ο εχθρὸς ἐχει μάθει μὲ 
κάποιο τρἀπο τὸ «ρίὶλιο κώδικα Η αν ο 
πομποδέκτης ΙΕΕ στὸ φίλιο αεροοκάφος ἑχει 
πάθει βλάβη (πράγμα πολυ συνηθισμένο 
γιατι τὰ συστήµατα αυτα ἔχουν µικρή αξιοπι- 
στια]; Η ἀν τὸ σήμα «ανάκρισης» δεν 
καταφέρει νἁ συλληφθεί απ΄ τήν κεραία 
ληψης τοῦ ΙΕΕ τοῦ αεροσκάφους, λόγω 
γώνιας βύθισης το τελευταίου, Και τι θά 
ψΙΝει αν οτον ιδιο εναξριο χώρο βρίσκονται καὶ 
αεροσκάφη άλλης χωρας. οπότε ο κὠδικάς 
τους δὲν ταιριάζει πόλι μὲ τὸ Φφίλιο κὠδικα; 
Γιὰ όλους τους παραπάνω λόγους, η αναγνω- 
ριση µέσω ΕΕ ποτέ δὲ θεωρείται θετική αλλά 
μόνο ενδεικτική. Η οπτικἠ αναγνώριση παρα- 
μένει η πλέον θετική και τὰ Όπλα σπάνια 
βρίσκονται σὲ καθεστως πλήρους ελευθερὶ- 
ας βολής. Η ἐγκαιρη προειδοποίηση γιὰ τήν 
προσεγγιση τών αεροσκαφων προσφἑρει τὸ 
πρὀσθετο πλεονέκτημα δυνατότητας επικοι- 
νωνίας του Αιοικητη Πυρὸς τὴς περιοχής μὲ 
τὴν Αεροπορια. για τήν εξακρίβωση των 
πτήσεών φἰλιώων αεροσκαφών στὸ ψειτονικὸ 
εναξριο χωρο. 
Μια ακοµη λύση ειναι ῃ υπαρξη ουστημάτων 
παθητικής σναγνωρισης (ΕΞΘΜΙ) στά Α/Α ὁπλα 
η στα ραντάρ τής περιοχής. Τα συστήµατα 
αυτά. ὅπως ιπαµε καὶ προηγουμένως, συλ- 
λαμβάνουν και αναγνωρίζουν τά στοιχεία τῆς 
ακτινοβολίας π οποια εκπέμπεται απ΄ τὰ 
ραντάρ τῶν αεροσκαφών. Στην ηλεκτρονική 
τους μνημη έχουν αποθηκειμένα τά στοιχεία 
όλων {Π σχεδὸν ὁλων] των ακτινοβολιων τών 
ραντάρ πού φέρουν τὰ σύγχρονα αεροσκαφη 
Μπαρουν ἐτσι νὰ κάνουν µια γρήγορη συψκρι- 
ση τῶν στοιχειων που σμλλαμβανουν µε τα 
στοιχεία ποί διαθέτουν καὶ να δώσουν στὰ 
χειριστή µεσω µιας οθόνης. τον Ττηπο των 
αεροσκαφων που προσεγγιζουν την περιοχη 
(πχ. Ε-4 ἡΑ Τη ΕΓ-Ίθκ.π.) Ανοτωπος δεν 
ταιριάζει µε τα υπαρχόοντα φιλια αεροσκάφη. 
ΠΤΗΣΗ ΜΑΡτιῶς -ΑΠΜΙΜΩΣ 18838 


Σχήµα 4Η µέση απὀσταση οπτικού εντοπισµου 
Ενός στοχου σὲ συνάρτηση μὲ τὸ ύψος του 
Προασεξτε πόσο μειώγεταιηπαπόστασῃ αωτῃ ακόμη 
καὶ σὲ απλἠ νέφωση, Η απὀὠσταση ομυσιαστικά 
µηδενιζεται όταν βρέχει. 

τότε Οι στόχοι χαρακτηριζονται «ἀγνωστης 
ταυτότητας» [κι ὀχι εχθρικἀ, γιατὶ μπορεἰ νά 
πρόκειται για αεροσκάφη μιὰς γειτονικής 
χώρας]. Αν βέβαια κιοιδυό παραταξεις πού 
Βρίσκονται σε εμπόλεμη κατάσταση χρησιµο- 
ποιούυνιδιους τύπους αεροσκαφών, τότε τὰ 
στοιχεία απ τά συστήµατα παθητικής ανα- 
γνώρισης δὲν εἶναι και πολύ χρήσιμα. 

Ο συνδυασμός πάντως ολων τὠν παραπάνω 
λύσεων στὸ θόμα τὴς αναγνωρισης (ΕΕ, 
συγκεκριµενοι αεροδιάδροµοι, οπτική ανα- 
γνωριση και ἘΦΜ) 6 αφήσει σίγουρα τά 
λμότερο περιθωρια λάθοιις. Θα πρέπει νά 
θυµοµαστε πάντως ὅτι η θετικἠ αναγνώριση 
τὼν στόχων καὶ απαραίτητη εἶναι και χρόνο 
απαιτει. 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ Α/Α ΟΠΛΩΝ - 
ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗ ἃ ΕΛΕΓΧΟΣ 
ΠΥΡΟΣ (63 


Στην προετοιµασια τών Α/Α ὁπλων θα πρέπει 
νά συμµπεριλάβουμµε τὸ χρόνο πού απαιτείται 
για ν΄ αφαιρεθει τὸ καμουφλαζ απὀ πάνω 
τους [ἀν εἶναι µόονιµα εγκατεστημένα σε μιὰ 
περιοχή) ἡ γιά να ακινητοποιηθούν και νά 
θέσουν σὲ λειτουργία τὰ διαφορα συστηματάὰ 
τους (ν εἶναι κινητα, γιὰ την κάλυψη 
θωρακισμένων μεραρχιών, κ.λπ.). Μερικά απὀ 
τά υπερούγχρονα.Α/Α συστήµατα έχουν όλα 
τους τὰ υποουοστήµατα στο ιδιο κουβούκλιο κι 
ηπ θέση τους σε λειτουργία εἶναι ταχύτατη. 
Αν διαθετουν αυτόνομα ραντάρ (όπλα παν- 
τος καιρου) καὶ δεν τα χρπσιμοποιουν για 
οποιοδήποτε λόγο (για νὰ µην εντοπιστεί η 
θεση τους πχ], τοτε χρειάζεται κάποιος 
χρονος για να ζεσταθουν οι πομποΙ τους. 

Η ὑπαρξη Κεντρικής Διοικησης δ Ελέγχου 
Πυρός (ΌὉοπιπαᾶπά ἃ Οοπὶτο! θεωρείται 
σήµερα απαραιτητο στοιχειο για μιά αρτια 
αντιαεροπορική ἄμωνα. Ιδιαἰτερα αν οἱ καλυ- 
πτόµενες περιοχες εἶναι γειτονικές. Με τὴν 
Μεντρική Διοικηση µπορει νά γίνει πλήρης 
εκτίµηση του κινδύνου, νὰ συντονιστούν οι 
πυροβολαρχιες ὥστε να καλύψουν διαφο- 
ρους τοµεὶς τού εναεριου χώρου. να αντῳε- 
τωπιστοὺύν πρώτοι οιπιο απειλητικοι στόχοι, νά 
ΕνΤΟΠΙσΤΕΙ ο κύριος οτόχος της επιδρομής 
ὥστε νά ληφθούν συμπληρωματικά µετρα (πχ 
μετακινήσεις συνεργείων διάσωσης ἡ εὖπι- 
οκευων) καὶ να κινητοποιηθούν κι οι υπόλοι- 
πες ἔνοπλες δυνάμεις (πχ. π γειτονική 
αεροπορική βαση γιανα στειλεικαταδιώκτικα, 
π τὸ Ναυτικό για νὰ αποσυρειτᾷ πολεμικά απὸ 


το λιμανιπου θᾳ αποτελεσει στόχο βομβαρδι- 
στικὼν]. 

Ὁ Έλεγχος Πμρός εἶναι επισης σημαντικός 
προκειµενου να αφεθοὺν ελεύθεροι σεροδι- 
αδρομο! για να περασουν Φίλια αεροσκαφγ 
που Ερχονται νά αντιµετωπισουν τὰ εχβρικἁ. 
η πο επιστρερουν σπὀ ἀλλη αποστολή. Με 
τὸν ελεγχα πυρος εἶναι ακόµη ὄμνατη τ 
κατανομή των στοχων, ὥστε νὰ µή συµβε; 
πολλά ὁπλα μαζί νὰ βαλλουν εναντἰον τού 
ιδιος στόχου, αφΏναντας άλλους νά περα- 
σουν ανενόχλητοι. 

Συχνό ειναι επιθυμητή η ὑπαρξη επικοΝωνιας 
μὲ τὸ Κεντρικό Αρχηγείο τὴς ευρύτερης 
περιοχής πΠ ακομα και μὲ τὸ Πεντάγωνο. 
οπότε υπάρχει µια συνεχἠς ροή πληροφοριών 
και οὕπγιων σὲ ανώτερο επιπεδο. Η µορφή 
αυτού τοῦ συντονισμού ονομάζεται ο’ (Όοππ- 
πιαπα. Όοπιτοί ἃ Οοπιπιωπίσβσηξ) κι η 
χρησιμότητα της εἶναι εωνόπτη (φωτογραφια 
2]. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
Μωτληµηης Περι μη λος ων Ημ κώντών 
Α/Α συστηµάτων θα απατουσε τοµους ολὸ- 
κληρους, Θᾳ αναφερθούμε λοιπον μονο στή 
Φιλοσοφια των διαφόρων συστηµάτων καὶ θά 
οκιαγραφήσουμε τις βασικες αρχες λειτουρ- 
γιας τους, 

Δε Θα επεκταθοιµε στα ὅπλα μεγάλης 
Εμβέλειας καὶ μενάλων η µεσαιων αποστάσε- 
ων. Τὰ τελευταια εἶναι λιγο πολυ γνωστά και 
δεν υπάρχουν ὄιατερες εξελίξεις στὸν 
τομέα αυτό πἑρα απὀ βελτιώσεις των υπαρ- 
χόντών (με εξαίρεση Ίσως τὸ Πάτριοτ που 
αποτελεἰ τὴν τελευταία λέξη τής τΏχνΟολΟγ!” 
ας αλλα που θ᾽ αργήσεινα διατεθει σέ αλλες 
χωρες πέρα απ΄ τὴ χωρα κατασκευης τοι!) 
Μὰς ενδιαφέρουν ἀμεοῃ τὰ Α/Α ἆπλα μικρής 
εμβέλειας [κάτω απὀ 15 χιλιόμετρα), τα οποια 
αντιμετωπίζουν αεροσκάφη ποῦ πετουν χα 
μηλὰ / πολύ χαμηλά (από 500 µέτρα ύψος ὡς 
10 µόνο µέτρα απ᾿ τὸ ἐδαφος!], Σ᾽ αωτά τὰ 
ὄψη ο αιφνιδιασμὸς εἶναι σχεδὀν βἐβαιος κιο 
εντοπισμὸς τών επιδρομέων πολ δύσκολος 
Πολυ πρὀχειρα. θα μπορούσαμε να κατατᾶ- 
ξουµε τὰ Α/Α συστήµατα σε δύο κατηγορἰες: 
Στὰ ὁπλα που χρησιµοποιουν οπτικα σωστήμα- 
τα εντοπισμού και ιχνηλατησης στόχων καὶ 
στα οπλα ποὺ χρηαιμοποιουν ρανταρ ανίχνει- 
σης καὶ ιχνπλάτησης. Τά δεύτερα εἶναι πολὺ 
πιὸ ακριβὰ καί πιὸ πολυπλοκα απ΄ τά πρῶτα, 
αλλα βέβαια η σύγκριση ὃε σταµατᾶὰ εδω! Μιά 
µικρή ανάλυση τών δυνατοτήτων και αδυναµι- 
ὧν κάθε κατηγορίας 8α βοηθησει πολὺ στήν 
κατανόηση της υπαρξης δύο τόσο διαφορετι- 
κὠν φιλοσοφιῶν. 

Τά οπλα ποὺ χρησιμοποιούν οπτικἀ συστήµα- 
τα εντοπισµου και (χνηλάτησης {Α/Α ὅπλα 
ημέρας) εἶναι απλούστατα στήν κατασκευἠ 
τους καὶ στηρίζονται αμεσα στὶς ικανότητες 
του χειριστή να εντοπίσει ἑνα στόχο κοιτᾶ- 
ζοντας µέσα απὀ ἕνα στόχαστρο μὲ κάποιο 
αρκετά ευρύ οπτικό πεδίο, Η απλἠ σκόπεωση 
μπορεί να συνδυάζεται µε κάποια ακριβέστε- 
ρη ιχνηλάτηση / παρακολούθηση του στόχου 
µέσα απὀ ἕνα οτόχαστρο µε στενότερο 
οπτικὀ πεδιο ὥστε το οπλο νά βαλλειπρος τη 
σωστὴ κατευθιωνση ποὺ Θα βρεθει τὸ αερο- 
σκαφος, ὅταν τα βληματα ἢἡ ο πύραυλος τὸ 
φτασουν. ἂν πρὀκειται γιά πυροβόλο, ενας 
μικροὐπολογιστὴς λαβαίνει μπόη του τά 
βαλλιστικα στοιχεια τῶν χρησιμοποιούµενων 
βλημάτων και, σε σιυνδυασμὸ µε τὴν κατει]- 
θυνση του στόχου, δινει τὴν απαραίτητη 
γωνια βολής. Αν πρὀκειται γιά απλὀ πύραυλο 
μὲ κεφαλἠ αναζήτησης υπεριθρων ακτινών, 
τότε λαβαινουν χώρα κατά σειρα τα εξής: 
Στὴ διάρκεια τής ιχνηλάτησης υύχεται {μὲ 
υγρο ἄζωτο συνήθως] τὸ φωτοευαισθητο 
στοιχειο στὴν κεφαλή του πμραύλου, οπότεη 
τελευταία γίνεται πολύ ευαίσθητη σ᾿ οποια- 
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Έχημα δ.Η πιθανη απὀσταση οπτικού εντοπισµου 
ενοςστοχου σε συνάρτηση µε τοντοµεα εναεριοι 


χώρου που πρεπει νά ανιχνευςιοπτικἀ ο χειριστῆς 


ενός Α/Α συστήµατος ημέρας / νυχτας. 


-δ - -ὂ- καπ 2 ' [ 
(α) ΚΑΛΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ ΑΛΛΑ ΣΕ ΑΠΕΡΧΟΜΕΝΟ ΠΛΕΟΝ ΣΤΟΧΟ 


(5) ΠΟΛΥ ΚΑΛΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ (6) ΜΕΓΙΣΤΗ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑ 


Ἐχημα 7 Οι ζωνες αποτελεσµατικοτητας ενός 
Τωπικου αντιαξεροπορικοῦ πυραύλου μικρής εµβε- 
Άειας. Το οπλο µποτίθεται πὠς βρίσκεται στὴ 
ουνάντηση των αξόνων απόστασης / ὕμαυς. 
δήποτε πηγη υπερυθρων ακτίνων [όπως ενα 
ο κινητήρας ενὸς αεροσκάφους). ο εκτοξευ 
τής Περιστρέφετοι σὲ συνδιασμὸ µε τέ 
οκόπειτρο, ἔται ὥστε ο πύραυλος να «βλΕ- 
πει» ὅ,τι βλέπει κι ο Χειριστῆς. Μόλις η 
κεφαλη τοῦ πυραύλου σταθεροποιηθεί πάνω 
στὴν πηγή των υπερµθρων ακτίνων, ΕΥγκλωβί- 
σει ὁπώς λἐμε τὸ στοχο [Ιουκ-οπ-ἰβγρεί), 
ειδοποιείται ο χειοιστής µέσω μιᾶς ενδεικτι- 
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ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΣ ΧΩΡΙΣ ΡΑΝΤΑΡ 
' 


(α) Α/Α ΟΠΛΑ 


ΡΑΝΤΑΡ ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ Α ΙΕΕ 


ά 


15 


Οπτική Ιχνηλάτηση ἃ Καθοδήγηση Πυραύλου 


ΡΑΝΤΑΡ ΑΝΙΧΝΕΥΣΗΣ δ ΙΕΕ 


« ον) 
μἳ 
αν 


”«ΩΤΟΒΟΛΙΔΑ 


(0) ΕΠΙΓΕΙΟ ΡΑΝΤΑΡ (ο) ΕΝΑΕΡΙΟ ΡΑΝΤΑ' 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Μη 


Ιχνηλάτηση δι Καθοδήγηση Πιυρσύλου µε Ραντάρ 


κἠς λυχνίας η ενος ηχπτικου σήματος και 
Εκτοξεύειτον πύραυλο. Οτελευταίος κοτει- 
θύνεται μόνος του στὸ στόχο καὶ οχειριστης 
µπορείν ἀσχοληθει µε τὸν επόμενο (ΕΙΤθ δ 
Εοτᾳε!) (φωτογραφία 3). 

Μπορεί όμως ο πύραι]λος νά εἶναι τη λε-κα- 
τευθυνόµενος κι ὄχι αυτοκατευθυνομενος 
Στὴν προκειμένη περίπτωση, οι οδηγίες 
πτήσης τού πυραύλου δινονται µέσω µιας 
ασύρματης ζεύξης κι ο χειριστής είναι 
υποχρεωμένος νά διατηρήσει τὴν ακριβή 
ιχνηλάτηση τοῦ στόχου ωσότου ο πύραυλος 


Σχήµα 9. Οι δυό βασικές φιλασοφίες γιά τὰ Α/Α 
σµστήµατα. Στήν περίπτωση οπτικής ιχνπλάτπόης 
καὶ καθοδήγησης πυραύλοι δίνεται ο τρόπος 
λειτοµργιας Ενός συστήµατος μέ τηλεκατευθυνό- 
μενους πωραµλαιις. Υπάρχουν βεβαια καὶ σµστη: 
µατα µε αυτοκατευθυνόμενους παραύλους υπε” 
Ρρύθρων ακτινων 


τον φτασει Να πως γίνεται αὐτὸ: 

Στο οπτικὸ στοχαστρο συνδυάζεται και ο 
φακός µιας τηλεοπτικής καµερας που εἶναι 
ριυθμιομένη νά παρακολουθεί ταυτόχρονα 
δυο πράγματα (π.χ. τὸ στὀχο και µια ειδικἠ 
(ρωτοβολιδα στὴν ουρά το πιραύλοι)] και. σὲ 
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Σχῆμα δ. ΔιαἸι8βεµενος χρονος αντίδρασης γιά τα 
Α/Α σµστήµατα σε ορεινὰ περιβάλλον. Ησυνεργα- 
οἷα εναξριου και επΙγειου ραντᾶρ ἐγκαιρήησπροει- 
δοποίησης δίνει αφθονα χρὀνὸ προετοιμασίας στά 
Α/Α ὅπλα γιὰ νὰ υπάρξει πιθανότητα προληπτικού 
πυρὰς εναντίον τού επιχιθέµενου αεροσκάφους. 


συνεργασια μ΄ ενα μµικρουπολογιστή. νά 
υπολογίζει συνεχώς τήν απόκλιση τῆς πορεῖί- 
ας του πυραύλου απὀ τὸ στόχο. Οι διορθωτι- 
κὲς οδηνιες για την πτήση τού πυραυλου 
ἄίνονται µέσω της ασύρματης ζευξης ποὺ 
αναφέραμε, πιὸ πανω. ωσότου υπάρξει πλή- 
ρης ταύτιση τὴς τροχιάς του πυραύλου µε τὸ 
αεροσκάφος κι ο πύραυλος αναχαιτίσει τὸ 
στόχο [6ΟπΙΠΙΕΠΟ-ἰο-ΙΙΠΕ-ο/-θἰοΠ), Είναι ευ- 
νόητο ὁτί ο χειριστής πρεπε! να διατηρει τὸ 
στόχο στο κέντρο του οπτικοι οτοχάστρου, 
ωστε νά µπορεἰ η τηλεοπτική καµερα νά 
διατηρεί συνεχώς οπτική επαφἠ μέ τὸ στόχο 
(μερικά υπερσύγχρονα οπλα διαθετουν καµε- 
ρες αυτόματης ιχΧνηλάτησης). Ο πύραυλος 
εκτοξεύεται πρὸς τὴ γενική κατεύθυνση τοὺ 
οτόχου, ὅεν υπάρχει δηλαδη θέμα εγκλωβι- 
σµου τοῦ αεροσκαφους απὀ τὸν πύραυλο 
όπως στην προηγούµενη περίπτωση. Τὸ 
πλεονέκτημα εδω ειναι οτι. αν τὸ επιτιθέµενο 
αεροσκάφος κχρήησιµοποιει αντιµετρα (ΠΧ, 
µεγάλες φωτοβολίδες υπερύθρων). δὲν πρὀ- 
κειται νά γλυτωσει τὴν αναχαιτηση γιατί ο 
χειριστής διατηρει συνεχως μόνο τὸ στοχο 
στο σταυρὀόνηµα και η ΤΗΛΕΟΠΤΙΚηΗ καµερα 
παρακολουθει µόνο την ειδικἠ φωτοβολίδα 
στὴν ουρά τού πυραύλου. Αντίθετα, στην 
περιπτωση του αωτοκατευθυνόμµενου πυραι- 
λου υπερυβρων ακτίνων, ειναι πολυ πιθανο η 
κεφαλὴ τού πυραύλου νά ξεγελαστεὶ απὀτις 
(ρωτοβολιδες του αντιπαλου (οι οποίες ειναι 
µεγαλύτερη πηγή υτερυθρων ακτίνων απ 
τὸν κινητήρα του αεροσκἀφους) καὶ οστὀχος 
να ξεφύγει απὀ τὸν εγκλωβισμὀ (βλέπε 
καὶ»«Γ» Νο 18, σελ. 25-27). Τὸ µειονεκτηµα 
βεβαια του τηλεκατευθινόμενου πυραύλου 
εἶναι ὧτι ο χειριστής (άρα και τὸ οπλΟ) εἶναι 
συνεχως απαοχοληµένος μὲ Ενα στΟοχο καὶ 
δέν ἔχει την ευκαιρία να ασχοληθει μὲ τὸν 
αμεσως επόμενο ἡ νά πραγματοποιήσει μιᾶ 
δεύτερη βολή εναντιον τού ἰδιου στόχου, ἂν ο 
πρώτος πυραυλας αποτύχει στην αποστολή 
του. 

Αντιµμετρο γιά την περίπτωση του τηλεκατευ- 
θΘινόµενου πυραύλου µεσω οπτικών οὔστη- 
µατων δὲν ωπάρχει. εκτὸς βεβαια απὀ τὸ 
κύριο (και τυχαιο) αντίµετρο ολης αμτής τής 
οικογένειας Α/Α συστηµατων. δηλαδή τις 
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Φωτογραφία 2. Κεντρικὸς σταθμός Διοίκησης καὶ 
Ελεγχοι. 
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Σχήµα 10. Η αποσταση τοῦ αεροσκἀάφους απὀ τή 
μονάδα πωρὸς (πωροβόλο των 40 χιλιοστων) στην 
οποία πρεπει νά επιτελεστούν τά διάφορα στάδια 
εντοπισμοῦ, αναγνώρισῃς, ευθυγράμµισης ὁπλου. 
εγκλωβισμού Βιιχνηλάτησης στόχου. προκειµενου 


Σχημα 8. Ἠβασικη εξισωσηπου δινειτην αποσταση 
του στόχου απὀ την καλυπτοµενη περιοχη τη 
στιγµή τῆς αναχαἰίτησής του απο τυπικό Α/Α 
πύραυλο. Η εξίσωση αυτῃ λύνεται ουγῆθως ανά- 
ποδα, γιατί πρωτα καθορίζεται η απόσταση στἠν 
οποία πρέπει νὰ οαναχαιτιστεί τὸ αεροσκάφος γιὰ 
να µην κινδυνεψςιη περιοχη κι ύστερα υπολογίζε- 
ταιπ απόσταση στήν οποία πρέπεινὰ εντοπισοτεὶιο 
στοχος 


κακες καιρικες συνθήκες! Π Ελλειμη ηλιακου 
φωτός στις νυχτερινες αεροπορικες επιδρο- 
μες, Εχει λυθεί απὀ καιρὸ για τὰ ὁπλα µε 
Οπτικα ουστηµατα Ιχνπλατησης στόχων. Χρη- 


τὸ ὅπλο νἁ αρχίσει νά βάλλει μολις ο στόχος 
βρεθει µέσα στὸ βεληνεκεςτου. Προσεξτε ότιμε 
τὴν αὐξηση τής ταχύτητας τού αεροσκάφους, η 
απόσταση ποῦ απαιτείται γιά τὰ προκαταρκτικἁ 
στάδια μεγαλώνει δραματικά. 


σιµοπαοιειται τηλεοπτικὴ κάµερα χαμηλής 
εντασης φωτός (Τνθίον Τἶαπι ΤΝ], η 
κάµερα υπερύθρων (ΙΗΤΝΞΙΠΠα Πθα ΤΝ) γιὰ 
τὴν περιπτωση Των τηλεκατειυθυνόμενων 
πυραύλων. Γιά την περίπτῴση τῶν αμτοκα- 
τειθωνοµενών πυραύλων με κεφαλες υπε- 
ρυθρων, απλως συνδιάζεται στο σκόοπεµτρο 
του χειριστή ἕνα ΕΙ. ΙΠ (ΕογμΒτᾶ 1 αοκίπς ΙΠ/Τ8 
Ηθά) ὥστε ο τελευταίος να µπορει να 
εντοπίσει και νὰ Ιχνηλατήσει ἕνα αεροοκά- 
Φος µέσω τής «υπογραφης» των κινητήρων 
του σε υπεουΘρες ακτίνες. Για τήν κεφαλῃ 


κ. 


τοῦ. παραυλου βέβαια δε ψεννάται θεμα 
ημερας ἡ νύχτας. ευνοείται μάλιστα μέ τήν 
αποισία πλιακοῦ φωτώῶς που περιέχει διάχυτη 
υπέρυθρη ακτινοβολία, η οποία «τωφλώνει» 
συχνά τὸ φωτοειαίσθητο κύκλωμα της. 
Πμίιν περάσουμε στοὺς πυραύλους παντός 
καιρού, θά πρέπει νὰ πούμε ὁτι ο χρόνος 
αντίδρασης των Α/Α ὁπλων μὲ οπτικά ουστή- 
µατα ικνηλάτησης εἰνανιαρκετά μεγάλος, γιατί 
ο χειριστής εχει ν΄ ανιχνεύσει µεγαλους 
τοµείς του εναεριου χώροι! προκειµένου να 
Εντοπίαει ενα στόχο. Αυμτὸ σηµαϊνει ὅτι η 
απὀσταση πιθανού εντοπισµου ενὸς στόχου 
ελατίωνεται δραματικά οσο μεγαλύτερος 
είναι ο τομέας µέσα στὸν οποιο ο πυροβολη- 
τὴς δά ψάχνει νά βρει στόχους (σχήµα 8]. Π 
ὑπαρξη στοιχείων για τήν Επικείιµενη επιδρο- 
μή. είτε απὀ προωθηµένους παρατηρητές. 
εἶτε απὀ ραντάρ ἐγκαιρης προειδοποίησης, 
μειώνει τὸ χρόνο αντιδρασης κατὰ Α/Α ὅπλα 
ἡμέρας / νύχτας γίνονται εξαιρετικα αποτε- 
λεσματικᾶ. ιδιαίτερα αν αναλογιστε(κανειστόὸ 
χαμπλό τους κὠστος καὶ τὴ σινεπαγόμενη 
μεγάλη τους πυκνότητα γιά τήν καλυµῃ μιὰς 
περιοχής, ὅταν τὰ κονδύλια δὲ φτάνουν γιὰ 
τὴν προμήθεια συστηµάτων παντός καιρού 
Εννοείται ὅτι οπτικά σωστηµατα παρακολού- 
βησης μπορούν νά χρησιμοποιηθούν µόνο σὲ 
Α/Α αυστήµατα μικρής/πολυ μικρῆς εµβέλει- 
ας (κάτω απὀ 6 χιλιόμετρα) καὶ δεν εχει 
σημασία ἂν τὸ οπλο εἶναι πυροβόλο ἡ 
πύραυλος. 

Η απώσταση ωστόσο οπτικου εντοπισμού τοῦ 
στόχου Αχει µεγάλη σημασια γιά τά ὁπλα αυτά 
γιατὶ τὰ περιθώρια εἶναι πολι μικρά. Ω λογος 
Είναι ὁτιτὰ σὐγχρονα αξροσκαφη χρησιµοποι- 
οὖν τηλεκατευθυνόμενα όπλα (µαβερικ. πεῖ- 
βνουει κ.λπ.) καὶ μπορούν να βομβαρδίσουν 
μιά περιοχή απὀ µακρια (μέχρι 3 χιλιόμετρα 
μακριά) καὶ να αλλάξουν αµέσως πορεία 
αποφεύγοντας τὰ Α/Α συστήµατα ποὺ δὲν 
πρόλαβαν νά καταρρίψουν τους στόχους ατὴ 
μεγιστη Εμβέλειὰ τους, Στὸ σχήµα { μπορού- 
με νά δούμε τὴν τωπικὴ απὀδοσῃη ενός 
πυραύλου μικρής εμβέλειας. Προσέξτε πὀσο 
μικρη εἶναι η περιοχή μεγιστης πιθανότητας 
κατάρριψης ενὸς αεροσκάφους πρὶν αυτό 
περάσει σε απὀσταση ὁπου µπορεί να εκτο- 
ξεύοει τις βόμβες του. 

Η. απὀσταση του στοχου τὴ στιγµή τῆς 
αναχαιτησης του δίνεται απὀ τὴν εξίσωση ποὺ 
παρουσιάζεται στὸ σχἡήµα 8. Καθώς η εξέλιξη 
των ραδιοβοηθημµάτων καὶ των ραντάρ πλοή- 
γησης επιτρέπουν στὰ επιτιθέµενα σύγχρονα 
αεροσκάφη νὰ πετούν χαμηλά μὲ ολο καὶ 
µεγαλώτερες ταχύτητες, ο παράγοντας ϱ 
µεγαλωνει, Για νὰ μεγαλώσει λοιπὸν ο παρᾶ- 
γοντας αἰαπὀσταση στόχου τὴ στιγµἠ της 
αναχαίτισης) ΠΡΕΠΕΙ νά µειωθεἰ δραστικά ο 
παράγοντας ο ἦν αυξηθεί πολὺ ο παράγον- 
τας 8. Γιὰ νά συμβεί τὸ τελευταίο, αναπτύ- 
χθηκαν τὰ Α/Α σωστήµατα παντὸς καιρου 
Τα συστήματα αυτά, χάρη στὰ αυτόνομα 
ρανταρ ανίχνευσης καὶ ιχνηλάτησης ποι 
διαθέτουν, μπορούν νά εντοπίσουν τοῦς 
στοχους σε πολυ μικρότερη απὀσταση απ᾿ 
ό,τι τὰ ὅπλα που διαθέτουν οπτικα σωστήμα- 
τα. Όι καιρικεἐς συνθηκες παίζουν πολύ μικρὸ 
πλεον ρόλο καὶ παραμερίζεται σχεδόν τελει- 
ως ο ασοτάθµητος ανθρωπινος παράγοντας 
στά κρίσιµα κα! χρονοβόρα στάδια τῆς Ιχνηλα- 
τησης και του εγκλωβισμοῦυ τοῦ στόχοι, 
καθως καὶ στή ρυβµισηῃ της τροχιας τοῦ 
πυραύλου µεχρι τὴ στιγµή τής αναχαίτησης 
ενὸς αεροσκάφους, Τὸ σχἡμµα 8 εμφανίζει 
παραστατικἁ την Ὀπτικὴ Ικνηλατηση δι Καθο- 
ὄηγηση Πυραύλοι και τὴν Ιχνηλότιση ἃ 
Καθοδήγπση Πυωραύλου μὲ Ραντάρ 

Στὴ δεύτερη περιπτωση το ραντάρ Ικνηλάτη- 
σης στρέφεται πρὸς τὸν επιλεγµενο απ΄ τὸ 
ρανταρ ανΊχνευσης στόχο καὶ εγκλωβίζει τὸ 
αεροσκάφος µεσα στη δεσµη ακτινοβολιας 
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Φωτογραφία ᾱ. Τό αντιαεροπορικὸο σύστημα Σάπα- 
Ρραλ μὲ πυραύλους υπερύθρων ακτίνων. 


του. ο πήραυλος εκτοξεύεται πρὸς τή γενική 
κατεύθυνση τοῦ στόχου καὶ περνὰ µέσα στη 
δεσµη ιχνηλάτησης. Τό ραντάρ ιχνηλατησης 
τωρα παρακολουθεί ταυτόχρονα τό στόχο καὶ 
τον πυραυλο καὶ δινει διορθωτικες οδηγίες 
αυτόματα στὸν πύραυλο µέσω τής ασύρµα- 
της ζεύξης, ωσότου η τροχιά τού τελευταίου 
διασταυρωθεί µε την τροχιά τοῦ αεροσκάἀ- 
φους (αἱήειεπί]α! ΙΓασκίπα). Αμέσως µετά, τὸ 
ραντάρ ιχνηλότησης µπορεἰ να στραφεί στόν 
επόμενο στόχο πού θά τού δώσει τὸ ραντάρ 
ανίχνευσης και νά επαναλάβει τὴ διαδικασία 
γιὰ τὸν επόμενο πύραυλο. Η Επιλογή καὶ η 
µεταβιβαση στόχων απὀ τὸ ἑνα ραντάρ στό 
ἀλλο. ο εγκλωβισμός κι ἤ ιχνηλάτηση του 
στόχου καὶ ῃ παρακολούθηση καὶ ῃ διόρθωση 
της τροχιάς τοῦ πυραύλου, γινονται µέσα σε 
ελάχιστο χρόνο χάρη στούς μικρούπολογ|- 
στὲς των συστηµάτων παντος καιρού. Ο 
χρόνος αντιδρασης τὠν συστηµάτων αυτών 
μειώνεται συνεπὼς δραματικά και οι πιθανό- 
τητες αιφνιδιασµού περιορἰζονται στὀ ελάἀχι- 
στο. Γιὰ Α/Α συστήµατα παντος καιρου 
μεγάλης σχετικά εμβέλειας (πάνω απὀ 7 
χιλιόμετρα) ο πύραυλος κατευθύνεται στὸ 
στόχο μὲ μιᾶ διαφορετικη τεχνική. Συγκεκρι- 
μενα, ο πµραυλος διαθέτει µια ηµιενεργη 
κεφαλή (5οπιβοῖῖνο Πο8α} η οποία σταθερο- 
ποιείται πάνω στὴν ανακλὠώμενη απο τὸ 
αεροσκάφος συνεχη ακτινοβολἰα (ΟΜΑΝ Ιμπι]- 
πα[ϊοπ] του ραντάρ ιχνηλατησηςτου όπλου Ο 
πυραυλος ειναι συνεπώς αυτοκατευθυνόμε- 
νος, αλλά τὸ ραντάρ ιχνηλάτησης τού όπλου 
πρέπει νὰ παρακολουθει καὶ νά «φωτιζει» 
ὄιαρκως τὸ στόχο ωσότου ο τελευταίος 
αναχαιτιστει. Στά κινητα Α/Α συστηµατα 
παντός καιρου. τὰ δύο ραντάρ καὶ ο εκτοξει)- 
τὴς µαζί μὲ τὸ ΙΕΕ καὶ τὰ τροφοδοτικα 
βρισκονται στο ιδιο ὀχημα. πράγμα πού τα 
κάνει πολύ ευελικτα κι η αντἰδρασή τους σὲ 
αεροπορική επιδρομή είναι σχεδόν ακαριαἰα 


Η ὑπαρξη αυτόνομων ραντάρ ανιχνευσης καὶ 
ενηλάτησης βοηθα και στήν περιπτωση Α/Α 
πυροβόλων μικρής σχετικὰἁ εµβελειας, Στὸ 
σχήμα 10 περιραφεται Π αντιδραση ενος 
πυροβόλου των 40 χιλιοστων και ῃ απόσταση 
απο τὴ µονάδα πµρος στήν οποια πρέπει νὰ 
λάβουν χώρα τὰ στΏδια εντοπσµου, ευθυ- 


γράμµισης του. οπλου, εγκλωβισμου του 
στόχοι!, Ιχνηλάτησης τοῦ στόχου καὶ πυροδό- 
τησης τού ὁπλου, προκειµένου να καταρρι- 
φθείτο επιτιθέµενο αεροσκάφος στὴ μεγίστη 
δυνατή απὀσταση απὀ τὴν καλυπτόμενη 
περιοχή. Ο κρίσιµος παράγοντας εδὼ εἶναι η 
ταχύτητα τού αεροσκάφους. Προσέξτε ὅτι, 
ᾱν η ταχύτητα τού οτόχου εἶναι µεγάλη, ὁ 
εντοπισμὸς του πρέπει να λαβει χωρα οταν 
αυτός βρίσκεται σὲ αποσταση σχεδὀὸν 15 
χιλιομέτρων, πράγμα αδύνατο μὲ τη χρήση 
Οοπτικων συστημάτων ανίχνευσης. Αλλα καὶ 
για νά γινει εγκαιρα η πυροδότηση τοι πλου 
πρεπει ο εγκλωβισμός και η Ιχνηλατηση του 
στόχου νά γίνουν ταχύτατα, πραγμα λιγο 
δύσκολο ἴσως δίχως τη βοήθεια αυτόματων 
ραντάρ ιχνηλάτησης. Αν οι αποστάσεις ποὺ 
δινει τὸ διάγραμμα τηρηθούν, τότε τὸ πυρο- 
βόλο ἐχει ευκαιρία γιά ὅωο τουλάχιστον 
επιτυχημένες βολὲς επἰ του στόχου, πρίν να 
αναγκαστεί νά σταματήσει νά βάλλει γιατί τά 
βλήματα δὲ θὰ προλαβουν τὸ απερχόμενο 
αεροσκαφος. 

Στην περίπτωση πυροβόλων μὲ αυτόνομο 
ραντάρ Ιχνηλάτησης. δὲν υπαρχει θέµα ταυ- 
τόχρονης παρακολούθησης τού στόχου καὶ 
τῶν Βληματων ὅπως στην περίπτωση πυραυλι- 
κὠν συστηµάτων παντος καιρού. Εδώ απλως 
τὸ ραντάρ ιχνηλάτησης παρακολουθεί τὸ 
στὸχο καὶ δίνει τὴν απαραἰτητη γωνία βολης 
στὸ πυροβόλο µέσω μµικρούπολογιστη, που 
λαβαινει υπὀόιµη του τά βαλλιστικἁ στοιχεια 
τῶν βλημάτων πέρα απ ᾿ τὴν ταχύτητα καὶ την 
κατεύθυνση τοῦ στόχου {όμοια δηλαδή περι- 
που μὲ τά απλά πυροβόλα ποὺ χρησιμοποιοῦν 
οπτικα συστήµατα, µε πολυ περισσότερη 
οµως ακρίβεια). 

Η παρουσία αυτόνομων ραντάρ ανίχνευσης 
καὶ ἀνηλάτησης επδτρεψε καὶ τήν ανάπτυξη 
Α/Α συστηµατών µε πολὺ μεγαλύτερη εμβε- 
λεια απὀ τήν εμβέλεια των ὁπλων ημέρας νὺ- 
χτας. Η εμβέλεια ενός συγχρονοι πωραυλι- 
κοὺ Α/Α συστήµατος µπορει νὰ ξεπεράσει 
σήµερα τά 12 χιλιομετρα κιέἑτσιψεφυρωνειτὸ 
κενό ανάμεσα στα Α/Α συστήματα µεγαλη- 
ς/µεσης εμβέλειας (πάνω απο 20 χιλιόμετρα) 
και τὰ μικρής πολυ µικρης εµβθλειας Α/Α 
συστήµατα ημερας /νύχτας (κάτω απὠ ϐ 
χιλιομετρα). 

Μέ ὅλα αυτά τὰ πλεονεκτήματα θά μπορούσε 
κανεις νὰ ταχθε! ολοκληρωτικα µε το µέρος 
των ΑΑ συστημάτων παντός καιρου. παρᾶ τὸ 
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τεραστια κοστος τους. Όμως. υπαρχουν και 
πολλὰ μειονεκΊηµατα. μερικά απο τα οποια 
παραθετουµε αµεσως 
Κατ΄ αρχη δεν ειναιτελείώς απρὀσβλητα απ 
τις καιρικές συνθηκες. Όιπεριοχες συχνοτή- 
των, στις; οποες πρέπει νὰ Αεποιργησουν 
ορισμένα ραντάρ κνπλάτησης γιὰ να δωσοων 
ικανοποιητικη ακρίβεια αζιμουθίοι τού αερο- 
σκάφους που εγκλωβιζουν, ειναι ιδιαιτερα 
εµαισθητες ατὸ παράσιτο που ὀημιουργείται 
απ΄ την ανάκλαση τῆς ακτινοβολίας τους στη 
δυνατή βροχπ. Αλλά και τα ραντάρ ανώάνευ- 
σης υποφέρουν απὀ παράσιτα. ιδιαίτερα απ 
τὸ παράσιτο εδάφους που δημιουργεἰταιαπό 
την ανακλαση της ακτινοβολίας τους, οταν 
χρειάζεται νά «κοιτάξουν» πολή χαμηλά γιά 
στόχους πού ερχονταιαπὀ επιπεδα κατώτερα 
απ΄ τὴ θεση τού όπλου (αν π.χ. Το ὅπλο 
βρίσκεται σε λόφο και τὸ αεροσκάφος ΕΡΧΕ- 
ται παράλληλα μὲ το ϱὅαφος στους προπο- 
δες τοῦ λόφου]. Πρόβλημα δημιουργείται και 
όταν σὲ µια περιοχή λειτομργουν πολλα μαζι 
Α/Α συστήµατα παντός καιρου, οπότε τα 
ραντάρ τους αλληλοπαρεμβάλλονται απ᾿ τὴ 
μεγαλη ισχύ της ακτινοβολίαστους. Εξάλλου. 
π παραμικρή βλάβη σ᾿ ἕνα απὀ τά πολλὰ 
ηλεκτρονικά κυκλώματα ενος τέτοιου συστη- 
µατος (π.χ. στὸ ρανταρ ιχνηλατησης), αχρη- 
στευρι ἑνα ολοκληρο συστημα αξίας πολλων 
εκατομμυρίων δολαρίων σὲ αντιθεση μὲ τα 
απλά σχετικὰ σύστηµατα πημµέρας/νύχτας {τι 
µπορει να παθει ἑνα οπτικὀ στόχαστρο, 
Ενα ακόμῃ µειανεκτηµα τῶν συστηµατων 
παντος καιρού εἰναι...τὰ ἴδια τοιις τὰ ρανταρ! 
Με τὴν ακτινοβολία τους προδίδουν εὐκολα 
τή θέση τους στά επιιθέµενα αεροσκαφη 
ποι εἶναι εφοδιασμένα µε ουστηµαταπαθητι- 
κής αναγνώρισης ακτινοβολίας (ΕΞΜΙ. σαν 
αωτα που αναφέραμε σε προηγουµενοτµηµα 
τὴς µδλέτης. Ετσιτὰ αεροοκόφη προσδιορι- 
ζουν τοὺς πλεον ἀκίνδυνους αεροδιαδρόὸ- 
μους και περνούν µονο απ΄ αυτούς. Έπιπλε- 
ον, τὰ πρώτα αεροσκαφη µπορεί να εἶναι 
εφοδιασµενα µε πμραύλους ΑΒΜ (Απ Πααἰ- 
αΙίοπ ΜΙςεΙι65], οι οποίοι θα βρουν βέβαια 
πολλά «θύματα» σὲ µια περιοχη µε τοσα 
ραντάρ σε λειτουργία Καπως ετοιεξουδετε- 
ρωσαν οι Ισραηλινοί ολα τα αντιαεροπορικα 
όπλα τὼν Σμρίων µεσα σὲ µια µέρα, πρὶν 
προχωρήσουν στὶς κυριως αεροπορικες επι- 
ὄρομές στο βόρειο Λίβανο. 
Ακριβως επειδη τα Α/Α σµστηµατα παντος 
καιρού εινα! πολυ επικινδυνα για τὰ επιτιθὲ- 
µενα αεροσκάφη, ὄόθηκε Ιδιαίτερη ἐμφαση 
στὴν αναπτωξη Πλεκτρονικων αντιµέτρων 
(ΕΟΜ-ΞΕιΙθοϊτοπἰς Οουπίθι ΜεεΒδυεβδ) Τα 
αντιµετρα αυτα ἐχοιν σὰν σκοπό τὴν παρεµµ- 
βολη τών ρανταρ των Α/Α συστηµατων μὲ 
παρᾶσιτα καὶ θόρυβο καὶ τὴν επακόλουθη 
αχρήστεµσητους Πέρα απ᾿ τὰ µικρηςισχυος 
σωστηµατα παρεµβολης ποὺ φερουν τὰ ιδια 
τα αθροσκαφη που προσπαθουν νἁ διεισδύ- 
σουν σε µια καλά προστατευμένη περιοχη 
(96//-ΦοΓβΕΠίΠΟ «ΑπΙΠΙΘΙΞ], η συνηθέστερη 
και πλέον αποτελεσµατικη µορφή παρεµβο- 
λης εἶναι η παρεμβολή «Εξ αποστασεως» 
[ΦὶΆπά-οή «Αππιίπα). Σὲ κάποια απὀσταστ 
απ᾿ τα Επιτιθέµενα αεροσκαφη και σὲ ύψος 
που ξεπερνά τήν εμβέλεια τών Α/Α σωστημά- 
των, πετά ἑνα µεγάλο αεροσκάφος Φφορτωμέ- 
νο με παρεµβολεις τεραστιας ισχυος. Τα 
παρασιτα που δημιουργεί περνοιν µεσα 
στους ὄεκτες τὼν ραντόρ απ τούς ὄευτε- 
ρευοντες Άσοβους τὴς κεραιας τους και 
προξενουν χάος στά ηλεκτρονικά τους κυ- 
κλωµατα καθως αναμιγνύονται µε τήν επι- 
στροφη τής κανονικής ακτινοβολίας τῶν 
ῥανταρ απὀ τους στόχους 
ΑἈναπτυχθηκαν βέβαια και αντιαντιµετρα γιὰ 
νά γλυτωσουν κάπως τά ῥανταρ απο τις 
παρεµβολες αυτες (ΕΟΟΜΞΕΙΘοΟΠΟπις Ος- 
υπίθ/-ΟουπΙε! Μθᾶσυγεςδ], αλλα το πρόβλημα 
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παραμένει. Σὲ περιβάλλον ουκνων ηλεκτρο- 
νικών αντµΕτρων. τὰ Α/Α ου,στηµατα χάνουν 
ἑνα μεγάλο µερος απὀ τὴν αποτελεσματικό- 
τητα τους. 

Ετσι, ἀρχισαν νὰ αναπτµσσονται τα µικτα 
συστηµατα. Τὸ Α/Α οπλα ημερας νυχτας 
απεκτησαν ραντάρ ανίιχνεµσης ἠ/και ιχνηλᾶ- 
τησης, ενώ τὰ παντὸς καιρου διατηρουν ἕνα 
εφεδρικὸ οπτικὀ οὐστημα ιχΧνηλάτησης αν 
τυχὸν τὰ ραντάρ τους εξουδετερωθουν απὀ 
ηλεκτρονικα αντιµετρα. Τα κόστος βεβαια 
των ο στημάτων αυξήθηκε γεωμετρικά. Ένα 
ραντάρ ιχνηλάτησης µπορεί νά κοστίζει ἆσο 
Ένα ολοκληρο Α/Α σὐστημα πµερας/νυχτας. 
πραγμα που µε τη σειρα του σημαινει Οτι ἑνα 
τέτοιο μικτὸ σύστημα κοστίζει πλέον τά 
διπλασια χρηµατα. Τὰ Α/Α συστήµατα παντὸς 
καιρού δὲν ἦταν ποτὲ φτηνά. αλλὰ μὲ την 
προσθήκη ενος εφεδρικού οπτικού συστήµα- 
τος γινονται πανακριβα. Ετσι. η σοχεδιαση 
μιᾶς ἁρτιας αντιαεροπορικής αµωνας αποκτά 
ενα ακόµη προβλημα καθως τα κονδύλια ποτε 
δὲ φτάνουν για νὰ ικανοποιηθοὺν ὀλες οι 
ανάγκες. Λυσεις βέβαια υπαρχουν. ιδιαίτερα 
ᾱν λάβει κανεις υπαψη του κι αλλους 
σημαντικοὺς παραγοντες Αν πχ οεχθρος 
δὲ διαθέτει σηµαντική δύναμη σε αεροπλάνα 
ικονὰ να βοµβαρδισουν µε κακές καιρικες 
Όμνθηκες. τότε τι χρειαζονταιτὰ Α/Α οὐοτη- 
µατα παντος καιρού; Σε περίπτωση μάλιστα 
κάλυψης θωρακισμένων μεραρχιών, οπότε ο 
Εχθρός δὲν µπορεί νά ἔχει αναγνωρίσει εκ 
τὼν προτέρων τους στόχους του και να ερθει 
να βοµβαρδισει στα τυφλα, η Ιπαρξη Α/Α 
οιιστηµάτων παντος καιρου ειναι καθαρή 
πολυτέλεια, αν μάλιστα η χωρα Εχει Πλιοφα- 
γεια τίς περισσότερες µερες Του χρὀνου, 
Οἱ προτιµησεις διχάζονται στο θέµα απὀκτη- 
σης αντιαξροπορικης αμυνας μὲ λια συστη- 
µατᾳ παντος καιρου ἡ µε Πολλά ουστηµατα 
πηµερας/νυχτας. Κάποια ανάμειξη ἴσως απο 
τελεί τὴν πιὸ αποτελεσματική λυση 
Άμφιβολιες ὅπμιοωργούνται επισης στήν επι- 
λογη ανάμεσα σε πυραµλικα συστήµατα και 
πυροβόλα οπλα (για µικρες οµβέλειες βε- 
βαια). Ένας πύραυλος εἶναι ίσως πιὸ αποτε- 
λεσματικὸὀς αλλα και ἑνα «τειχος» απὀ 
εκρηκτικα βληµατα ειναι πολυ. εκφοβιστικο 
ακοµη και γιά τὸν πιὸ θαρραλεο πιλοτο. Τα 
πυροβόλα εξάλλου εἶναι φθηνότερα απ΄ τὰ 
πυραυλικα συστήµατα και στὀ αρχικὀ κόστος 
αγορας και σὲ πυρομαχικά. Τὰ βληµατα 
εξάλλου δεν εξουδετερώωνονται απο ηλε- 
κτρονικα ἡ αλλα αντιµετρα σ αντίθεση µε 
τους πυραύλους. Ειναι ἀαληθεια οµως ὅτι 
µπορουν νά εξουδετερωθουν τά ρανταρ 
ιχνηλατησης τών πυροβόλων. οπότε καταλη- 
γουµε στον ιδιο παρονοµαστη. Η σύγχρονη 
τεχνικη θέλει σαν ιδανική λύση τὴν ανάμειξη 
πυραυλικών ομωστημάτων και πυροβόλων σὲ 
ζώνες, ὥστε ἂν κάποιο αεροσκαφος ξεφύγει 
απο τὸν πυραυλο στὰ 7. π.χ.. χιλιομετρα. να 
πεσει πανω στὸ µπαραζ του πυροβόλου στά 3 
χιλιομετρα Οι πΙθανοτητες τελικής καταρρι- 
ψης τοῦ αεροσκάφους αυξάνουν ετσιγεωµε- 
τρικο 
Πριν κλείσουμε τὸ θεμα, ϐ αναφερθούμε 
λίγο στοὺς φορητους πυραύλους εδάφους- 
αέρα. Οι πυραυλοι αυτοί εἶναι πολυ µικροι και 
πολυ ελαφριοί καὶ δὲ χρειάζονται καµια 
διαιερη διαδικασια ὅτο θεµα τής εκτὀξει- 
σής τους. Συνηθως εχουν κεφαλες αναζήτη- 
σης υπερύθρών ακτίνων οπως τα μεγαλύτερα 
ξαδέλφια τους και βρισκονται κλεισμένοι [καί 
ασφαλισμενοι) µεσα 6 εναν απλὀ Εκτοξευ- 
τήρα στον οποιο υπάρχειµια λαβή. ἑνα οπτικὸ 
στοχαστρο χωρις πολλες απαιτησείις, ἕνας 
μικρός σισοωρευτης και µια μικροσκοπική 
φιάλη υγρου αργού. Π εµβελεια τους δεν 
ξεπερνα τά ὁ χιλιόμετρα και ΥΙ αυτο Είναι 
καταλλπλοι μονο για εκδικητικὀ πὺρ ἦ σαν 
τελευταιο φράγμα πυρος σε περιοχες μὲ 


πολύ στενᾶ περάσματα γιὰ τα αεροσκάφη (π.χ 
για τὴν προστασια µιας γέφυρας Ἡ ενός 
συγκοινωώνιακου κόμβου σὲ µια κοιλάδα κ Ἆπ } 
Είναι ωστόσο εξαιρετικα αποτελεσµατικο! γιὰ 
τὴν αντιμετώπιση επιθετικών ελικοπτέρων 
ποι πετουν σιγα καὶ πολυ χαµπλα, Εκμεταλ- 
λευσμενα τὰ φυσικά οπτικά εµπώδια (περνων- 
τας µεσα αντιπάνωαπ τὰ ὀέδνδρα, ωσότου 
προσεγγισουν τήν καλωπτόμενη περιοχἠ καὶ 
αιφνιδιάσουν τὴν ἁμωνάὰ της). 

τὸ κάριο πλεονεκτηµα των πυραύλων αυτών 
ειναι ὅτι δὲν εντοπιζονται μὲ κανενα τρόπο 
πρὶν εκτοξευτούν, ψιατὶ δὲν έχουν οὔτε τὸν 
ὀγκο ενὸς πλήρους Α/Α συστήµατος. ουτε 
Εκπεµπουν καµια προδοτικἠ ακτινοβολία, Ο 
χειριστής µπορει νά κρυφτεἰ ακόµα και µέσα 
σ᾿ ἑνα θαμνο η να παραμονεύει πίσω απο τὸ 
παράθυρο ενός σπιτιου της πόλης ποὺ 
δέχεται την επίθεσῃ 

Η αρχή λειτουργίας των φορητών πυραύλων 
υπερυθρων ακτίνων εἶναι παρομοια µε τὴν 
αρχή λειτουργίας τῶν μεγάλων, πολλαπλων 
Α/Α πιραυλικών σωστηµάτων. Μόλις α χειρι- 
στης δει στον ορίζοντα ἑνα αεροσκάφος (καί 
εἶναι σίγόοµρος πὠς εἰναιεχθρικό!)φερνει 
τὸν εκτοξευτήρα στὸν ὦμο του καὶ κοιτάδει 
µέσα απὀ τὸ οπιικὀ του στόχαστρο προσπα- 
θωντας νά διατηρΏσει το στοχο οτό σταυρό- 
νηµα, παρακολουθώντας τὴν τροχιά του 
Ταυτόχρονα. πιέζει ἑνα διακοπτη στὸν εκτο- 
εευτήρα, οποτε ενεργοποιείται ο σαοσωρευ- 
τὴς και περιστρεφει τὸ γυροσκόπιο της 
κεφαλής. ενω ταυτόχρονα τὸ αργον ὄιοχε- 
τεύεται καὶ ψύχειτὸ φωτοεισαίοθητο στοιχείο 
της 

Η κεφαλη ϱμθυγραμμµιζεται κατ αρχή µε τὸ 
στόχαστρο και «βλέπει» ὁ,τι καὶ ο χειριστής, 
Μολις ο στόχος εγκλωβιστεί απ΄ τὸ φωτοευ- 
αἰσθητο στοιχείο, η κεφαλή αποδεσµευρται 
απ΄ τὸ οπτικο πεδιο τοῦ στόχαστρου καὶ 
παρακολουθεί πλέον µόνη της τὸ αεροσκα- 
φος, Ένα ηχητικό σήμα ειδοποιεί! τὸ χειριστή 
οτιοπύραυλος εἰναιετοιµος να πυροδοτηθε!. 
Μὲὸ τὴν πωροδατηση. ἕνα µικρα μοτέρ ΕΚΤΙ: 
νασσει τὸν πύραυλο εξω απ΄ τὸν εκτοξειυτή” 
ρα καὶ σὲ ασφαλἠ πλέον απὀσταση απὀ τὸ 
χειριστή πυροδοτειται αυτόματα ο κύριος 
κινητηρας τού πυραύλου κι ο τελευταίος 
κατευθυνεται µόνος του στον στόχο ακολοι- 
θώντας τις οδηγιες της κεφαλής του 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Όπως εἰπαμε στὴν αρχη, τὸ θέμα τής 
αντιαεροπορικης αµυνας δεν εξαντλείται σ 
αυτή τὴ γΕΝΙΚΗ µελέτη. Προσπαθησαμµε να 
δώσουμε μόνοτίς γενικὲς αρχες ἠειτουργιας 
των σύγχρονων Α/Α συστηµάτων καθως και 
τὴ Φιλοσοφια ποὺ θα πρεπεινά κυβερνά κάθε 
λεπτομερή µελετη για την οργάνωση μιάς 
ἀρτιας αντιαεροπορικης ἄμυνας. Έτοιμες 
λυσεις δὲν υπάρχουν, παρα τὶς αντίθετες 
βεβαιώσεις τῶν κατασκευαστών τετοιων σι- 
στηµάτων Πρέπειοι µελετητες να λαβαίνουν 
υποιµπ τους ενα πλήθος απο ιαντιφατικά 
πολλές φορές} στοιχεία καὶ νἁ αντιµετωπί- 
ζουν μὲ πολὺ σύνεση τὰ ιδιαιτερα προβλήµα- 
τα κάθε περιοχἠς ποὺ πρέπει νά καλφθει, Οι 
αναγνώστες θά πρεπει να θυμούνται ὅτι τὰ 
κονδυλια πού απαιτούνται γιά μιά καλή 
αντιαεροπορικἡ άμυνα εἶναι πολύ μεγάλα και 
δεν υπάρχει θέμα ἄμεσης αντικαταστασης 
λανθασμέενων Α/Α αυστηµάτων Σε καιρό 
πολέμοι μαλιστα. τα Α/Α σωστηµατα µοια- 
ζουν λιΜο µε. «αλεξιπτωτο. Αν τὸ χρειαστεὶς 
καὶ δὲν τὸ έχεις (ἡ δὲ λειουργήσει όπως θά 
ἐπρεπε), μαλλον δεν προκειται νὰ τὸ ξανα- 
χρειαστείς ποτε πια! ---[] Π 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ - 
ϱ Ιηριπαοπα! Ὀθίθηςσς Ηενιεν. Ὀρβοιδ! δεΓίες. ΑΙ 
Ώείσπςε Ὀγδίεπς 8 ΙπΙπαῖίσπαι Ώείεηςα Πενιβν 
δρεσιδ! Ξεπες Οωθεα ΜΙβε/ΙΕς α Ανισοῃ ΕΕΚ [ω 
Όρᾶςς Τδσπποίοηγ  Μµίατν Τεσηποίσον. 
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ΑΜΥΝΑ 


πώς στὸ τέλος πιᾶ τος εικοστοῦ αιώνα 
υπήρχε πιθανότητα οι διαφορές ανα- 

µεσα στά κράτη νά λύνονται μὲ πόλεμο. 
᾿Ἠταν αδιανόητο νὰ µήν υπερισχύσιῃ λογικη 
οτήν βία, ο!πνευµατικες ποιότητες στά ενστι- 
κτα. Τὰ προβληματα δημιουργήθηκαν απ΄ 
τοὺς ανθρωπους, ἄρα οι ἶδιοι θά μπορούσαν 
να τὰ λύσουν. Οι πολιτικοστρατιωτικές επιρ- 
ροες όμως ποτὲ ὅεν τοὺς ἄφησαν νά τ 
αντιµετωπισουν νηῴαλια. Τὰ πύρινα σωνθήµα- 
τα υποδαύλιζαν πάντοτε κἀθε προσπάθεια 
ψυχρής αντιμετώπισής τους. Ο ἁκρατος 
σοβινιαμός κισοιβαθια ριζωµενες προκαταλή- 
Ψεις κάλυπταν τον αγώνα επιβίωσης καὶ 
ειρηνικής συνύπαρξης 

Ἔξω στους δρόμους, οι αιώνιοι ρομαντικοί 
πανηγύριόαν γιά τὰ µορατοριουμ καὶ τίς 
συνθήκες µἠή-επίθεσης μέ τήν ΚΙτρινη Χώρα. 
Οι Μεγόλες Δυνάμεις ευλογούσαν μὲ τὸ ἑνα 
χέρι τὶς απόπειρες αμτὲς και μὲ τὸ άλλο 
ἄναβαν τὸ φωτὶλι τοῦ πολέμου. Όλα αυτά 
θυµιζαν δεκαετἰα τού 30 αλλά µόνο σε Ἀίγοιις 
πολιτες πού. μελετώντας την ιστορία, ϱιχαν 
δεί πὼς ἀλλαζαν τὰ ρευµατα και οι διαθέσεις 
µέσα σὲ λίγους µόνο µήνες, Ο κίνδυνος απ΄ 
τὸ Βορρά γινόταν επίθεση απ᾿ τὴ Δύση κιη 
συμμαχία μέ τήν Ανατολή γινόταν απειλή απ 
τὸ Νότη. 
Σε κάποιο δωμάτιο, πολύ μετὰ τά μεσάνυχτα. 
σκυμμένοι πάνω απὀ χαρτες καὶ σημειώσεις. 
μερικοί «Γαλάζιο συζητούν τι µπορεί νὰ 
γίνει γιὰ νὰ διατηρηθεί ανέπαφη η χωρατους 
σὲ περίπτωση ποὺ «κάτι ὅεν παςι καλά», Τὰ 
κονδύλια πού έχουν στήν διάθεσή τους εἶναι 
λοστά. Τά αμυντικά σὐστήµατα εἶναι πανά- 
κρίβα. ένας ακόµη τροπος γιά νά μὴν 
εωημερούν -ἄρα νά ανεξαρτικοποιούνται- τα 
µικρα κράτη. Τὸ θέμα που τοὺς βασανίζει 
ειναι η αντιαεροπορικη προστασία τῶν πολ- 
λὼν νησιὼν που συνθέτουν το Αρχιπέλαγος 
της Γαλάζιας Χωρας, Πολλά απ΄ αυτά εἶναι 
πολὺ κοντα στἠν Κίτρινη Χωρα κι αποτελοὺν 
τουλαχιστον «πρόκληση. Ωιπροσφατοι πόλε- 
μοι τὴν Μεση Ανατολή καὶ στὰ Φόκλαντς 
ειχαν αποδεἰξει πως ὁὀποιος έχει τὴν κυριαρ- 
χία στὸν αερα εἶναι καὶ ο νικητής. Μιά Ισχυρη 
αντιαεροπορικἡ ἆμυνα -πολυ πιὸ φτηνή απο 
μιά πληρη αεροπορική δύναμη -είναι ικανή νὰ 
εξοιόστερωσει τὸ πλεονέκτημα τού εχθρου 
στὸν αερα. Η Κίτρινη χώρα εἰχε ενα ακόμα 
σηµαντικο πλεονέκτημα. Τὴν πολὺ µικρή 
απὀσταση τὼν βάσεων της απο το αρχιπέλα- 
γος. Ετσι, οποιαδήποτε αιφνιδιαστικἠ επίθε- 
ση απὀ µέρους της θά μπορούσε νάἁ στεφθεί 
μὲ επιτυχία. αφού ο χρόνος αντίδρασης τών 
Γαλάζιων ἦταν ιδιαιτερα μεγάλος. Μ΄ ἑναν 
καλο ναυτικό αποκλεισµο μάλιστα, τὰ πράγµα- 
τα Θα μπορούσαν νά γίνουν ακόμη πιὸ 
δύσκολα. 
Κιομµμώςέπρεπε νά δοθειμιά λὺση. 

Οχιημίμετρα μὲ αμφίβολης απο- 
τελεσματικότητας συστηµατα.Ο 
εξοπλισμὸς πού ϐ᾽ αγοραζόταν θα έπρεπε νὰ 
ρίιναι δοκιμασμενος κιὀχιστολιαµένος 
με τις ὄόφνες τῶν προσπεκτους. Θά επρεπε 
νὰ καλύπτει ολες τις τωρινές ανάγκες αλλά κι 
ὀλεςτις µελλοντκες. Θα επρεπε να παραμὲ- 
νειανεπηρέαστος απο τα στοιχεία τής φύσης 
ἡ τὰ αντίµετρα τού εχθρού. Θά ἔπρεπε νά 
ἔχει συµβατικα ηλεκτρονικά µέρη γιά νά 
μπορεινάὰ επισκευάύεταιαποτους Γαλάξιους 
κιόχινα εξαρτάταιη συντἠρησήτου απὀτοὺς 
Όικους καταοκεωής πο παντοτε 
κανονίζουν τὴν πολιτική τους ανάλογα µετίς 
επιθυµιες τοῦ κράταυς τους, πού εἶναι κι ο 
μεγαλύτερος πελάτης τους. Θά ἔπρεπες.., 

Ὠσο μαξευόντοισαν τά «ἐπρεΠε», τόσο πιό 
δυσκολη νινόταν π οπὀφαση. Πολλά απ΄ αυτά 
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ήταν σὲ πλήρη αντιφαση µεταξύτους, Τελικά 
οι μελετητές συµφωνησαν πως βαξοντας µιὰ 
προτεραιότητα στις ανάγκες τους καὶ αφη- 
νοντας Τῃ φαντασία τους νά συνθέσει διἀφο- 
ρα σενάρια. θά βρισκόταν η λυση. Π πιὸ 
σίγουρη λύση. αν ὀχιηπιοτέλεια. Εριξαν µια 
μελαγχολική ματια στὸ ρολόι τους, ἀνοιξαν 
τόμους βιβλιογραφιας καὶ ξανάσκυψαν στὸ 
Χαρτη 


ΤΑ ΥΠΟΘΕΤΙΚΑ ΣΕΝΑΡΙΑ 


Ηταν κρίµα ποὺ μιά πρόταση γιὰ ἐγκαιρη 
προειδοποἱηση καὶ ακαριαία αντιμετώπιση του 
εχθροὺ πανω απὀ τὸ Αρχιπέλαγος (σὰν αυτη 
πού ειχε σχεδιαστεί στὴν «ΠΠ. τεύχος 18. 
σελ. 36] δὲν ειχε συγκινησειτοὺς αρμόδιους 
ποὺ εἶχαν προχωρησει στην αγορὰ συµβατι- 
κὠν αξεροσκαφων. ὦ 


Ο. χρόνος αντίδρασης 
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παρεµενε στὰ ιδια επίπεδα κιέται πρωτη 
προτεραιότπ τὸ αποκτουσε πλεον η 
αντιαεροπορικῃη κάλυιµη των νηοιων µεχρινα 
ᾠτασουν τα Φιλικα αεροσκαφη Θα επρεπε 
λοιπον ο εχθρος να ξέρει στι οποιαδηποτε 
αποπειρά του θᾳ του κόστιζε πολυ ακριβά σε 
απωλειες. ἨΠ, ακόµη καλυτερα. η αντιαξρο- 
πορικη κάλυψη θα ΕΠΡΕΠΕ νὰ µην του αφηνει 
καν περιθωριο για τετοιου ειδους απσπειρες 
Πώς οµως νὰ καλυψει κανεις πλήρως τοσα 
πολλᾶ νησια ταυτόχρονα και μάλιστα σὲ μιὰ 
τοσο μεγαλη υδατινη περιοχη:Το ναυτικα θᾳ 
εκανε βεβεµα ο τιµπορουσεγιαν αποτρεῳει 
ναυτικους αποκλείσµους και να δωσκολειει 
προσπάθειες απὀβασης στα πολι κοντινα 
νησια. ΚΙ π αεροπορία σιγουρα δὲ θᾳ αφηνε 
ατιµωρητη καµια προσπαθεια παραβιασης τοι! 
Εναξέριου χωρου της Γαλαξιας Χώρας 

Ποτε οµως, 

Όταν βασικες εγκαταστάσεις στα νησια θά 
Έἶκαν ισοπεδώθει Όταν το ηθικό του πληθυ- 
σμου Θα ειχε πέσει απ τοὺς σαρωτικους 
βομβαρδισμµους αµαχων Γιατους Γαλαύιους 
μελετητὲς το εκδικητικό πυρ ηταν απαρᾶδε- 
κτο, Αυτό που θα οχεδίαζαν θᾳ Επρεπε νά 
αΠΟΤτρΕΠΕΙ ταχτυπηµατα Όχινὰ τα 
ανταποδιός!. 

Καίταξαν Σωνα τὸ χάρτη (βλεπε σχ. 1} Ηταν 
φανερό πὠς ὃ τουλάχιστον διάδρομοι Επιθε- 
σης ηταν δωνατοι γιά τὴν Μιτρινη Χωρα Ο 
διαδροµος Α θα ειχε σαν στοχο το µεγαλο 
νησὶ 2 Αν ο εχθρος κατάφερνε να εξουδε- 
τερωσει γρήγορα την αντισταση στο νησι 
αυτο. τότε µια αποβαση Θα ηταν ισως 
κατορθωτῃη στις λιγες µερες που Θά διαρκου- 
σε οποιοσδήποτε τοπικος πολεµος. Η κατα- 
λπιμπ ενός νησιουτετοιου µεγεβους θα εδινε 
αργότερα εκπληκτικα διαπραγµατευτικά οτου 
στούς Κιτρινους, κατιαναλογο βιχαν καταφε- 
ρει πρὶν μερικά χρονιαµ. ενα μεγάλο θύλακα 
στὸ ανεξαρτητο νησι Σορπικ. λιγο νοτιοτερα 
τοι Αρχιπελάγους 

Ώ διάδρομος Β μπορουσε να εχείγια στόχοτὸ 
ἰδιΟ νησι αλλα καὶ να χρησιμεύσει γιά τὴν 
παράπλανηση των Γαλάδιων. αν Ὁ κυριος 
διαδρομος επίθεσης ηταν ένας απο τους 
υπολοιπους. Ο διαδροµος Γ θα ειχε για οτοχο 
τὸ επισης μεγαλο νῆσι 3 Πέρα απὀ τὰ οφελη 
που θα εἰχε µια καταληιµη Του νποιου αυτου 
(δια µε τοι νησιου 2], υπηρχε κι ἕνα 
προσθετο πλεονεκτηµα ἍΑνοιγε ο ὄρομος 
γιά την κυρίως Γαλαζια ΚΧωρα µεσω των 
νησιων 2,13,14 µε τὸ 2 νὰ ΛΕΙΤΟΗΡΥΕΙ σὰν 
προγεφύρωμα 

Ω διάδρομος Α ήταν εξαίρετικα επικινδυνος 

Τὸ νησι 4 ηταν η ευκολοτερη Ἆεια λογω 
αποστασης απ΄ τις κιτρινες ακτες και ταυτὸ- 
χρονα ανοιγε ο ὀρόμος για τις κυριότερες 
πολεις στὀ νοτιο µδρος της Γαλαζιας Χωρας 
µεσω τών νησιων 4, 12, 10, 11. Ίδια ακριβως 
πλεονεκτηµατα για τους κιτρινους ειχε και ο 
διαόρομος Εµετα νησιαθ,δ,7,89,10, 1! 

Όι µελετητες οΌµως ανακαλυψαν και κατι 
ἀλλο. Σ ενα σχεδιάγραμμα που εἰχε ὄημοσι- 
Θυτε! παλιότερα στην εφημεριδα Φαινάνοιαλ 
Τάμµς για τὸ Αιαιο, (τα νησια του οποιου 
βρισκονται σε ανάλογη περιποµ θεση µε αυτα 
του. αρχιπελάγους της Γαλάζιας Χωρας) 

Φαινοταν καθαρα πως. ἂν π Γαλαζια Χώρᾳ 
αὐξανε την υφαλοκρηπίδα της στα 12 µιλια. ἠ 
Κιτρινη Χωρα αποκλεισταν οριστικά απ τις 
νοτιες ϐαλασσες Αν ὅμως οἱ ΚΙτρινοι 
προλαβαιναν νά καταλαβουν τα νησια 12 και 
7, τοτε θὰ ειχαν ελευθερο περαᾳσµα ἄκομη 
και µε τη µεγαλύτερη υφαλοκρηπιδα των 
Γαλαξιων. Έτσι, οι διαδροµοι επιΏεσης ἡ καὶ 
Ε αποκτουσαν µιὰ ἄλλη οηµασια 


Ο ΥΠΟΘΕΤΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΝΟΣ 


Εδω πρωτη πραοτερΏ!ιοτητα εἰχεπ 
ἐγκαιρῃ προειδοποπσηπ Οι µελετητες πέε- 
ραν οτι ακόμη και τα πιο τελεια αντιαξροπορι- 
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ΥΦΑΛΟΚΡΗΠΙΔΑ 6 ΜΙΛΙΩΝ 


Άριστερα τα χώρικα ὑδατα της Ἑλλαδας, οπως 
εἶναι σηµερα στα ϐ µιλια 
Δεξιά φαινεται η ταυτοχρονή αυξησητων χωρίκων 
υδάτων Ελλάδας καὶ Τουρκίας οστά Ία μιλια, καὶ τὸ τὶ 
σηµαίνει η αὐξηση αιτή. 


κα οπλο Θα ειχαν πολυ μειωμένη αποδοαση 
χωρις τον απαιτουιμενοχρονοπροετοιµΏσιας 
Χωρις Προειδοποιπση Επισης. κανενας συν- 
τονιαμός δὲν θα ἠταν ὅδυνατος γιά ν 
αντιμετωπιστουν ταυτοχρονες επιθεοεις κι 
ουτε θᾳ µπορουσε να γίνει σώστος καταµερι- 
αµος δυνάμεων 
Τὸ πρώτο πραγμα λοιπον που θα επρεπε να 
ἄγοραστει ηταν ενα ὄικτυο ρανταρ εγκαιρης 
προειδοποιησης, µε δυνατοτητα ανιχνευσης 
στοχων σε πολι χαμηλο υψος Τα ρανταρ 
µεναλης θµβελειας, που ηδῃ ειχε π Γαλαζια 
Χωρα. ἦταν ικανά να καλυιουν τα μεγάλα 
υψπ. ΈΕτοι ηταν σιγουρο πως οποιόηποτε 
αιφνιδιαστικη αεροπορική επίθεση θαᾳ ερχο: 
ταν απο χαμηλο ύψος γιανα µη γινειευκολά η 
γρήγορα αντιληπτή 
Εξηντα µε ογδοντα χιλιομετρα εµβελεια θα 
ηταν αρκετη για τα ρανταρ του ὄικτυου. αφου 
τα Φυσικα εµποδια δεν Θα επετρεπαν ανι- 
χνευση ο αὐτο τᾳ ὦψηπ σε µεγαλύτερη 
αποσταση Καταλληλα τοποθετηµενᾳ. δὲν 8 
άφηναν κανενα κενο µεταξυ τους για νά 
περασουν απαρατηρητα τα εχθρικα αεροσκα:- 
Φφῃ. Τα ιδια ρανταρ θα επρεπε να εχουν µια 
µικροτερη εµβελεια εντοπιασµου Των ΕΠΙΤΙΘε- 
µενων αεροσκαφων γιά να δινουν τα απαραι- 
τητα στοιχεια ατα αντιαεροπορικά οπλα της 
περιοχης 
Μια γρηγορη µατια στις οτατιστικες εδειξε 
πως η Γαλαζια χωρα ΕΙχε πλιοφανεια τριακὸ- 
αιες περιπου µερες το χρονο. Τα απλα ἁοιπον 
αντιαεροπορικαστιλα χωρις αιιτόνοµα ραντὰρ 
(κνηλατησης Θα ηταν µιὰ καλη κα φθηνῃη 
λυση Όι τριακόσιες Όµως µερες ειχαν 
και τριακοσιεςνυχτες Θα επρεπε λοιπον τά 
οπλα αυτα να εἰχαν κο συστήµατα νυχτερινής 
σκοπευσης ἴα λοιπον που ειχε ηδη βρεθει 
µια καλη λυση µε τα γνωστα και ὁοκιμασμενα 
αντιαεροπΏρικα Όπλα, εἰτε αυτᾶ ηταν πυραι- 
λικα συστήµατα υπερυθρων ακτινων ειτε 
απλα πιροβολα {ΙΕ νυχτερινα σκόπεΕυτρα 
Ηταν οµως π ολοκληρωμενη λυση που θά 
ηθελαν Οι µελετητες: 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΥΦΑΛΟΚΡΗΠΙΔΑ 


ΥΦΑΛΟΚΡΗΠΙΔΑ 12 ΝΙΛΙΩΝ 


Κι ἄν ο εχθρος επιθετο µια ηµερα µε κακὀ 
καιρο. τι θα του ἑλεγαν 

Περαστξ αὐριο παρακαλουµε! Έπειτα, η 
εμβέλεια τών αντιαεροπορικών σμοτημάτων 
ηµερας /νωχτας εἶναι τὸ πολυ 6 χιλιάμετρα 
Πως να καλυψεις µεγολες περιοχες με 
τέτοια οπλα Π να εµπωδισεις αξρωσκαιρή μὲ 
τπλεκατευθυνομµενες βοµβες, Κι ἄν ορισμε- 
να αεροσκάφη καταφερουν να περασουν απ΄ 
αυτη τη ζώνη των 6 χιλιομέτρων πως Θα Τα 
σταµατήσεις µετα; Σψουρα λοιπόν χρειαξόν- 
τουοσαν και ὅπλα µε µεγολυτερη εµβελειΩ καὶ 
οπωοδηποτε παντος καιρου 

Σε εµβέλειες µεταξυ 8 και 15 χιλιομέτρων 
υπαρχουν µονο πυραυλικα συστήµατα. Όι 
µελετητες εριξαν μιά µατια στο κοστος των 
ουστηµατων αὔὐτων και ανατριχιασαν. Θα 
Επρεπε λοιπον νά κάνουν ἑνα συνδιασμό. Να 
υπαρχει µια εξωτερική ζωνπ καλωµης ακτι: 
νας ἵδ χιλιομµεἹρων καὶ µια ὄευτερη ϐ 
χιλιοµετρων µε απλα αντιαεροπορικα οπλα 
που θά μπορούσαν ν αγοραστουν σὲ µεγάλο 
αριθμο Προτιµησαν δηλαδή τη λση µεγαλης 
πυκνοτητας ὁπλων. Γιά τὰ ελάχιστα περοσκά- 
φη που θᾳ κατορθωναν να διαοπάσουν και τις 
δυο ζωνες καλυης. θα αγοραζαν κι εναν 
αριθµό φορητων πυραύλων µικρης εµβελει- 
ας. χρησιµων βέβαια µόνο γιά καλές καιρικές 
συνθήκες 


Υπηρχε ακοµα ἐναπροβλημα Τιθαπροτιµου- 
σαν για τὴ ζωνη των 6 χιλιοµετρων; Πυραυ- 
λους η πυροβόλα Οἱ αυτοκατευθυνόμενοι 
πυραυλοι {µε κεφαλὲς υπερυθρων ακτίνων) 
Εἶναι σχετικά απλο, δεν χρειάζονταιιδιαἰτερη 
συντήρηση κιαπ΄ τή οτιγµη που θα εκτοξευ- 
τουν. ο πιροβολητής αποδεσµευωεταιαπ τὸ 
στόχο και αποζητα αμεσως άλλα περοσκαφη. 
Υπαρχουν Όµως πολλα αντιµετρᾶ γι αυτου 
του ειδους τοις πυραύλους. ενω τα βλήματα 
των πολιων, πιστων πυροβολων δεν αντιµετω- 
πιζονται µε κανενα αντἰµετρο. Οι μελετητές 
προτιµησαν νά μοιράσουν τὸν αριθμο ανάμε- 
σα σ αὔτα τα ὅυο συστήµατα για νά εἶναι 
σιψουροι Αν μάλιστα εφταναν τα κονδυλια, 
θα ροτιμουσὰν τηλεκατευθυνόµενους αντὶ 
γιὰ αυτοκατευθυνοµενους πυραυλους για 
την αμυνα μερικών πολυ ζωτικων περιοχών 
και να έχουν Ετσι, και στη ζωνη των ϐ 
χιλιοµετρων, καλυψη γιά ολες τις καιρικες 
ουνθήνες 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΓΙ ΛΙΩΣ 1883 


Ο πρωϊνὸς ἥλιος εἰχε αρχίσει νά µπαϊνει στὸ 
δωμάτιο, όταν οι µμελετητὲς ανακεφαλαίωναν 


τίς προτάσεις τοις; Ἀίκτυο έγκαιρης προει- 
ὀοποίησης χωρίς κενά, πολλές Πυκνες ζώνες 
6 χιλιομέτρων μέ απλά και φτηνά αντιαεροΠο- 
ρικά όπλα ηµερησιας /νυχτερωήῆς κάλυιμης 
και Λίγες αραιες ζώνες µε σύνθετα αντιαερο- 
πορικᾷ σιωστήµατα παντὸς καιρού. Μιά τελειυ- 
ταία. ματιά στην αεροπορική δύναµη τὴς 
Κιρινης Χώρας. Ναι, εχει ελάχιστο αριθμό 
βομβαρδιστικών παντός καιρού. Η λυση ἀρχι- 
σε νά φαινεται πολυ πιὸ ὁμαρφη.... 


Η ΥΠΟΘΕΤΙΚΗ ΕΠΙΘΕΣΗ 


Εκείνη τήν ηµερα ακόµη κιοηλιος δὲν ἠθελε 
νὰ βγει. Μέσα απὀ τὰ βαριά συννεφα ποί 
χωριζαν το νησὶ 2 απ᾿ την Κίτρινη Χώρα 
πρόβαλε τὰ πρώτο σμήνος βοµβαρδιστικων. 
Ἔτσι, εντελὼς απροειδοποιητα. κάποιος 
στήν Κίτρινη Χώρα ἐδωσε µιά διατογἠ κιο 
κατοικοι τής Γαλάξιας Χώρας ξύπνησαν απ 
τά 150 ντεσιμπελ των σειρήνων. 
Στις οθόνες τοι ὄικτύοαυ έγκαιρης προειδο 
ποίησης τά εχθρικά αεροσκάφη φανηκαι 
αμέσως. κι ας ἦταν ακόµη 40 χιλιόµετρς 
µακριά απ΄ τὸ νησι. Πετώντας 200 μόλις 
µέτρα πάνω απὀ τὸ έδαφος, πίστεψαν πὼς 
µποροισαν να περάσουν απαρατήρητα απ΄ 
τήν ἄμυνα τών Γαλάδιων. Όιμελετητες ὅμως 
το εἰχαν προβλενει. Στα κεντρικα μόνιτορ 
του σταθµου διοίκησης κι ελέγχου πυρος στο 
νησι 2, τὰ στοιχεία ἦταν ξεκάθαρα, Τρία 
ζεύγη βομβαρδιστικών έφταναν απ΄ τὸ δια- 
ὄρομο Β. Κιάλλα 3 ζεύγη απ΄ τὸ διάδρομο Α 
γιὰ να βρεθει η ἄαµυνα τοῦ νησιοῦ σε 
διασταυβρούμενα πυρα, Μιά γρήγορπ συνεν- 
νόηση μὸ τις διοικήσεις τών ἄλλων νησιων 
Καμιὰ επίθεση στα ἄλλα μέτωπα Το νησι 2 
ηταν ο κύριος στόχος τῶν Κἰτρινωών. Πήγαιναν 
για τὸ «µεγΏλο ιµάρι». 

Γο κιτρινο προειδοποιητικὀ φως στον πινακα 
Ελέγχου πυρὀς τοῦ πυραυλικοι! ουστήµατος 
παντός καιρού άρχισεν αναβοσβύνειεκνευ- 
ριστικα. Ό χειριστής αναστέναξε κακοδιάθε- 
τα. Ποσες φορὲς μεχρι σήµερα εἰδε το φὼς 
αυτο ν΄ αναβοσβύνει Κι ομως δὲν ἠταν 
τίποτε αλλο απὀ απλὲς παραβιάσεις του 
εναξριου χωρου τῆς Γαλαζιας Χωρας. Ειμα- 
ξε µηχανικα γιά τα έντυπα αναφοράς γεγονό- 
των. 

Ποσες τοῦ μηνός ἔχουμε σήµερα; 
Γύρισε ξαφνιασμένος. 

Άναψε καὶ η ενδεικτική λυχνία κοκκινου συ- 
ναγερµου, για πρωτη φορά α᾿ ότου διορἰ- 
στηκε στο κέντρο αυτό. Αυτό σήμαινε ὁτι τὰ 
Εχθρικἀ αεροσκάφη προχώρησαν βαθιά στὸ 
γαλάζιο εναξριο χώρο και σὲ λιγα δευτερο- 
λεπτα θᾳ ἔμπαιναν στή ζώνη πυρός. Η πρω- 
τεὺουσα τοῦ νησιοὺ βρισκόταν λοιπὸν σὲ 
άμεσο κἰνδυνο. Απ᾽ τὸν ασύρματο ηρθαν οι 
πρώτες οδηγίες. Τὰ ὁπλα ελεύθερα νὰ 
βαλλουν κατά βούληση. 

Μήπως είχε γίνει κάποιο τραγικὀ λάθος; 


Η οθόνη µπροστα του γέμισε ξαφνικα µε 
στοιχεία των επιτιθεµενων αεροπλάνων 
Συντεταγμένες, ταχυτητα, διεὐθυνση, εἶδος 
βομβαρδιστικων, ΑΝΥΙξε αστραπιαία το δια- 
κώπτη λειπουργιας των ραντάρ εντοπισµοι; 
καὶ χνηλατησης που ἠταν συνδεδεµενα µε 
τοὺς πιραύλοις του συστήµατος. Η µικρή 
πράσινη οθόνη ὄεξια του γέμισε μὲ κοιικκι- 
δες. Στίς ϐ Ίντσες ακόμα καιτόπιὀ απειλητικό 
βαμβαρδιστικο γινοταν µια ασήμαντη κουκκι- 
δα. ο υπολογιστής ξεχωρισε τοὺς πιό Επικιν- 
δυνους στόχους σε νανοδειτερολεπτα. Όι 
εκτοξευτὲς πυραυλων γύρισαν αµεσως προς 
τον επερχόμενο στόχο 

Στό νησἰ 2 κανένας δὲν εἶχε ακομα καταφερει 
νὰ ὄει τα αεροπλάνα Τὸ σταµρονηµα όμως 
στῆ µικρή πράσιντ οθόνη του φάιρ κοντρὀλ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΠΤΙΟΣ ΑΓΙΕΊΔΙΟΣ 1983 


ΕΙχε ηδη σταθεροποιηθεί ατὀν πρωτα στοχο 
που ειχε φτάσει 10 µόνο χιλιομετρα απο τὴν 
πρωτεύουσα. Για τις δέσμες πλεκτρονίων 
δεν υπάρχουν συννεφα! πρωτος πήραυλος 
ΕΡώΥε οταν ο πιλότος στὸ πρωτο αεροσκα- 
Φος του σμήνους κοιτουσε ακομη µέσα στὸ 
ΠωΏ προσπαθωντας να βρεί τὸ Άιµανι ἩΗ 
συναντηση µε τὰ 5 κιλά εκρήκτικής γόοµωσης 
ενος πυραυλου εδάφους-αξρα δὲν εἶναι 
ποτε ῥροµαντικη. Ο πιλοτος του δεύτεροι! 
βοµβαρδιστικου ηταν κι αυτὸς ουνεπἠὴς στο 
ῥραντεβοι του µε τὸ ὄεύτερο πµραυλο 
Τά αλλα δύο όειγη αεροσκαφων στό διᾶδρο- 
μο Β κατάλαβαν οτι δεν θα εἶχαν καλύτερη 
τύχη ὁν σωνεχιζαν τὴν πορειατους. Κατεβη- 
καν αμεσως στα 20 µετρα. Τὰ συστήµατα 
προειδοποίησης των σαεροσκαφωντους ἐδει- 
ξαων οτι το ραντάρ ικνηλάτησης που τὰ ειχε 
εγκλωβισει, λεπουῄγουσε σὲ συχνοτητα ποι! 
επηρεαέοταν πολύ απ᾿ την σνωκλαση στην 
επιφανεια της Βαλασσας. Εἶἰχαν λοιπόν πιθα: 
νότητες να ξεφύγουν. Δεκαπέντε χιλιόμετρς, 
πισω τους. η βΒαρια Ντακοτα εἰχε ἠδγ 
αναγνωρίὶσειτὶς συχνότητες λειτουργίας τῶν 
γαλάζιων ρανταρ και ανοιξε τους παρεµβο- 
λεις αποστασεως σὲ πληρη Ισχι:. 
Ο χειριστης στὴ µικρή καµπινα του φάιρ 
κοντρόλ ειδε ξαφνικά τὴν οθόνη ν΄ ασπριζει. 
Οικουκκίιδες που ἠδητρεμόσβιωναν, δίχωςτο 
σταµρονηµα να µπορει νἁ σταθεροποιηθει 
πάνω τους, έσβησαν τελρδιως, 
Η πρασινη λυχνία προειδοποίησης παρεµβο- 
λων εμεινε αναµµενη σάἁ νά τὸν κοροίδεις, 
Τα αυτόματα πλεκτρονικὰ αντι-αντίμετρα του 
πυραυλικοῦ σωστηµατος πάλευαν δη νά 
εξουδετερὠσουντὶἰς παρεμβολές που εμπαι- 
ναν απὀ τους πλαϊνοὺς λοβους των ρανταρ. 
Όλος ο πόλεμος έμοιαζε να έχει εξελιχθεἰ 
σ ενα παιχνιδι ανάμεσα σὲ αντιµαχοµενες 
ὄδεσμες ηλεκτρονιων µεσα σε µικροσκοπικα 
ολοκληρωμένα κυκλώματα, 
Τὰ δευτερόλεπτα όμως ειχαν ἠδη κιλήσει.Ο 
εχθρός εἰχε πιά περασει στά 6 χιλιομετρα. 
Όι πυροβολητες στα σωστήµατᾳ ηµερησιας 
ἠνυχτερινής κάλυψης εἶχαν ἠδη ειδοποιηθεἰ 
απ΄ τὸ ὄικτυο ἐγκαιρης προειδοποιησης εδω 
και ὅμο λεπτά Στίς οθονες τους, που ηταν 
ουνδεδεμένες µε τα ραντάρ του δικτύου. 
ειχαν αναγνωρίσει τους στοχους τους κιο 
διοικητης της πυροβολαρχιας εἰχε ολη την 
άνεση να καθορίσδι ποια οωστηµατα θα 
κτυπουσαν τὸν εισβολεα 
Τά πυροβόλα κι οἱ εκτοξευτες εἶχαν ευθυ- 
γραμμιστει κα! περιµεναν. Οι χειριστὲς κοιτα- 
ζαν μέ αγωνια µεσα στὰ οπτικα τους στοχα- 
στρα. Αν ο καιρὸς ηταν καλύτερος... 
Τὸ πρωτο Φάντομ φάνηκε στὰ 4 χιλιόμετρα. 
Το υγρὸ αξωτο ἕψυξε ακαριαια Την κεφαλῃ 
υπερύθρων του µικρου πυραύλου. Τὸ ακου- 
στικὀ σήμα εγκλωβισοµου του αεροσκαφους 
απ΄ τήν κεφαλήτου πυραύλου ήχησε περἰερ- 
γα στα αυτια τοῦ χειριστη. Κι οµως του εἶχε 
Φανει τόσο φυσικό στά διαφορα γυμνάσια µε 
τους Ψψευτικους στοχους. Τρια δευτερόὀλε- 
πτα Ιχνηλατησης µεσα απ΄ το οπτικὀ στόχα- 
στρο και τὸ δἀχτυλόὸ του εσφιξε νευρικά τή 
σκανδἀλη. Στα 3 μόχ ο πυραυλος εἶναι 
σχεδον αὀρατος. 
Στὸ στενο κὀκπα του κιτρνου Φάντομ ο 
πιλότος εἰχε πδη εντοπίσει τὸ στοχο του. Οι 
τηλεοπτικες εικόνες απ΄ τς κεφαλὲς τών 
Μάβερικπου κουβαλουσε κάτω απ᾿ Ταφτερα 
του δὲν άφηναν καµια αµφιβολια γι! αυτὸ. 
Κοιταξε βιαστικά τά νουµερα ποιι τοῦ ἐδει- 
χναν Ψηφιακά την απὀστασή του απὀ τό λιμάνι 
καὶ χαμογέλασε. Δύο δευτερόλεπτα ακόμη- 
τ.Γο τρανταγµα ποὺ ένιωσε δεν ἦταν σίγουρα 
ατιό τήν εκτόξειση των Μάβερικ. Αλλά χωρις 
ουρά δὲν εχεις πολυ χρόνο να σκεφτεὶς 
τίποτα περισσότερο... 
το ἔειναρι του. πέντε δευτερΟλεῃτα πιὸ 
πίσω, πίστειε πως θᾳ ἠταν πιό τυχερο. Όι 


πιριωες στήλες αµως πο ανυψωώνονταν απὀ 
τὰ Εδαφος Ἡ πηρε! να ηταν Εικῶσι βληµατα 
τὸ δευτερόλεπτα απ΄ τὰ ὄιδυμα πυροβόλα 
τὼν. 30 Χιλιωστὼων αναζητούσαν ἠδη τοὺς 
στόχους τους. Οι φωτοβολιδες ποὺ αηνε 
πισωτου το αεροσκάφος εἶχαν ηὗὅῃ ξεγελάασει 
τὸν πύραυλο πού ερχοταν πύνω του, Τά 
βλήματα όμως πως τα ξεγελας; Η απορία του 
ἔμεινε αναπάντητη. 

Απ᾽ τήν πίσω µερια τοῦ νησιου 2, τα κίτρινα 
βομβαρδιστικά κατάφεραν νά περάσουν πιὸ 
βαθιά. Δύο απ΄ αυτα αδειαζαν ἤδη τὸ φορτὶς 
τους στοὺς στόχους που φώτιζεη λέιζερ απὸ 
τὴ µοκρινῃ Ντακότα. Οι πιλότοι σκεπτοντοιι- 
σαν κι όλας τὸ παρασηµα «επ΄ ανδραγαθία». 
Οι άμαχοι λίγο τούς ἐνοιαζαν. 

Μεσα στὸ δάσος ὅμως, οτις παρωφες τὴς 
πόλης, παραµονευε κι ο τελεµταιος τοιις 
αντιπαλος. Μικρος καὶ φορητὸς. σχεδὀν 
αὀρατος, 0 μικροσκοπικὀὸς πιρωµλος ϱδέ- 
φους -αερα οιχκε στραφει πάνω Τους. Κανένα 
αεροσκαφος δὲν θα γύριζε στη βάση τοι!. 
Τρια λεπτά πιο πίσω απ΄ τὰ πρωτα σμήνη, 
ερχόντουσαν ἄλλα δύο καὶ μάλιστα απὸ 
διαφορετικες κατευθυωνσεις. Μαζι τους ὁ- 
μώς. πανω απ᾿ τὸ νησὶ ὁ, ἔφτασαν καὶ τὰ 
γαλάζια καταδιωκτικά... 

Στο μικρὸ δωματιο, 200 χιλιαµετρα µακριά 
απ΄ τό νησι. οι µελετητες ακουψαν τὸ πρωτο 
ανακοιωθεν Δέκα αεροσκάφη του εχθρού 
κατερριφθησαν απα τήν αντιαεροπορικήη αμι- 
να του νησιου 2 Αλλα εξη απ᾿ τά γαλαζια 
καταδιώκτικα. Απωλειες:2 ἁἆμαχοι νεκροι, 28 
Ττραυματιες, µικρες ζημιές στὸ λιµανι. Το 
γαλαζιο ναυτικο, προειδοποιηµένο έγκαιρα, 
εμπόδισε ναυτικό αποκλεισμὀ τής νήσου 
επίθεση του εχθρου σταμάτησε. Οι ὄσναμεις 
του ανασυντάσσονται... 

Οἱ μελετητές ενιωσαν τὴν ικανοποιηση της 
νικης νώτους γεµιζει, Γιά μιὰ στιγµή αναλΟγι- 
στηκαν εντροµο! ποια θᾳ ἦταν η εξέλιξη αν η 
Έπιθεση γινοταν Λίγο καιρο πρὶν. Γρήγορα 
εδιώξαν τίς μαύρες σκέψεις. Τὸ σημµαντικὸ 
ἦταν ὅτι τὰ ξενύχτια πανω απ᾿᾽ τον χάρτη δεν 
πήγαν Χαµενα. Π λυση πο εἶχαν προτεινει 
έγκαιρα εἶχε δικαιωσει τὶς προβλέψεις τους 
Χαμογελασαν. Ὁ Πλιος ειχε αρχισει νά 
χάνεται καθως αποχωρουσαν απο τὸ μικρὸ 
ὅωματιο. Γνωριόαν πια πολυ καλά ότιη Κιτρινη 
Χωρα θά τους αφηνε ἠσυχους γιά πολυ καιρό 
ακόμα, αν οχι γιά παντα. 

Τελος του παραμύθιου 


ΤΕΛΕΞ 


Η Μπριτις Έροσπεις ετοιµαζοται για τὴν 
παραγωγή τού πυραῦυλου Αλαρμ (ΑἰαΓπι - ΑΙΓ 
Ι8υποπθαά αΠίΙ-Γ848Ι πιδδ|θ], που έχει ζητή- 
σει η βρετανικη πολεµικη αεροπορία, Απο- 
στολἠ τού νέου πυραύλου είναι ο ἐεντοπισμὸς 
καὶ η καταστροφἡἠ των επίγειων ραντάρ. 
Ωστόσο στήν αγορα υπάρχει καὶ ο ανταγωνι- 
στικὸς πυραυλος Χαρμ της Τέξας Ινστρου- 
µεντς. στὴ διπλασια ὅμως τιµη. 
Πραγµατοποιήθηκαν μέ επιτυχία η τρίτη και 
τέταρτη δοκιμαστική εκτάξευση τοι! βαλλιστι 
κου πυρηνικοῦύ πυραυλου µεσου βελήνεκους 
Περσινγκ 2. τὸν περασμένο Ιανουάριο κα 
Φεβρουάριο αντιστοιχα. 

Τὸ Ιρὰκ παράγγειλε στὴ Ντασὸ ἑξι αεροσκἁ- 
φη Σούπερ Ετεντάὰρ καὶ 20 πυραύλους αερα: 
επιφανειας ΑΜ39Θ Εξοσετ. Στό µεταξι. πρὶν 
τὀτέλος του 1983, τὸ ἱρακθα παραλάβει ἄλλα 
24 Μιρὰξ Ε-Ι,ποι θά προστεθοιιν οτα 32 ποι 
ηδη διαθέτει, Αξίζει νὰ σημειωθεί. ὅτι εν τά 
Σουπερ Ετεντάρ δεν παραδοθοῦν γρηγορα, η 
Γαλλία θά μετατρεψειορισµένα Μιρᾶαζύ Ε-Ι για 
νά μπορούν νά µεταφδρουν τὸν πύραυλο 
Ἔξοσςτ. 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ 


ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ ΦΑΝΤΑΣΙΑ ΣΤΗΝ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


ΔΥΟ ΓΕΓΟΝΟΤΑ - ΑΦΕΤΗΡΙΕΣ ΕΧΟΥΝ ΑΝΟΙΞΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΑΙΩΝΙΑ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩ- 
ΠΟΥ ΝΑ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΕΙΚΑΙ ΝΑΚΑΤΑΚΤΗΣΕΙΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΥ. ΠΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ 
ΣΠΟΥΤΝΙΚ ΤΟ 1957 ΚΑΙ Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΠΟΡΘΜΕΙΟΥ το 1981 ΕΙΝΑΙ ΕΠΙ: 
ΤΕΥΓΜΑΤΑ ΠΟΥ ΜΟΛΙΣ ΠΡΙΝ ΤΡΙΑΝΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΕΘΕΩΡΟΥΝΤΩΚΑΤΟΡΘΩΤΑ ΜΟΝΟ ΣΤΑ ΔΙΗΓΗΜΑΤΑ ΕΠΙΣΤΗΜΟ- 
ΝΙΚΗΣ ΦΑΝΤΑΣΙΑΣ. ΤΑ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΑ ΑΥΤΑ ΔΕΝ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΠΑΡΑ ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΕΣ ΑΦΕΤΗΡΙΕΣ ΣΤΗΝ ΑΤΕ- 
ΛΕΙΩΤΗ ΣΕΙΡΑ ΑΦΕΤΗΡΙΩΝ ΠΟΥ το ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΗΣ ΥΠΟΣΧΕΤΑΙ ΝΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ 
Η ΠΤΗΣΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΜΙΑ ΓΕΝΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ. ΑΥΤΩΝ ΠΟΥ 
ΕΤΩΙΜΑΖΩΝΤΑΙΓΙΑΤΩ ΑΜΕΣΟ ΜΕΛΛΟΝ, ΚκΑΘΩΣ ΚΙΕΚΕΙΝΩΝ ΠΟΥ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΙΑΚΩΜΑΣΤΑΠΡΩΤΑΣΤΑΔΙΑ ΑΝΑ- 
ΠΤΥΞΗΣ, ΠΙΣΤΕΥΟΝΤΑΣ ΟΤΙ Η ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ ΕΙΝΑΙ Η ΜΟΝΗ ΕΛΠΙΔΑ ΓΙΑ ΤΗ 
ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 


Τοῦ Σάκη Νικολακόπουλου 


ΕΠΑΝΡΔΩΜΕΝΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΠΡΟ- 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Τόσο χρονικά όσο καὶ απὀ πλευρὰς σπουδαιό- 
τητας η πρωτη περίοδος τής διαστημικής 
εποχής ειχε σάν επικεντρο τὸ ταξίδι τοῦ 
ανθρωπου στὴ Σεληνη. Τὸ µεγαλο εκείνο 
τεχνολογικο, ὁσο καὶ συμβολικό, επιτευγµα 
ειχε αποτελέσει τὸν µακρινο στΟοχο των 
επανδρωµενων ὁιαστημικών αποστολὼν απὀ 
τήν πρωτῃή κιολας πτήση ατὸ διάστηµα του 
Ρώσου κοσμαναύτη Γιουρι Γκαγκάριν. 

Το πρὀγραµµα Απόλλων τελείωσε τὸ 1972 και 
παρά τὸ γεγονός ὅτι µόνο Αμερικανοί αστρο- 
ναυτες περπατησαν στὸ σεληνιακὀ εὔαφος. 
ο αµερικανο-σοβιετικὸς ανταγωνισµος ὅημι- 


Μάνιµα επανδρωµένοι διαστηµικοι σταβµοί Βαά 
αποτελἑἐασυν τὸ πρώτο βήμα στην μετανάστεματ 
τοῦ ανθρώπου στό διάστημα. 


Τά άφθονα σρωκτα υλικὰ τὴς Σελήνης καθι- 
στοςν τὰ φυσικό δορυιρόρυο µας μιὰ ελκυστική 
τοποθεσία γιὰ τὴν εγκατάσταση µονίµων ε- 
πανδρωµέενων βάσεων. 
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ούργησε µεναλες διαστηµικὲς επιτηχιες καὶ 
για τίς δύο χωρες. Εκτός απὀτις διαπλανητι- 
κὲς εξερευνήσεις, ποὺ απεφεραν μιά ανεκτι- 
µητη Ποσοτητα νεων γνώσεων για τους 
πλανήτες τοι ηλιακου συστήµατος και τὴ 
βιομηχανική εκμετάλλευση ενος σηµαντικου 
αριθµου δορυφόρων πρακτικων εῴαρμογων, 
οι Επανδρωµενες ὄιαστημικες αποστολες 


Μὲ ουχνες απαστολες στά διαστηµικὰ Εβγαστηρια 
τής σειρας Σπλιουτ,. π Σοβιετική Ένωση ἔχει 
διατηρήσει µία μόνιμη αχεδὸν επανδρωμένη πα- 
Ρρομαία στὸ διάστημα. 


Γιναίκες αστροναύτες θά συμµπεριληφθουν γιά 
πρώτη φορᾶὰ σὲ επανδρωμένες αποστολὲς τού 
διαστημικού λεωφορειοι κατά τή διάρκεια τὴς 
επιχειρησιακής φάσης του. 


αποτελουν τὸν τοµέα ὅτον οποιο ΕΧΕΙ πρα- 
γµατοποιηθεί η μεγαλύτερη πρόοδος 

Τα επανδρωµένα ὄιαστημικα προγραµµατα 
της Αμερικής και τὴς Σοβιετικής Ένωσης 
σκολουθουν παράλληλες πορε]ες, αφου και 
ο! δὺᾳ χώρες αποβλέπουν, μακροπρόθεσμα, 
στην εγκοτάσταση μόνιμων ὄιαστημικών στα- 
θµών Οιάμεσοι στόχοι όμως καὶ οιπροτεραι- 
οτητες που χαρακτπηριζουν τις προσπαθειες 
τους παρουσιάζουν σηµαντικὲς ὄιαφορες, 
Η Αμερική σε συνεργασία μὲ τὴν Ευρωπαίκη 
Αιαστημικη Ὑπηρεσια (ΕΦΑ], βελτιώνει ἕνα 
διαστημικό μεταφορικὸ συστημα (Σπεις 
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Τρανσπαρτεισιον Σιστεμ} το οποιο εχει σάν 
βάση τὸ διαστηµικὸ πορθµειο. Ὁ ἄμεσος 
στόχος εἰναιη πραγµατοποιήηση µιας ευκολης 
και οικονοµικής εξοδου στο διαστηµα και η 
Έκτελεση συχνῶων επιστηµονικῶν και βιοµηχα- 
νικων αποστολων 

Η Σοβιετική Ένωση συνεχίἰδει τή βελτίωση 
Ενός μικρού. προσωρινου ὄδιαστημικου στα- 
θµουῦυ. µε σκοπο την αποκτηση µακροπροθε- 
σµης εµπειριας οτις µενγαλης ὄιαρκειας 
διαοτηµικες αποστολες. Τά διαστημικά εργα- 
στηρια της σειρᾶς Σαλιουτ αποτελοιυν το 


επἰκεντρο των σοβιετικὼν επανδρωµένων 
προγραμμάτων κα!οισυχνες αποστολές τους 
επιδιωκουν την παραταοση της χρησιµης ζωής 
τους και την επεκταση τὠὼν δυνατοτήτων 
τους. Προς τὸ παρὀν, οιΣοβιετικοι εξακσολοι- 
θοὺυν να καλύπτουν τίς µεταφορικες ανάγκες 
τους µε διαστημόπλοια µιας µόνο χρησπς, 
της ὄειρας Σογιουζ, που ειναι παρομοια μὲ 
εκείνα που χρησιµοποιουσαν οι Ἀμερικονοι 
στὸ πρὀογραµµα Απολλων 

Ετσι λοιπόν στις παράλληλες προοπάθειες 
Αμερικανών και Ρώσων να εγκαταστήσουν 
μόνιμους διαστηµικους σταθµοις, καθε µιά 
απο τις δυο χωρες υπερτερεί 6 ἕναν τοµέα 
αλλᾶ υστερει σ εναν ἆἀλλο. Εκει ποὺ 
απέτυχαν οι Αµερικανοι, μὲ τὸ ἀδοξο τέλος 
του Σκαιλαμπ, να εγκαταστήσουν ἑνα διαστη- 


µικο εργαστήριο, οι ΣοβιΕΤικΟ! πέτυχαν απο- 
λυτα µε τὰ διαστηµικα οχήματα Σαλιουτ. 
Ἀντιθετα, Π επιτυχία των Αμερικανών ατὴ 
ὁημιουργίια ενος διαστηµικου μεταφορικού 
οχηµατος πολλαπλων χρήσεων µε µορφή 
αερσπλάναυ, τους ἔχει ὑώσειτὸ προβάδισμα 
σ αυτόν τὸν τοµέα. 

Η αμερικανο-σοβιετική αντισταιχια πρωταγιο- 
ρίας, ἡ μᾶλλον διαφορᾶς ἀμεσων στόχων καὶ 
προτεραιοτήτων οτουις διο κώριους τοµεις 
των επανδρωµένων διαστηµικὠν αποοἹολὠν, 
δὲν θό διαρκεσει φυσικά γιά πολυ, Η τοποθὲ- 
τηση σὲ γήινη τροχιά τοῦ νέου διαστηµικου 
Εργαστήριου Σπεισλαμµπ. µέσα στὸ 1983. θᾳ 
δώσει στους Αμερικανούς (καὶ στοὺς Εὔρω- 
παιους ουνεργατες τους) ενα διαστημικό 
εργαστήριο εφόμιλλο εκείνου Των Σ0βιΕΤ- 
κὠν 

Με τὸν ἰδιο τρόπο, η κατασκευη του σοβιετι- 
κοὺ διαστημικού πορθµείοι θὰ εξισορροπη- 
σει τὴν αμερικανική υπεροχή στις διαστηµι- 
κὲς µεταφορες. Τὸ πορθµεια αυτὸ θὰ εἶναι 
ἐτοίιμο να χρηοιµοποιπθει στὰ επόμενα τρία 
χρονια. Λογω τῆς παραδοσιακής σοβιετικής 
μυστικότητας γυρω απο τὰ διαστημικα τους 
προγραμματα, Ἀίγα εἶναι γνωστά γιὰ τὸ ὄχημα 
αωτο. Σύµφωνα μὲ ὁημοσιογραφικὲς πληρο- 
Φοριες ἔχει ονοµασθει Διαστημοπλάνο (κα- 
επποἰψο!) καὶ ἐχειἠδή εκτοξευθει δοκιμαστικά 
από τὸ περασμένο καλοκαίρι (βλ. «Π» Νο. 17, 
σελ. 11), 


ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Η απόλυτα πετυχημένη συμπλήρωση τῆς 
δοκιµσστικής φασης τοι) διαστηµικοι! παῃ- 
θµειου (ὕστερα απὀΏ την πεµπτη πτήση του 
παρθµειου Κολούμπια], επιρεπειστους ἃμε- 
ρικανοως τον προγραμματισμό μιᾶς σειρᾶς 
αποστολων που ϐ ανοιξουννέους ορίέοντες 
στη διαστημική εξερεύνηση. Αρχίζοντας τό 
1983 και µεσα οτά επόμενα χρονια, 8ά 
πραγµατοποιηθεί η τοποθετησπ σὲ τροχιά 
γυρω σπο τὴ Γή τοῦ διαστημικού εργαοτηήρίου 
Σπεισλαμπ, του διαστηµικοὺυ τηλεσκοπιου. καὶ 
ενος δορυφόρου μελέτης ακτινών γαμμα 
Εκτος απὀ την καθοριστικοτητα του ψιά τὸ 
μελλον τῶν μόνιμων επανδρωµενων διαστη- 
µικών σταθμών, η τοποθετηση σέ τροχιά τοῦ 
διαστημικού ερναστηριου ἐχει άμεση Επιστη- 
µονικη σπουδαιότητα Μετά τὴν πρώτη ΟπΟ- 
στολή, που Θα ειναι µικτου επιστημονικοῦ 
ενδιαφέροντος, θά ακολουθήσουντρείς απο- 
στολὲς μέ συγκεκριμένους στόχους. Μιὰ θά 
εἶναι αφιερωμένη στήν Αστροφυσική, μιά 
αλλη στις ιδιότητες ελλειΨψης βαρύτητας καὶ 
µια τριτπ στίς βιολογικὲς επιστηµες 
Κάθε μιά απὀ τὶς αποστολές αυτες θά κάνει 
χρήση ενὸς σημµαντικοὺ αριθμού επιστηµονι- 
κὠν οργάνων και συσκευων που θά βοπθη- 
σουν στὴ µελετη ειδικών θεµατων. Μερικά 
απὀ αυτα τα θέµατα αφορούν τὴ ζωη του 
Ηλιου καὶ των ἄστρων, τήν εξέλιξη τού 
ηλιακού µας συστήµατος, τὸν πλιακὸὀ ανεµο, 
τὰ σωµατιδια υψηλης ενέργειας και τὴν 
προελευση τὴς ὕλης. Αλλα θέµατα αναφὲ- 
ρονται στὸ ηλεκτρομαγνητικό πεδἰο τής Γής, 
στίς φμσικες καὶ χηµικες Ιδιότητες τῆς 
ανώτερης ατμόσφαιρας, στὴ διαστημική τε- 
χνολογια σε συνθήκες ἑλλειμης βαρύτητας 
και στην επισκόπηση τών γήινων πλουτοπαρα- 
γωὠγικὼν πηγὼν (γεωώργια, ορυκτός πλούτος 
κ λπ.]. 
Σηµαντικες θά ειναι επίσης καί οι παρατηρή- 
σεις πανω σε προβλήµατα σχετικα µε τὶς 
βιολογικες επιστήµες. Έα µελετηθουν οι 
επιπτώσεις που Εχει τὸ διαστημικό περιβάἀλ- 
λον στὰ ζωικὰ κύτταρα και στοὺς. στὰ 
βακτηρίδια και στό φυτά. ενω μεγάλη πρΟτε- 
ραιοτητα Θα εχουν καὶ οι ιατρικές ερευνος 
οτὰ καρδιακα καὶ πνευµονικὰ νοσήματα. 
Σε δύο περιποίι χρόνια τὸ διαστημικό πορ- 
ΠΤΗΣΗ ΜΛΑΡΤΙΩΣ ΑΠΙΙΙ/ μ 


θµειο θά τοποθετήσει σε γηνη τροχια τὸ 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο (η ΠΤΗΣΗ στὸ προη- 
γούμµενο τευχος ἄαφιερωσε ενα Εκτεταµενο 
άρθρο για τὸ Διαστημικὸ Τπλεσκοπισ). Το 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο εἶναι μιά επιστηµον!- 
κἠ συοκευἠ μήκους 13 µέτρων και διαµετρου 
ἃ µέτρων, πρωτοποριακο ὅτο εἰδος του χάρη 
στὴ μεγόλη ισχύ καὶ ακρίβεια τῶν κατόπτρων 
του και στὸν τρὀπο λεπουύργιας του. 

Παρα τὸ μικρὸ µεγεθός τοι ειναι πολυ 
ισχυρότερο απὀ τὸ μεγαλύτερο γήινο τηλε- 
σκόπια καὶ έχει τή δυνατότητα νὰ εισχωρήσει 
35ο φορες πιὰ μακριά ατό διαστημικό χωρο 
Τὸ Διαστημικό Τηλεσκόπια παρουσιάζει τόση 
ακρίβεια, ὥστε µπορει νά παρατηρῃσει αντι- 
κείµενα ποῦ βρισκονται µεσα σε μιᾶ γωνία 
αντιστοιχη µε τὴ γώνια που σχηματίζει η 
διαµετρος µιας ὄροχμης σὲ αποσταση 600 
χιλιομέτρων. Οι παρατηρήσεις τοι Διαστηµι- 
κοὺ Τηλεσκοπιου Θα στελνονται στη Γὴ 
τηλεμετρικά. Χαρῃ στήν ἑλλειψῃ ατµοσφαιρι- 
κὠν διαταραχών θά µπορει νά χρησιμοποιηθει 
5,000 ωρες σχεδόν τό χρόνο, ἑναπλεονέκτη- 
μα 3.000 ὡὧρων σε σχέση μὲ τα ΕΠΙΥΕΙΟ 
τηλεσκόπια. 

ἛἜνα ἀλλο σηµαντικό πρὀγραμμα αστρονοµι:- 
κής ερεινας θά πραγµατοποιηθείτο 1984 μὲ 
την εκτόξευση (παλι μὲ τὴ βοήθεια τοι 
διαστηµικου πορθµειοι). ενός δορυφορου 
διερεύνησης τῶν ακτίνων γάμμα Ο δοριρὀό- 
ρος αυτός θά εντοπίζει ακτίνες γάμμα και 
ακτινοβολιες υψηλής ενέργειας πού προὲρ- 
χονται απο τα πάλσαρς [άστρα οιδετερονίων 
που βρισκονται στην τελευταια φασῃ τὴς 
ζωῆς τους). Επιπλέον θα βοηθήσει στ 
µελέτη των ραδιογαλαξιών, τών κβαζαρς καὶ 
τῶν σουπερνόβα. 

Τὰ κβαζαρς εἶναι αατεροµορφα οὐράνια 
σώματα που εκπέμπουν ασυνήθιστα μεγάλη 
ΕνΕργεια. πιὸ µεγάλη ακόμη καὶ απὀ τους 
μεγαλύτερους γαλαξίες. Ὑπολογίζρται ὁτι η 
εν ΕρΥγεια ποὺ εκπέμπει ενα κβάζαρ σ ἑνα 
δευτερόλεπτο, εἶναι αρκετή να καλύψει τις 
ενεργειακές ανάγκες τὴς Γης γιὰ ἑνα δισε- 
κατομμύριο χρὀνια Τά σουπερνόβα αποτε- 
λουν τὸ τελικὀ στάδιο στή ζωή ενὸς γγαντιου 
ἄστρου πού εκδηλώνεται μὲ µια κατακλυσμµι- 
κἡ ἐκρηξη. 


ΜΟΝΙΜΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 


Η ιδέα των διαστηµικων εργαστηριων, Σπει- 
σλαµπ και Σαλιούτ. εἶναι η ἴδια μὲ εκεινη του) 
µόνιµου ὅιαστημικου σταθµου και περιλαµβᾶ- 
ψει πολλούς κοΝοὺς οκοπους. Τάπερισσόοτε- 
ρα χαρακτηριστικα τους Θά μπορουσαν νά 
αφομοιώθουν απὀ ενα διαστημικὸ σταθµὸ 
χωρις ιδιαίτερα μεγάλες ὄμσκολιες. 
Πειραματικὲς πτήσεις ἄρχισαν µε τὸ σοβιετι 
κο επανδρωµενο διαστημικό οχηµα Σαλιουτ-] 
(19/1) καὶ τὸ αμερικανικὀ διαστηµικὸ εργα- 
στήριο ἕΣκαιλαμπ (1973) Οι πετυχημένες 
αποστολές νεωτερων καὶ περισσοτερο βελτι- 
ωµένων οχηµατων τὴς σειρας Σαλιουτ ποι 
ακολούθησαν, απέφεραν µιά µεγαλη ποσότη- 
τα χρήσιμων πληροφοριων που αναμφισβήτη- 
τα Θᾳ αὐξηθουν μὲ τις αποστολες των 
ῥιαστημίικων οχηµατων Σπέισλαμµπ καὶ Σαλι- 
ουτ-ύ, 

Υπάρχουν ἄρκετα σχέδια σχετικά μὲ τὴ δοµὴ 
του μόνιμου ὅιαστημικου σταθµου Ένα απὀὸ 
αυτα προτεινει τήν τροποποίηση του Σπεισ- 
λαμπ σε ανεξάρτητο διαστημικό σταθμό µε τὴ 
χρήση ξεχωριστών πυραυλοκινητήρων. ενω 
ἕνα ἄλλο σχεδιο προτεινει τήν τοποθετηση 
τῆς εξωτερικής ὄεξαμενης καυσίμων του 
διαστημικού πορθµείου οἳ γήινη τροχία καιτη 
μετατροπή της σὲ διαστημικὸο σταθµο. Ένας 
μεγαλος αριθμός παροµοιών δεξαμενὼν θὰ 
μπορουσαν νά συνδεθούν αποτελώντας µια 
Εκτεταµενη διαστηµικη βάση 

Οι Σοβιετικοι επίσης προετοιµαζουν την 
επέκταση των δικων τους διαστηµικων οχημᾶ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1883 


Ο «ΠΟΛΕΜΟΣ 
ΤΩΝ ΑΣΤΡΟΩΝ» 


Η ἔναρξη τής διαστημικής εποχής. μαζὶ 
μέ τίς νέες δυνατότητες που πρόσφερε 
στον ανθρωπο, ἔκανε δυνατή τὴ χρηση 
τοῦ διαστήματος καὶ γιὰ στρατιωτικούς 
οκοπούς. Η ικανότητα μιᾶς χώρας νά 
τοποθετήσει δορυφόρους σὲ τροχιᾶ ση- 
µαινει επίσης καὶ τὴν ικανότητα νά εκτὀ- 
ξεύσει πυρηνικά ὀπλα σὲ διηπειρωτικοῖς 
στόχους. Στάὰ 25 χρὀνια πού ακουλούθη- 


σαν τὴν επιτυχία τοῦ Σπούτνικ. αι δυὀ 
υπερδυνάµεις Αμερική καὶ Σοβιετικη Ε- 


νωση, τοποθετήησαν σὲ τροχια 3.000 
περίπου τεχνητούς δορυφορους, απὀ 
τους οποίους οι 2.000 εἶχαν στρατιωτικὲες 
εφαρμογές. Οι περισσότεροι απὀ τούς 
δορυφόρους αὐτοὺς χρησιμοποιούνται 
γιὰ αναγνώριση-κατασκοπεία καὶ γιὰ ἐγ- 
καιρη προειδοποίηση. Καὶ οι δυο χώρες 
διαθέτουν επιπλέον, «δαρυφόρους-φονι- 
δες», ικανούς νἁ καταστρέίµουν άλλους 
δορυφόρους στὀ διάστηµα Ο «δορυφό- 
ρος-φονιάς» κατειιθύΝεται προς τό στόχο 
του και µε τή βοήθεια ανίχνευσης ραντάρ 
ἡ υπερύθρων ακτίνων σε ύψος 1950 
Χιλιοµετρων. Η Σοβιετική Ένωση ἐχει 
ἠδη τοποθετήσει στὸ διάστηµα ολόκληρο 
σύστημα παρόμοιων δορυφόρων. Πρό- 
σφατα, τόσο π Αμερική οσο καϊῃ Σοβιετι- 
κἠ Ένωση εχουν στρἑψει τὴν προσοχὴ 


ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΟΡΘΜΕΙΟ 


Στις {4 Νσεμβρίου 1982 το διαστημικὸ 
πορθµείο Κολούμπια πραγµατοποιήησε τὴν 
πεµπτη πτήση του, συμπληρώνοντας τοι 
µια σειρα δοκιμαστικὠν αποστολων που 
εἶχαν αρχίσει τὸν Απρίλιο τοῦ 1981. 
Υστερα απὀ ορισµενες τροποποιήσεις 
ποὺ θά τὸ ακιητοποιήσουν γιὰ ἑνα 
περιπου χρόνο, θᾳ επανἑλθει στήν ενερ- 
γὸ κατασταση για ἑνα µεγάλο αριθμό 
πτήσεων, περισσότερες απὀ 190, μεχρι 
τὸ τέλος της χρήσιµης ζωῆς του (περίπου 
το 1992]. Στό µεταξη ἑνα ἆλλο διαστηµικὸ 
πορθµείο, τὸ Τσαλεντέερ, εἶναι έτοιμο νά 
συνεχίσει τίς απαστολες στὸ διάστηµα 
σάν «επιχειρησιακό» πλεον διαστημό- 
πλοιο. Τὰ πορθµεια αυτά, µέ τὴν προσθή- 
κπ δύο ακόµα (τῶν Ντισκάβερι καὶ Ατλαν- 
τις]. θά αποτελέσουν τὸν πυρήνα τοῦ 
Αμερικανικού Διαστημικου Μεταφορικού 
Συστήματος πού θά παραμείνει ενεργὸ 
για τὰ επόμενα 10 χρόνια. Κατά τὴ 
διάρκεια της επιχειρησιακής φάσης τοῦ 
προγράµµατος, τὸ Φιαστηµικὸ πορθµείΏ 


τοις τή βελτίωση οπλικών συστημάτων 
ακτινοβολίας. Τὰ σιστήµατα αυτά περι- 
λαμβάνουν ὅπλα ακτίνων λέιζερ καί όωµα- 
τιδιακὠν δεσµων. Μιά ακτίνα λέιζερ υη- 
λής ενέργειας µπορεί νὰ καταστρεει 
ἕνα στόχο μὲ την ταχυτητα τοῦ φώτος 
Υπολογίζεται ὁτι στὶς αρχὲς τὴς επόµε- 
γης δεκαετίας καὶ οι δύο υπερδυνάµεις 
Θᾳ διαθέτουν τήν ικανότητα νὰ πλήξουν 
στόχους, στὴ Γή καὶ στὸ διάστηµα, μὲ τή 
χρήση ακτινοβόλων ὁπλων. 

Πολλοί απὀ τούς κατασκοπευτικοίις δο- 
ρυφόρους γύρω απὀ τὴ Γή κινούνται µε 


Υποθετικήὴ μάχη στὸ Διάστημα. Τὸ Σπέισ Σάτλ 
ὄέχεται επίθεση απὀ δύο ῥολσφόνους-δσριι- 
φόρους καθώς ετοιμάζεται νᾷ περιοαυλέξει 
ἑνα τρίτο δορυφύρο. 


πυρηνικά καύσιμα. Στὶς χαμηλές τροχιές 
ποῦ εἶναι τοποθετημένοι, η Πλιακή ενὲρ- 
γεια δὲν επαρκεἰ για τὴν τραφοδότηση 
των συσκευών τους, αναγκἀζοντᾶας τους 
ετσι νὰ χρησιμοποιούν πυρηνική ενερ- 
γεια. Σάν αποτέλεσµα, υπάρχει πάντα η 
περίπτωση προξενησης ραδιενεργὼν ᾱ- 
τυχηµατων στ Γη. Τὸ 19/8 ἑνας σοβιετι- 
κὀς δορυφόρος (Κόσμος-9θ5δ4] ἐπεσε 
στον Καναδά σκορπιζοντας ραδιενεργᾷ 
υλικά, ἑνῶ παρόμοιος κίνδυνος υπήρχε 
απὀ τὴν πτώση ενὸς ακόµη σοβιετικού 
δορυφόρου (Κόσμος-1402). 


θά αποτελἑσει τὸ κυριο µέσο τοποθέτη- 
σης σὲ γΠινη τροχιά δορυφόρων και ἀλλων 
συσκευών επιστημονικής ἡ βιομηχανικής 
χρήσης. Επιπλέον, θά χρησιµοποιηθεί καὶ 
σἀὰν πλατφόρμα εκτοξεύσης διαπλανητι- 
κών εξερευνητικὠν συσκευών Τό 1985 
τὸ διαστηµικὀ πορθµεῖο θά έχει τή δινα- 
τόητα νὰ πραγματοποιεί µιά πτήση κάθε 
εβδομάδα, Μεταξύ τού 1985 καϊτου 1992 
υπολογίζεται ότι θά πραγματοποιηθοὺν 
συνολικά 560 αποστολες μὲ ἑνα θυνολικά 
κώστος 10 δισεκατομμυρίων δολαρίων 
ίαξιας 19/5]. Τὸ διαστηµικὸ πορθµείο 
χάρις στὴ δυνατότητα ναὐλωσής του απιὀ 
ἰδιωτικὲς εταιρίες και κρατικές υππρεσί- 
ες. (ὄχι µόνο τής Αμερικής αλλά καί 
ἀλλων χωρών], θά εἶναι σὲ θέση νά 
καλύψει τὰ εξοδα λειτουργίας του. Οἱ 
ιδιωτικὲς εταιρίες μπορούν νά τὸ χρησι- 
μαποιῆσουν μέ κόστος αποστολής 22 
εκατομμυρίων δολαρίων, ενὼ οικρατικὲς 
Ηπηρεσιες µε τήν τιµῆ τῶν 18 εκατοµµι- 
ρίων δολαρίων 
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Υποβετικὸς διαστημικὸς σταθμός. Στὸκάτωμερος 
τής εικόνας διακρίνεται τὸ Έπεις Σάτλ. 


των Σαλιούτ. Στὰ τελευταία χρὀνια αυτής τής 
δεκαετίας, όταν τὰ σηµερινα οχήµατο θα 
ὄχουν εξαντλήσει τίς δωνατότητες τους. θὰ 
αντικατασταθούν μὲ μόνιμους σταθμούς χω- 
ρητικότητας 12 - 20 κοσμοναυτών. Οισταθµοι 
αυτοί θά αποτελούν ενα διασπημικὸ συνδιια- 
σμὸ ξεχωριστών οχημάτων ποὺ θά συναρµο- 
λογουνται στὸ διάστηµα. Χρησιμοποιωντας 
τὴν υπάρχουσα τεχνολογία, οι Σοβιετικοι 
είναι σὲ θεση νά µετατρειµουν τὸ διαστημό- 
πλοιο Σαλιούτ-/ σε μόνιμο σταθµο. ὃ - 4 
κοσμοναύτες μπορούν νὰ παραμείνουν στό 
διάστηµα για Χρονικες περιοδους μέχρι ενὸς 
χράνου και στή συνέχεια νά αντικατασταθούν 
απο νέα πληρώματα, διατηρώντας ἐτοι µια 
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μόνιμη επανδρωμένη παρουσια στο διαστηµα 
Δυο κρισιµες προὐποθέσεις γιὰ τὴν εγκατά- 
αταση μόνιμων διαστημικών σταθµων καὶ 
αργοτερα αποικιων ειναι, πρώτα, παντοχἠ τού 
ανθρώπινου οργανισµού στὴ µεγαλης διᾶρ- 
κειας διαστημική διαβίωση και δεύτερο, η 
δημιουργια ενος σωστήµατος παραγωγής 
οξυγόνου, νερου καὶ τροφίμων. Καὶ στοὺς 
δύο αυτοὺς τοµείς ἐχειήδη πραγµατοποιηθει 
σηµαντική πρόοδος. 

Οι αποστολές τῶν διαστηµοπλοιων τὴς σει- 
ρας Σαλιούτ έχουν αποδείξει ότιο ἄνθρωπος 
ειναι ικανός νά παραμείνει στὸ διάστηµα γιά 
μακρές χρονικές περιόδους χωρίς επιζηµιες 
συνέπειες οτὴ σωµατικη και ψυχολογική 
υγεια του. ο Σοβιετικός κοσμοναύπης Βάλερι 
Ριοήμιν μὲ τρεις αποστολές στὸ Σαλιούτ-6 
παρεµεινε συνολικα στὸ διάστηµα σχεδὀν 
ἕνα χρόνο (364 ηµέρες.αποτις οποίες οι 184 


Αναπαράστασῃ ενάς τεράστιου διαστηµικσ στα- 
θµοί τού μέλλοντος. Θά µπαρεὶ νά εξωπηήρετεί 
Εεπιοτημονικούς, εμπορικούς καῖ στρατιωτικούς 
οκοπαύς. 


Μια απὀ τὶς εικόνες πού προκύπτουν µετά απὀ 
«ρωματική επεξεργασια τών φωτογραφιών περιο- 
χκὠν τής Γής πού παἰρνουν οι δορυφόροι έρευνας 
πλουτοπαραγωγικων πηγων τύπου Λάντσατ. Ε- 
χΧαντας τη χρησιμότητα ενὸς χάρτη, η εικόνα 
δειχνει µε μπλὲ ανοιχτά τίς περιοχὲς µε νερὀ, μὲ 
πράσινοτις δσσῶδεις ενω μὲ τό κύκκινο, ἄσπρο καὶ 
σκούρο µπλε αναπαριστὠώνται οι περιοχὲς μὲ 
αρυκτὰ 


πσαν συνεχόμενες). Πρόσφατα μάλιστα ὃμο 
αλλοι Σοβιετικοἰ κοσμοναύτες δημιούργησαν 
νεο ρεκὀρ μὲ 211 συνεχοµενες ηµερες στὸ 
Σαλιούτ-” (βλ. «Π» Νο. 20, σελ. Τ1] 

Αποφασιστικὰά βήματα ἔχουν γίνει και στὴ 
δηµιουργία ενος συστήµατος παραγωγἠς 
αναγκαίων εφοδίων στὸ διάστηµα Τὸ οὐστη- 
μα αυτό αποτελείται απο ενα συνδιασμό 
µηχανικῶν. χημικών καὶ βιολογικών µεθύδων 
και ἔχει σάν στόχο τή µείωση τῆς μεταφοράς 
παρθµείων απο τη Γή. Ενδεικτικο τής προὀ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Τ98 


Η κατασκευή διαστημικών εγκαταστάσεων γιά 
βιομηχανικούς οκοποῦς θά αρχισει μὲ τὴ µεταφο- 
βά εξαρτημάτων στὸ διάστηµα μὲ τη βοήθεια τού 
διαστημικού Ἀσωφαρείου. Τὰ εξαρτήματα αὐτὰ θά 
ουναρμολογηθούν αργότερα σε τροχιᾶ. 


δου που εχει Επιτελεσθει απὀ τους ΣΟβιετι- 
κοὺς εἶναι τὸ γεγονὸς ὅτι ο ὅιαστημικος 
σταθµὸς Σαλιούτ-7 εἶναι κατά 507: αυὐτάρκης 
στις ανάγκες νερου. Ἕνα µηχανικο σύστηµα 
μετατρέπει σε νερο την υγρασία που ὅημι- 
ουργείται στὴν καμπίνα τοῦ πληρωματος και 
στὴ συνέχεια τὸ καθαρίζει µε χημική επεξερ- 
γασια. 

Πειράµατα διαστημικής κηπουρικης εχουν 
παράγει φαγώσιμους καρπους και υπολογίζε- 
ται ὅτι στὸ ἆμεσο μέλλον θά γίνει δυνατή η 
παραγωγἠ οηµαντικὠν ποσοτήτων φρούτων 
καὶ λαχανικών. Σοβιθτικοι βοτανολόγοι βελτι- 
ὠνουν νὲες μεθόδους (υὔροπονικες, αερο- 
πονικἑές) καλλιέργειας φυτων Πειραµατα μὲ 
φυτὰ ἐχουν αποδείξει ὅτι ορισμένα εἰδη 
αναπτύοσονται ταχυτερα στὸ διάστηµα απ΄ 
ὁ,τι στὴ Γή. Η ιδιοτητά τους νά απορροφούν 
διοξείδιο του ἄνθρακα και να παράγουν 
οξυψόνο δημιουργεί µια ανακυκλωση οξυγό- 
νου κατὰ 800, 


Η ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Οι βασικές βιομηχανικές χρῆσεις τού δια- 
στήµατος διεξάγονται σήµερα µε µια σειρα 
δορυφόρων πρακτικὼν εφαρµογων σὲ πολ- 
λους τοµείς τής παγκοσµιας οικονομίας, Η 
πραγµατικὴ Όµως «βιομηχανοποίηση» τοι 
διαστήματος ϐ αρχίσει ύταν διάφορες παρα- 
γωγικός µονάδες μεταφερθούν εξω απο τὴ 
γήινη ατμόσφαιρα και εγκατασταθουν µον]µο 
σὲ τροχιές γύρω από τη Γῃ 

Η πρὠτη προσπάθεια βιομηχανικής εκµεταλ- 
λευσης τού διαστηµατος ἐγινε στὸν τοµεα 
τῶν τηλεπικοινωνιών μὲ τὸ αμερικανικό πρὀ- 
γραµµα ΞΟΟΒΗΕ (1958]. Αποτελούνταν απὀ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


ΑΠΡΙΛΙΟΣ 18: 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ 
«ΠΛΟΥΡΑΛΙΣΜΟΣ» 


Όλα τὰ μεγάλα επιτευγµατα τὴς πρῶ- 
της εικοσιπενταετίας τῆς δὁιαστημικῆς 
εποχής πραγµατοποιήθηκαν σχεδόν απα- 
κλειστικά απο τις δυὀ διαστημικές υπερ- 
δυνάμεις, τὴν Αμερική καὶ τή Σοβιετικἠ 
Ένωση. Πρόσφατα ὅμως αυτή η διεθνής 
ανισότητα στη διαστημική τεχνολογία εχει 
αρχίσει νά μειώνεται ἄισθητα χαρη στὶς 
διαστηµικες πρωτοβουιλιες διαφόρων χω- 
ρών. Μέ τή σωνειδητοποίηση ὅτι ἦταν 
αδύνατο νά δημιουργήσουν αξιόλογα 
διαστηµικἀ προγραμματα μέ μεμονωμέ- 
νες ατομικές προσπάθειες. 8 χώρες τὴς 
Δυτικής Ἑωρώπης -Γαλλία, Γερμανία, 
Αγγλία, ΒΕΛγΙΟ. Ίταλια. Ολλανδία, ἰσπανία 
καὶ Σουηδία- σχημάτισαν τὸ 1975 τήν 
Εωρωπαϊκὴῇ Διαστημική Υπηρεσία (Ε5Α) 
Ειχαν προηγηθεί δεκαετείς αποτιχημέ- 
νες προσπάθειες απὀ τις ἴδιες χώρες νά 
καταστήσουν τὴν Ευρώπη µιά ανεξάρτητη 
διαστημική δύναμπ µε τὴ βοήθεια ενὸς 
διαφορετικού οργανισµου διαστημικὠν ε- 
ρευνὼν (ΕΞΗΟ)] 

Μὲ τὴ γαλλική Πυραυλική τεχνολογία σὰν 
βάση. η ΕΞΑ κατασκεύασε πριν μερικά 
χρύόνια τὸ δικὀ της πύραυλο-φορέα, τὸν 
Άριαν. Ὁ τριῶροφος αυωτὸς πυραυλος. 
διαθέτει τὴν ικανότητα νὰ τοποθετήσει σε 


᾿ τροχιά δορυφόρους επιστημονικής καὶ 


βιομηχανικής χρήσης 

Η Κίνα, αρχίζοντας µε τήν εκτόξευση τού 
πρὠωτου δορυφόρου της τὸ 1970. ἔχει 
πραγματοποιήσει τὰ τελευταία χρόνια 
αηµαντικἠ πρὀοδο στὰ διαστημικά προ- 
γράμματα. Παρα τὸ γεγονὸς ὅτι συνρχιδει 
να εξαρτάται σὲ μεγάλο βαθμό απὀ ξενη 
τεχνολογία (αμερικάνικη καὶ γιαπωνεζι- 
κη), ἔχει στο ενεργητικό της 12 δοριφὀὸ- 
ρους επιστημονικής καὶ εµπορικης χρἠ- 
σης. Η πρωτη επανδρωμένη διαστηµικὴ 
αποστολὴ της Κίνας προκειταινά πραγµα- 
τοποιηθεἰ σύντομα. Υποιμήφιοι αστροναύὐ- 
τες εκπαιδεύονται εντατικἀ. ενωπρὀσφα- 
τα ἑνας δορυφόρος μὲ πλήρωμα ενα 
σκύλο ποὺ εἶχε τοποθετηθει σὲ γἠϊΐνη 
τροχιά επέστρεψε οτὴ Γη οµαλα Ένας 
νέος τριώροφος πυραυλος-φορέας ακὀ- 
μα υπό κατασκευή, θά επιτρειµει στὴν 
Κίνα νά εισέλθει στή διεθνἠ διαστηµικἡ 
Εμπορική αγορά 

Η Ιαπωνία χάρη στήν πολύ ανεπτυγμένη 
τεχνολογία της, αποτελεί και αυτὴ μιὰ 
ανεξάρτητη διαστημική δύναμη. Χρησιμο- 
ποιωντας αρχικάἀ αμερικανική διαστημική 
τἙχνολογία. ἔχει δηµιουργησει μιά ισχυρή 
δοµή στὀν τομέα των διαστημικών. εΕπι- 
οτημονικών καὶ βιοµηχανικων προγραμμᾶ- 
των. Μια αξιόλογη αποστολή, ποὺ βρίσκε- 
ται ακόµη στο στάδιο τὴς μελέτης, θά 
εἶναι ῃ εκτόξευση µιας διαστημικής επι- 
στηµονικἠής συσκευήἠς στὸν κομήτη Χάλεύ 
στὸ τέλος αωτῆς τής δεκαετίας, 

Μιά ακόμῃ ασιατικη χωρα, Π Ινδία, ἐχει 
κατορθώσει νὰ κατασκευάσει ενα δικὸ 
της πύραυλο - φορεα στερεών καυσίμων 
(5ἱ ν-3]. ο πύραυλος αυτὸς πού βελτιὼ- 
θηκε μὲ καθαρά στρατιωτικά κίνητρα, έχει 
χρησιµοποιπθει στήν τοποθέτηση σε τρο- 
χια δύο πειραµατικων δορωφορών Δυο 
ακόμη δοκιμαστικὲς εκτοξεύσεις θά πρα- 
γματοποιηθοῦν τὸ 1983 

Τέλος, η Βραζιλία πρὀκειται νὰ γἰνει η 
ὀγδοη χώρα στὀν κὀσμο µε ανεξάρτητες 
διαστημικὲς ὄὐνατότητες, ὅταν τὸ 1987 
τοποθετήσει σὲ τροχιά ενα δοριφόρο μὲ 
πύραυλο-φορεα δικής της κατασκευής 


Η πτήσῃ τοῦ ιαπωνικού πυραύλου Μι-35 Νο ὁ στίς 
31.2.1981 απὀ τὸ διαστημικό κέντρα Καγκασίμα: 


ᾱτ 


ἕνα μικρό δορυφόρο που τοποθετήθηκε σὲ 
τροχιά μὲ τὸν πυραυλο Άτλας καιµετέφερε 
Ένα µαγνητοφωνο και ραδιορπικοινωνίακες 
ουσκευες. 

Διηπείρωτικη τηλεοππικη σύνδεση εγινε τὸ 
1962 µε το δορυφόρο Τέλεσταρ και βελτιω- 
Βηκε ακόµη περισσότερο μὲ τόν Ίντελσατ 
(Σήµερα οι περισσότερες χώρες του κοσμου) 
συνδέονται τηλεοπτικά µε δορωφόορους αυ- 
του του τυπου.) Όι σημερινοί δορυφόροι 
ΤηλΕΠικοωνιων Κομσατ. αποτελουν ἑναον 
από τους πρωταρχικους τοµεις Εµπωρικης 
χρησης του διαστηµατος και αντιπροσωπει!- 
αν μιά οικονομική επένδυση πολλων ὄισεκα- 
Γομµυριων ὀολαρίων 

Ώι δορυφόροι επισκόπησης πλουτοπαραγωγι- 
κων πηγων τὴς Γης, Λαντσατ. ἐχουν σηµαντι- 
κα διευρυνει τη βιοµηχανικη εκμµεδταλλευση 
του διαστήµατος. Τὸ πρόγραμμα αυτό αρχισε 
το 1972 µε τὸν ὅορυφορο ΕΗΤΕΣ (µετονομα- 
σθέντα σε Λαντσατ 1]καισυνεχιζεταισήηµερα 
με τους Λαντσατ 3 και 4. οι οποιοι προσφε- 
ρουν σὲ ὀλες τις χωρες του κόσμου πολυτι- 
μες πληροφορίες γιά τον προγραμματισμὸ 
αγροκαλλιεργειων. γιὰ τόν υπολογισμὸ απο- 
θεμάτων ορυκτων, πρωτων Όλων, για τή 
µελετη γεωλογικων θεµατων και για την 
Επισηµανση περιοχὠν μὲ περιβαλλοντολογι- 
κά προβλήµατα. 

Μετεωώρολογικοι δορυφόροι παρέχουν απα- 
ραιτητα στοιχεία γιά την παρακολούθηση κα 
προβλειµη τῶν αλλαγών τού καιρου Η οπου 
δαιοτητά τους για την παγκοσµια σικονοµια - 
που σὲ µεγαλο βαθµο εξαρταται απο τις 
κλιµατολογικες συνθήκες - ειναι ανυπολόγι- 
οτη 

Μελλοντικά µετεωρολογικα προγραμματα θε 
εχουν τὴ ὄωνατοτητᾳ νό τροποποιησουν 
διαφορες καιρικες καταστασεις µε τὴ βοή- 
θεια ηλιακών αντανακλαστικων κατόπτρων 
ποὺ θα τοποθετηθουν στο διαστηµα 

Παρά τή µενγαλη σπουδαιοτητα Των σηµερι- 
νὼν δορυφόρων εµπορικης χρησης για Την 
παγκόσμια οικονομια, η μελλοντική βιοµηχα- 
νοποίηση τού διαστήματος θά αλλαξει ριέικα 
τον τροπο λειτούργιας. καθως και τιο µεθο- 
δους της διεθνους βιοµηχανιας. Το κυριο 
χαρωκτηριστικο τοι! διαστήματος - Π ἑλλεμῃ 
βαρύτητος - επΙτρεπει τη χρήση νέων παρα- 
γωγικῶν. μεθόδων που εἶναι αδμνατο να 
κρησιµοποιηθουν πάνω στη Γη Ένας µεγα- 
λος αριθμος βιοµπχανικων προιοντων και 
υλών μπορούν νά κατασκειαστουν στο δια- 
οτηµα πιό ευκολα. πιό οικονομικά και, πάνω 
απ΄ λα. πιο ποιοτικά απ ὧιτι στη Γή Για 
παράδειγµα ορισµενα µεταλλα ειναι αδυνατὸ 
να αναµιθουν σε σµνθηκες βαρµτητας. ενώ 
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Τὸ εσωτερικὀ του κέντρου Ελέγχου των 
τηλεήικοινώνιακων δορυφόρων Ιντελοάτ στην 
Ομάσιγκτων 


ορισμένα αλλα Ὠλικα. οπως μερικά ειδη 
φαρμάκων, δεν μπορούν νὰ αποσπασθουν 
απο µίιµατα. Κρισταλλα οτερεάὰς κατάστα- 
σης για πηλεκτρονικὲς συσκευές, αν κατα- 
σκευασθουν στο διαστηµα. θᾳ εἶναι πολυ 
καλύτερης ποιοτητας απὀο αυτα ποὺ κατα- 
σκευαζωνται σήµερα στὴ Γἡ 

Με την απόλυτη απουσια ατμόσφαιρας, οι 
βιοµηχανικὲς εγκαταστάσεις Θᾳ ἦταν προ- 
στατειµενες απο γπινους κινδυνους, οπως 
κοταιγίδες και ασεισμοὺς και καθε εἰδους 
φθορές. Όχηματα οτο ὅιαστημα εχουν τήν 
(κανότητα να παραμένουν αμεταβλητα γιὰ 
μεγαλα χρονικα ὁιαστηματα. Ένας δοριιφό- 
ρος στὸ διαστηµα µπορει νά διατηρηθει 
ονεπαφος γιά 8 εκατομμύρια χρόνια Επιπλέ- 
ον. η ἐλλειμῃ βαρωτητας επιτρεπει τὴν 
ευκολη ὄιακινησῃη εργατων καὶ υλικών. χωρις 
κανενα απο τα εµποδια που καθυστερούν 
εργασιες στη Γη 

Το ὅιαστημα, χάρη στον ανεξάντλητο χωρο 
του. θὰ μπορουσε νά αποτεθλεσει ἐναιδανικὀ 
μερος αποµακρυωνσης απο το ηλιακο σύστηµα 
Επικινδυνων υλικων οπως ραδιενξργων απορ- 
Ριµατων και τοξικων ουσιων ἨΗ ατμοσφαιρική 
και περιβαλλοντολογική μόλυνση πιάνω στὴ 
Γὴ θά μειωνόταν σηµαντικά μὲ τη μεταφορὰ 
βιομµηχανικων εγκαταστάσεων οτο διαστηµα 
Αρχικα, µονο οι εγκαταστασεις που θᾳ 
μπορουν να μεταφερθούν στὀὸ διαστηµα µέ τὸ 
πορθµειο θᾳ χρησιμοποιηθούν γιά βιοµηχανι- 
κους οκοπους Απ΄ αυτες τίς αρχικες εγκα- 
ταστασεις θο προελθουν τα µενωλα διαστηµι- 
κα βιαµηχονικα κεντρα της εποµενιις δεκαε- 
πιας Όι πρωτοι βιοµηχανικοι κλάδοι που θα 
µεταφερθουν στὸ διάστηµει θᾳ ειναι πιθανο- 
τατα η παραγωγή πλεκτρονικὠων και φαρμα- 
κευτικων προϊόντων 

Το διάστημα. πανω απ΄ ολα, διαθετειανεξἀν- 
τλητες ποσότητες Πλιακης ενεργειας που θα 
ελυναν για παντα το Ενεργειακο πρόβλημα 
που υπαρχει στη Γη Πράγματι. ενα απο τα 
µεγαλυτερα προγραμματα διαστηµικης βιο- 
µηχανικης εκμετάλλευσης ἄφορα την κατα- 
σκευηῃ ὄοριυφορων πλιακής ενεργειας, 
ΡΙΙΝΡΑΤ. Προκαταρκτικα Οχὲέδια προβλὲ- 
πουν γιγάντιες κατασκευες καλυµµενες με 
πλιακους συσσώρευτες που θα µεταφερουν 
πλιακη ενέργεια µε τῃ µορφή µικροκωµατων 
στη Γη Όπου θά μετατρέπεται σε πλεκτρική 
ενέργεια Όι δοριφοροι 314 ΝΞΑΤ δὲν απαι- 
τουν νεα τεχνολογια περα απὀ αωτη πού 
υπαρχει σῄμεραω Προβλεπεται Οτι θα εἶναι 
Έτοιμοι πριν απο το 1985 και οταν το 


Ο διαπλανητικὸς εξερευνητής Βόγιατζερ-2, πού 
εκτοξεύτηκε τὸ καλοκαίριτου 1977, συνεχίζει τὴν 
αποστολἠ του στοὺς µακρινοις πλανήτες τού 
ηλιακού µας συστήµατος, τὸν Ποσειδώνα καὶ τὸν 
Οὐρανύ. 


προγραμμα ολοκληρωθεί, θᾳ εἰναισέ θέση να 
καλύπτουν Τις ενεργειακές ανάγκες ολόκλη: 
ρ]ς τὴς Αμερικής 


ΔΙΑΠΛΑΝΗΤΙΚΕΣ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΕΙΣ 


Από τήν αρχη σχεδον τὴς διαστημικής επο- 
χης η διαπλανητικη εξερεύνηση Εχει αποτε- 
λέσει ενα αναποσπαστο µερος τὴς ανθρώπι- 
νης εξόρµησης στὸ διάστηµα. Απὸ τις 12 
Φεβρουαρίου 1961, ὅταν οι Σοβιετικοι εκα- 
ναν τὴν πρωτη - αποτωχηµένη - προσπαθειΩ 
εξερεύνησης τὴς Αφροδίτης, µέχριτή σηµε; 
ρινη πτηση Ίης αµερικανικήης διαστηµοσι- 
σκευής Βόψιατζερ-2 στούς µακρινους πλαντ- 
τες Ουρανό και Ποσειδωνα, ἑνας σηµαντικὸς 
αριθµος πλανητικων αποστολων έχουν δηµι- 
ουργησει µια τεραστιαποσοτητα νεων πληρο- 
φοριων. 

Ώ βασικὸς στόχος της διαπλανητικής εξε- 
ρευνησης εἶναι ή σουγκεντρωση πληροφοριων 
γιάτους πλανητες, δορυφόρους.κοµητες καὶ 
αστεροειδείς γιά τὶς συνθήκες και τα φυσικα 
φαινομενα πού οδήγησαν στὸ σχηματισμό του 
ηλιακου συοτήµατος καὶ στὴ δηµιουργία 
ζωῆς. καὶ για την πιθανὀτητα εξέρευσης 
αλλων κατοικήησιµων πλανητων 

Η πιο σηµαντικὴ διαπλανητικὴη αποστολὴ 
εκτελειται σήµερα απὀ τις Φιαστηµοσωσκευ- 
ἐς Βογιατζερ-ῖ και Βόγιατζερ-2, οι οποίες 
συνεχίζουν τὴ µακροχρονια πορεια τους. η 
πρώτη εξω απὀ το ηλιακο συστημα καὶ η 
δεύτερη ἄνάμεσα οτους πλανήτες Όωρανο 
καὶ Ποσειδωνα Και οιδὺο αυτοί διαπλανητικοἰ 
εξερευνητες κινουνται μὲ πυρηνική ενερ: 
γεια και ελἐχονται ηλεκτρονικά απο τη Γη 
Καθενας µεταφερει έντεκα επιστημονικά 
οργανα γιά τὴν καταμέτρηση των φυσικών 
Ιδιοτήητων τὼν πλανητων καὶ των δορυῴαρων 
τους, καθως καὶ του διαπλανητικος ὄκιστημι- 
κοὺ χώρου. Καὶ οἱ δύα εκτοξειθηκαν τὸ 
καλοκαίρι του 19/7 µε ενα περιΠό. µηνα 
Χρονικη απὀοστασπ µεταξυ τους. 

Ο επιδμωκόµενος σκοπὀς του Βόγιατζερ: 
ηταν π εξερεύνηση του Δια και του Κρόναοιι, 
Ένω ο στόχος του Βόγιατζερ-ὸ εἶναι η 
εξερευνηση. εκτος των δυο αὐτῶν Πλανη- 
των. του Όυρανου καὶ του ΠΩσειδωνα. Και οι 
δυο διοαπλανητικες οµσκευες εχουν ἠδη 
συναντησει τον Κρόνο (Αὐγουστος 1981 και 
Αὐγοµστος 1982 αι "ιστοιχα) καὶ συνεχιζουν 
την πορεια τους µε ὄιαφορετικες πᾶςξον 
κατευθύνσεις 
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ο Βογιατζερ-] κατευθύνεται ἕξω απο το 
ηλιακό σύστηµα χωρις περισσότερες ὄιαπλα- 
νητικες εξερευνήσεις. ενω ο Βόγιατζερ-2 
κάνοντας χρηση µιας σπανιας τροχιακης 
διευθετήησης τῶν Πλανητων, που δεν θα 
ξανασυμµβεί μεχριτά µέσα τοι! 220 41ωνα, θα 
συνεχίσει τὸ ταξίδι του στοὺς πλανήτες 
Ουρανό και Πούσξιδώνα. 

Η άφιξη στὸν Ουρανό ἐχειπρογραμματισθει 
γιὰ τις 24 Ιανουαρίου 1986. Πετώντας µέσα 
απὀ την Τροχιά τοῦ δορυφόρου Μιράντα. ο 
Βόγιατζερ-2 Θα δεχθει τὴν µεγαλύτερη 
δυνατή ώθηση απὀ τήν ἑλξη του Ὀμρανου και 
Θα κατευθυνθει προς τον Ποσειδωνα, όπου 
θα φθασει στις 24 Αυγούστου 1989, ᾶώδεκα 
πμ χρόνια µετά τήν αναχώρησή Του απο 
τὴ Γή, 

Αιροῦ πλησιάσει τὸν Ποσειδώνα σὲ απὀσταση 
7.000 χιλιομέτρων, ο Βογιατζερ-2 θὰ βρεθει 
πᾶντε ὥρες αργότερα στὴν περιοχή Του 
δορυφόρου Τρίτων. Ω φυσικὸς αυτὸς δοριυ- 
φόρος τοῦ Ποσειδώνα παρουσιάδει εκπληκτι- 
κή ομοιότητα µε τὸν τελευταίο πλανητη του 
Ώλισκοι! ὀµστηµατος, τὸν Πλούτωνα, που θα 
παραμείνει ανεξερεύνητος τουλόχιστον µε- 
Χρι τὸ τέλας τού ἄιωνα. Έτσι η µελέτη τοι 
Τρίτωνα θά μειώσει τὸ κενὀ που θα αφήσει 
ἑλλειμη αποστολής στόν πιο μακρινό πλανη- 
τη. 

Εκτός απὀ τὸν Βόὐγιωτζερ-2. οι Αµμερικανοι 
προετοιμάζουν µιὰ νεα σειρά διαπλανητικὠν 
αποστολων, κάνοντας χρήση τῆς τεχνολογι- 
ας του διαστηµικου πορθµείοι Όι μελλοντι- 
κὲς διαπλανητικές διαστημοσιωσκεωὲς θΘ6 
εκτοξεύονται απὀ τό διαστημικό πορθµειο με 
τή βοήθεια ενός αρκετά βελτιωμένοι ανωτε- 
ρου ορόφου, του πύραυλοι - φορέα υγρων 
καυσιµων τὴς σειράς Κένταυρος (πού τελικα 
επιλέχθηκε αντι του αρχικά προγραμμµατιοµέ- 
νου µεσσοιοι) ορόφου).(βλ. «ΠΠ» Νο 20 σελ 
11). 

Η πρωτη αποστολή τής νεας σειρᾶς εχει οὰν 
στόχο τῇ λεπτομερή εξερεύνηση τού Δια και 
φέρει τὸ ὄνομα Γαλιλαίος. Ο προγραµµατι- 
ομός ἆρχισε πριν 4 χρονια µε σκοπὸ τὴν 
ἑναρξη της τὸ 1982. Αλλεπάληλες καθυστε- 
ρησεις ομως προκάλεσαν τὸν αναβολη τής 
αποστολής μέχρι τον Απριλιο τοῦ 1985 
Αντίθετα μὲ τοὺς εξερευνητές Βόγιατζερ-] 
και -2, η επιχείρηση Γαλιλαιος αποτελείται 
από µια μὸνο διασοτηµοσουσκευη. χωρίς δυνα- 
τοτητα αντικαταστασης της σε περίπτωση 
αποτυχίας 

Η αποστολή περιλαµβανει ενα τροχιακὀ 
ὀχημα και μιά αυτόματη συσκεωή που θά 
εισέλθει στήν ατμόσφαιρα τού Δια Όταν ο 
Γαλιλαίος πλησιάσει στὴν περιοχή του Δια, θα 
Ελευθερωσει τὴν ατµοσφαιρικἡ σµσκευή. 56 
ηµέρες πριν συναντηθει μὲ τὸν πλανήτη. Η 
ουσκευή θὰ εισέλθει στην ατμόσφαιρα του 
Δια καὶ θα συνεχίσεινά µεταδιδειπληροφορι- 
ες µεχρις οτου καταστραψε! απο τήν πιεση η 
καεί απὀ τὴν υψηλή θερµοκρασία. Ελπιζεται 
ότι θα επιζήσει τουλάχιστον για 15 µε 30 
λεπτὰ µρτα τήν οἰσοδὸ της 

Το δεύτερο τµήµα τῆς αποστολής, το Τροχις- 
κὀ ὀχημα. θά συνεχίσειτην πορεία του καὶ θά 
τεθει σὲ τροχιά γήρω απο τόν πλανητη, Όπου 
θὰ παραμείνει σὲ ενέργεια επἰ 12 µήνες. 
Κατά τὴ διάρκεια του χρόνου αυτου θὰ 
Εξερευνήσει τὸ Δία απὀ μιά εναλλασσοµενῃ 
σειρα ελλειπτικὠν τροχιών, καλύπτοντας ἐτσι 
ολόκληρη τήν επιφανειὰ του 

τὸ τροχιακό οχηµμα θά πραγματοποιήσει 
Επίσης έντεκα κοντινές συναντήσεις µετους 
δορυφορους Γανυμηδη καὶ Καλλιστώ 


ΣΕΛΗΝΙΑΚΕΣ ΒΑΣΕΙΣ 


Η επιοτροφἠ του ανθρώπου στη Σελήνη µε 
σκοπο τή μετατροπή του γηίνου δορυφόρου 
σὲ µόνιµη, επανδρωμένη βαση, Οποτελεῖ Ενα 
λονικὸ βήμα στὴ διαστημική εξερεύνηση 


ΠΤΗΣΗ ΜβρτιῶΣ - ΑΠΕΙΛΙΩΣ 1885 


ΘΡΑΓΕΙ ΑΒ 


Τό διαστηµικὸ εργαστηριο Σπέισλαµτι 
ειναι αποτελεσµα διεθνούς συνεργασίας 
μεταξυ της ΝΑΡΑ και τής ΕΞΑ Τα συστῆ- 
µατα και τὰ υποσυστήματα του κατασκει- 
ἀζοντα! απο 40 βιομηχανικὲς εταιρίες 10 
διαφορετικών χωρῶὼν. Τα πειράµατα πού 
θὰ διεξαχθούν στὸ Σπεισλαμπ θᾳ εχουν 
Επισης διεθνη χαρακτήρα. 

Τὸ Σπεισλαµπ θά µεταφξρεται σὲ κάθε 
αποστολή στὸ διάστηµα τοποθετηµενο 
στῷ χώρο «αποσκεωών» τού διαστημικού 
πορθµείου καϊἰθάἀ παραµενειµαζιτου κατὰ 
τή διάρκεια τῆς αποστολής (7-40 μέρες). 
Στίς περισσότερες απὀ τὶς προβλεπόμε- 
νες 19 αποστολές, θά συνδέεται μὲ τὸ 
θαλαμο τὼν αστροναύτων τού πορθµείου 
με ἑναν αεροστεγη διάδρομο, επιτρέπον- 
τας ἑτσιτήν ελεύθερη διοδο στὰ μέλη τού 
πληρώματος. Στὴ βασική κατασκευή του 
τὸ Σπέισλαμπ αποτελείται απὀ ἕνα κυλιν- 
ὅρο µε ᾖὐ περίπου µετρα µηκος καί 
διάµετρο 4 µέτρα Ανάλογα μέ τις απαιτή- 
σεις διαφόρων αποστολών. δύο Παρομοιοι 
τέτοιοι κύλινδροι μπορούννα ενωθούν καί 
να αποτελέσουν ἕνα «οταθμὸ» μεγαλύτε- 
ρου µεγέεθους. Εξωτερικά 8ό διαθετει 
πλατφόρμες (ραἱεὶ5) πάνω στὶς οποῖες θᾷ 
τοποθετηθούν ὄιαφοραο επιστημονικά ὁρ- 
γανα, οπως τηλεσκόπια, αντένες κ.λπ. Τὰ 
πειράµατα που θά διεξάγονται, θά εἶναι 
ἄμεσα εκτεθειμένα στό διαστηµικὸ κενό 
καί θά μπορούν νὰ ελέγχονται μὲ τΠλεχει- 
ρισμούς απὀ τὸ εσωτερικό τοῦ εργαστηρι- 
ου ἡ ακόµη και τού πορθµειου 

Τὸ εσωτερικὀ τοῦ Σπέισλαµῃ εἶναι αρκετά 
περιοριοµενης χωρητικότητας, διαθετον- 
τας χώρο γιά ἃ ἆτομα πού θά μπορούν νά 
εργάζονταισε δωδεκόωρες περιόδους. Η 
θερµοκρασία θά κυμαίνεται µεταξύ 18 καὶ 
27 βαθμών Κελσίου. 


Οἱ ΝΕΟΙ ΟΡΑΜΑΤΙΣΤΕΣ 


Πολύ πρὶν αρχίσει η διαστημική εποχή. η 
ανθρωπινη Φαντασία εἴκε κι ὅλας αρχίσει 
νά ταξιδεύει σὲ εξωγήινους κόσμους, 
Χωρις φράγματα και περιορισμούς Συγ- 
γραφείς ὅπως ο Ιούλιος Βὲρν κι ο 
Κωνσταντιν Τσιολκοβσκι δημιούργησαν. 
μὲ µιά σειρἁ απὀ προφητικά εργα επιστη- 
µονικής φαντασίας, μιά παράδοση διαστη- 
μικού οραματισμού πού ἔχει συντελέσει 
αποφασιστικἀ. ὀχι µόνο στὴν ἐναρξη τὴς 
διαστημικής εποχής. αλλά καὶ στὸν συνε- 
χή εμπλουτισμὸ της μὲ πρωτοποριακές 
ἴδεες. Θά μπορούσε νά πεικανεὶς ότιάν η 
τεχνολογία εἶναιο εγκέφαλος τών διαστη- 
µικὠν προγραµµαάτων, τὀὸτε ο διαστημικὸς 
οραμµατισμὸος αποτελεἰ αναμφισβήτητα 
τής ψυχή τους. Αλλά ποιοϊ εἰναισήμερα οι 
ουνεχιστὲς τῆς παράδοσης πού θεµελίω- 
ος ο Ιούλιος Βερν: Αντίθετα μὲ τοὺς 
πρωτους εκείνους οραμµατιοτές τοῦ δια- 
στήµατος, οι σηµερινοι «απόγονοί» τους 
ουνδυάζουν επιστημονική φαντασία μὲ 
Επιστημονική πράξη, ακολουθωντας τὸ 
παραδειγμα τού πρώτου µεγαλου σύγχρο- 
νου. διαστημικού πρωτοπόροι, τοῦ Βέρ- 
νερ Φὸν Μπράουν. Οι νέοι οραµατιστες 
του διαστήµατος δὲν εἶναι µόνο συγγρα- 
φείς ἔργων επιστημονικής φαντασίας. 
αλλά επιστήμονες µε ενεργὸ συμμετοχή 
στὰ διαστηµικα προγράµµατα τὴς εποχής 
μας. Ὁ κατάλογος εἶναι μακρύς: Κάρλ 
Σαγκᾶν, Τζέραλντ Ο Νήλ. ἰσαᾶκ Ασιμοφ, 

Άρθουρ Κλάρκ καὶ πολλοί ἀλλοι. Ω Κάρλ 
Σαγκάν εἶναι ἴσως ο πιό γνώστος σήµερα 
διαστηµικὸς επιστήµονας-οραματιστής, 
που μὲ τὰ βιβλία του, τὶς Τηλεοπτικες 
Εμφανίσεις τοι; καὶ τήν ενεργὀ ανἁμιξή 


ΟΌ εσωτερικός χώρος τού διαστημικού εργα- 
στηρίου Σπέισλαμµα. 


Φάση από τὴν κατασκευἠ τοῦ εωρωπαϊκοῦ διαστη- 
μικού εργαστηρίου Σπεισλαμπ. 


του στις διαπλανητικὲς εξερευνήσεις, 
Εξακολουθει νὰ προσφερει μεγαλες υπη- 
ρεσιες. Τό τηλεοπτικὸ του έργο «Κό- 


σµος», ποὺ παρουσιάζει μιά αζωντανη» 
πανοραμική Επισκόπηση τού Σύμπαντος. 
θεωρεῖται τὸ πιὸ πετυχημένο πρὀγραμµα 
εκλαϊκευμένης επιστήµης στὴν ιστορία 
τής τηλεόρασης. ο Κάρλ Σαγκαν εἶναι 
καθηγητής τής Αστρονομίας καὶ τὴς 
Αστροφυσικής στὀ Πανεπιστήµιο Κορνέλ 
καὶ Διευθωντής τοῦ Εργαστηρίου Διαπλα- 
νητικῶων Σπουδών. Εργάσθηκε γιὰ τὴν 
ΝΑΣΑ στις δισπλανητικὲς αποστολές Μά- 
ρινερ-Β, Βάικινγκ. Βογιατζερ-1 και Βόγια- 
τζερ-2 σὰν αναλυτής στοιχείων, Από τὸ 
πρὠτο τοι επιστηµονικὸ έργο «Ζωή σε 
ἄλλους πλανήτες», που δημοσιεύτηκε 
πριν 25 χρὀνια. συνεχίζει νὰ ερευνά τήν 
πιθανότητα ζωής σὲ εξωγήινους κὁ- 
σµους. Πολλοί αστρονοµοι θεωρούν την 
εργασια του πάνω στὴ δοµή Τών χαμηλών 
ατμοσφαιρικών στρωμάτων τὴς Αφροδί- 
της σὰν τὸ σπουδαιότερο επιστημονικὸ 
ἔργοτου. 
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Προκαταρκτικές μελέτες τοποθετούν τὴν 
Εναρξη τῆς σεληνιακής µεταναστεμσης στὸ 
τέλος τής επόμενης ὄεκαστιας. καὶ τῆ 
δηµιουργία πυκνών συγκοινωνιακών γραµµωῶν 
καὶ εκτεταμένων σελ' Ἱνιακὼν εγκαταστάσεων 
σε λιγότερο απὀ σαράντα χρόνια. 

Η πραγματοποίηση τών σχεδίων αυτων θά 
εξαρτηθεἰ σὲ µεγάλο βαθμό αππὸ τὴν κατα- 
σκευἠ διαστηµικὼὠν οχημάτων πού θά διαθε- 
τοι μεγαλύτερη εὔχρηστια και ασφάλεια 
από εκείνα ποὺ χρησιμοποιήθηκαν στό πρθο- 
γραµµα Απόλλων γιὰ τὰ πρὠτα ταξίδια στή 
Σελήνη. Για παράδείγµα, ἑνα αρκετά βελτιώ- 
µένο ὀχημα προσελήνωσης αποτελεί µιά 
απαραίτητη προπόθεση. Επισης απαραιτητη 
ειναι και η τοποθετηση σε τροχια γυρω απότη 
Σελήνπ ενος μόνιμου επανδρωμένου ὄ]αστηῃ: 
μικού σταθµού. (Λεπτομερή σχεδια έχουν 
ἠδη ολοκληρωθεί απὀ τήν εταιρία Νόρθ 
Άμερικαν Ρόκγουελ ιά λογαριασμο τὴς 
ΝΑΣΑ]. 

ο επανδρωµένος σταθµος θά βρἰσκεται σὲ 
σταθερή σεληνιακή τροχια ους 110 χλμ. 
και θά συντηρείται µε τακτικὲς πτήσεις ενός 
νδου τροχιακαύ µεταφορικοί οχήματος, τὸ 
οποίο θὰ παραλαµβανει πληρώματα κα προ- 
µήθειες απὀ τὸ διαστημικό πορθµείο. Εκτος 
απὀ τή χρησιμότητα του σάν µεσο εξεύρεσης 
κατάλληλης περιοχής γιά την εγκατάσταση 
τής πρωτης σεληνιακης βάσης, θά λειτουρ- 
γούσε και σάν ενδιάµεσος σταθμός γιά τις 
πτήσεις απὀ τή Γή, σάν κέντρο επικοινωνιών 
καὶ παρατηρήσεων και σάν βάση διάσωσης 
απὀ τὴ σεληνιακή επιφάνεια. 

Η δηµιοιργία σεληνιακών βάσεων δέν παροι.- 
οιάζει µόνο τεχνολοψικὸ καὶ επιστημονικό 
ενδιαφξρον. Η εκμετάλλευση του ορυκτού 


ΔΙΑΠΛΑΝΗΤΙΚΟ 
«ΜΠΙΛΛΙΑΡΔΟ» 


Οι ὀιαπλανητικές αποστολές παρουσιᾶ- 
ζουν πολυ µεψαλύυτερα προβλήματα απὀ 
τίς αποστολές στή Σελήνη. Αντίθετα μὲ 
τὸ φυσικὸ δορυφόρο µας, οι πλανήτες 
περιφέρονται γύρω απὀ τὸν Ηλιο σὲ 
ασύγκριτα μεγαλύτερες αποστάσεις. Α- 
κόμη καί ο πλησιέστερος στὴ Γή πλανή- 
της, η Αφροδίτη, βρίσκεται τουλάχιστον 
100 φορὲς μακρύτερα απὀ τὴ Σελήνη. 

Οι μεγάλες αυτές αποστάσεις σημαίνουν 
ότι κανένα διαστηµικὀ ὀχημα μὲ τίς 
σημµερινὲς τεχνολογικὲς δυνατότητες 
δὲν µπορεί νὰ µεταφερει αρκετά καύσιμα 
ποὺ νάἁ διαρκέσουν γιὰ ἑνα «κατ᾽ ευθειὶ- 
ναν» ταξίδι, ακόµη καὶ στὸν πλησιέστερο 
πλανήτη. Η μέθοδος πού ὀχει επινοηθεἰ 
γιά τὴν εξουδετέρωση αυτούτού προβλή- 
µατος εἶναι η χρησιμοποίηση «μεταφορι- 
κὠν τροχιὼν» (πού πραγματοποιείται μὲ 
τήν επιτάχυνση καὶ τήν επιβράδυνση τού 
διαπλανητικούὺ δορυφόρου σὲ σχἑέση µε 
τὴ Γή]. Π Φύση φαίνεται νἁ συνεργάζεται 
καὶ αυτή στις διαπλανητικὲς αποστολὲς 
τού ανθρώπου, Χάρη στή «βολική» τοπο- 
Θἐτηση τών πλανητὠν τοῦ ηλιακου µας 
συστήµατος, εἶναι δυνατό νά παίξει κα- 
γείς ἑνα εἶδος «διαστημικού μπιλλιάρ- 
ὅου», τὸ οποίο ΕπΙΤρΕΠει σ᾽ ἑνα πλανητι- 
κὸ ὄορυφορο νὰ διασχίσει τὸ ηλιακὸ 
σύστημα χρησιμοποιώντας τοὺς πλανή- 
τες σάν πηγή προώθησης, Μὲ κίνδυνο 
υπερβολικής απλούστευσης, ο τρόπος 
εκτέλεσης διαπλανητίκὠν αποστολών 
µπορεί νὰ περιγραφεὶ ὡς εξής: Η διαπιλα- 
νητική ο,σστημοσυσκευή. εκτοξεύεται ὁ- 
ξω από τι ή ατμός φαιρα καὶ στῆ 
συνεχεια επι χύνεται ή επιβραδήνεται 
σονάλογα μὲ τὴν κατεὐθυνσὴ πης (τὸ 
σκοπο, ὀηλαδη, τὴς αποστολή»). Επιτᾶ- 
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πλούτου τής Σελήνης αποτελεί ἑνα βασικό 
ἀσο και αναγκαιο βήμα στήν εξεύρεση των 
απαραίτητων πόρων γιὰ τη συνέχιση τὴς 
ανθρώπινης εξόορµπσης στὸ διάστηµα. Όι 
παραγωγικοί ποροιτἠς Γῆς ειναι εξαντλήσιµοι 
και η μεταφορά υλικών στὸ διάστηµα απαιτε 
τὴν κατανάλωση τεράστιων ποσοτήτων ενερ- 
γειας. Αναμφισβήτητα. οι αναγκαίοι πόροι γιὰ 
τὴν κατάκτηση τοῦ διαστήματος πρέπει νά 
προέλθουν τελικἀ απὀ τὸ ἰδιοτὸ διάστηµα. 
Μελετες τὴς ΝΑΣΑ, ἠδη ἑτοιες απὀ τὸ 
19/7, σαµπεραίινουν ὅτιη εκμετάλλευση τοι! 
ορυκτού πλούτου τὴς Σελήνης θᾳ μπορούσε 
γα αρχίσειτό 1992 μὲ μιά αρχική επένδυση 60 
δισεκατομμυρίων δολαρίων. 

Η Σελήνη έχει τή δυνατότητα νὰ προμηθεύῦ- 
σει τὸ 80ὔ, τὼν αναγκαίων υλικών μιάς 
ανθρωπινης αποικίας στήν επιφάνεια της. 
Διαθέτει μιά μεγάλη ποικιλία μετάλλων, ὅπως 
σίδερο. αλουμίνιο, μαγνήσιο, τιτάνιο, πρώτες 
ύλες γιὰ κεραµοποιείᾳ καὶ υαλοιργεία, πυρι- 
τιο. γιά φωτοβολταικες μηχανές ηλιακής 
ενέργειας. θόριο γιά πυρηνικοὺς αντιδραστή- 
ρες καὶ οξυγόνο. ανω απ᾿ ὅλα ἡ Σελήνη 
διαθέτει ανεξάντλητη ηλιακή ενΒργεια χάρη 
στὴν ἑλλειψη ατμόσφαιρας καὶ στὴ μεγάλη 
διάρκεια τής σεληνιακής πµερας (µια πµερα 
στὴ Σελήνη ισοδυναμεί μὲ δύο περίπου 
εβδομάδες στὴ Γή). 

Η αρχικη εξάρτηση τών σεληνιακὠν βάσεων 
σπὀ τη Γή γιὰ αναγκαιες προμήθειες, θά 
μπορούσε νά µειωθει σηµαντικἁ μὲ τὴν 
εισαγωγή ενός συστήµατος αγρακαλλιξργει- 
ας βαοισμένο σὲ φυσικὲς καὶ χημικές µεθό- 
δοιις καὶ στην ανακύκλωση περιττὠν υλικὼν 
μὲ βακτηρίδια. Πειράματα µε καμτροτροφι- 
κά» βακτηρίδια (μικροοργανισμούς πού µπο- 


Μὲ τά βὲέλῃπ αντιπαριστάται η πορεία τὼν 
διαστηµοπλοίων Βόγιατζερ 1 καὶ 2. Οι αναγρα- 
φόμενες ημερομηνίες δείχνουν πότε ακριβώς 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ τὰ δύο σκάφη οι βαρύ: 
τητες τών πλανητων γιά τὴν αλλαγή τὴς 
πορείας τους καὶ τήν προώθηση πρὸς τούς 
άλλους πλανήτες. 

χυνση στην προκειμένη περίπτωση σημαὶ- 
νει κατεύθυνση πρὸς τὰ «εξω» (περιοχή 
του. Αρη καὶ τῶν άλλων εξωτερικών 
πλανητὠν), ενω επιβράδυνση σηµαίνει 
κατεµθυνση πρὸς τά «ἔσω» (περιοχῃ τὴς 
Αφροδίτης και τού Ηλιου] 

Με τὸν τρόπο αυτό η διαστημοσυσκευὴ 
μπαίνει σὲ «µεταφορικες τροχιές» καὶ 
κείται πρὸς τὸ στόχο της ελεύθερα 
(χωρίς μηχανική ὠθηση). Μετά την απὸ- 
σπασἡ της απὀ τίς γήινες τροχιές, χρησι- 
µοποιεί διαδοχικά τή δύναμη τῆς βαρύτη- 
τας κάθε πλανήτη γιὰ νέα πηγή ώῴθησης. 
Γιὰ παράδειγµα, οι δορυφόροι Βόγιατζερ- 
1 καὶ Βόγιατζερ-2 ἕκαναν απόλυτα επιτι- 
χηµένη χρήση αυτής τής μεθόδου γιὰ τα 
μακροχρόνια ταξίδια τοιις τούς μακρινούς 
πλανήτες του ηλιακου συστήµατος. 


ρούν νά επιζησουν τρώγοντας σχεδὀν τίποτα 
ἀλλο εκτάὀς απο γυμνὲς πέτρες]. δείχνουν ὅτι 
οι σεληνιακες πεδιάδες θά μπορουσαν, μὲ τὴ 
βοήθεια αμτών τών βακτηριδίων, νά µετατρα- 
πούν σὲ εὔφορα εδάφη κατάλληλα γιὰ τὴν 
καλλειεργεια φυτών. Επι πλεον, βιολόψοι 
οπιστήµονες ἔχουν πραγµατοπαιήσει σηµαν- 
τικἠ προοδο στην ὅπμιουργία αωτοδιατηρου- 
µενῶων οικολογικών ομστηµάτων. 

Μια σεληνιακή αποικία θά εξαρτιόταν απὀ τὴ 
Γή γιά τὴν πραµήθεια. εκτὸς ορισμένων 
τροφων καὶ ειδων πολυτελείας, µόνο ενός 
βασικού στοιχείου; τοῦ υδρογόνου, Η ἑλλει- 
η υδρογόνου για τὴν παραγωγή νεροι! καὶ 
καυσίμων υψηλής ενέργειας θά εἶναι κρισιµή 
στή Σελήνη. Παρ᾽ όλα αυτά. οκαθηγητἠὴς τής 
Γεωλογίας τοῦ Τεχνολογικού Ινστπσύτου τής 
Καλιφόρνιας ΟρΓ8βΙα Ααδδεγουτα υποστηρι- 
ζει ότι οτή σεληνιακή επιράνεια υπάρχει ἕνα 
λεπτὸ στρώμα υδρογόνου ποὺ ἔχει φθάσει 
εκ»! μὲ τὴ βοήθεια τοῦ ηλιακού ανέμου. Η 
ποσότητα αιτή είναι φυσικά περιορισμένη, 
αλλά ἄρκετη γιά τήν κἀλυιμη τών αρχικών 
αναγκών. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΑΠΟΙΚΙΕΣ 


Τἀάπιο ενδιαφεροντα καὶ φιλόδοξα σχεδια για 
τὸ διάστηµα αφορούν, χωρίς αμφιβολία, τὴν 
εγκατάσταση ανθρώπινων αποικιῶν. Τὸ ὀνει- 
ρο τής διαστημικής μετανάστευσης δὲν εἶναι 
νεο κα πολλὲς απόὀτις ιδέες που θὰ ληφθούν 
υποιη οταν αρχισει η πραγµατοποἱησή του, 
επχαν ἠδη συζητηθεί πρὶν 80 χρόνια απὀ τόν 
Ρωσο οραμµατιστή τοῦ διαστήματος Κώνσταν- 
τιν Τσιολκόβσκι. 
ὨΩλες οι σχετικές µελδτες θέτουν ἑνα 
αριθμό προὐποθέσεων ποὺ θά πρέπει νὰ 
εκπληρωθουν ικανοποιήτικα πρὶν αρχίσει η 
μετανάστευση στὸ διάστηµα, Η διαστημική 
αποικία πρεπει, πανω απ᾿ όλα νά διατηρεί ένα 
ασφαλὲς. άνετο καὶ ευχάριστο περιβαλλον, 
µέσα στὸ οποιο ἕἑνας σημαντικός αριθμός 
ανθρωπων θά επιθυμούσαν νά ζήσουν, Θὰ 
πρέπει νά διαθέτει άφθονη ηλεκτρική ενἑρ- 
γεια, φυσικὸ φωτισμο και προστασία απὀτοὺς 
κινδύνους τή ; ηλιακής ακτινοβολιας καὶ τῶν 
ακτίνων γ και Χ. Γενικά, θά εἶναι απαραίτητο 
τουλαχιστον γιά την πρωτη γενιά µετανα- 
στων. νά δημιουργηθούν συνθήκες διαβίω- 
σης παρόμοιες µ᾽ εκείἰνες τής Γής, ὥστε νά 
διευκολυνθει ηπροσαρµογήτους, 
Η διαστημική αποικια παρουσιάζει µεψαλυτε- 
ρα πλεονεκτηµατα απὀ μιά αποικία σ᾽ ἑναν 
αφιλόξενο πλανητη. Ο λόγος γΙ΄ αυτὸ εἶναι η 
δυνατότητα κατασκευἠς τεχνητου περιβὰλ- 
λοντος καὶ ο βαθμός ελέγχου ποὺ µπορει νὰ 
εξασκηθεἰ πάνω σὲ ἑνα τέτοιο περιβάλλον 
στό διάστηµα. Γιά παράδειγµα, τεχνητή βαρι- 
τητα ανάλογη τής γήινης µπορεἰ εύκολα νά 
δημιουργηθει σὲ μιὰ διαστημική αποικια µε 
απλη περιστροφική κἰνησή της. Αντίθετα. σε 
μιά πλανητική αποικία. ο άνθρωπος δεν θα 
εχει κανενα απολύτως έλεγχο πάνω στὴ 
βαρύτητα αροὺ αυτή θά καθορίζεται απὀ τήν 
μάζα τοῦ πλανήτη. 

Ενα καἱριο ερώτημα αφορά τὴ φυσική δοµἠ 
καὶτό µέγεθος τής διαστημικής αποικίας. Μιὰ 
απὀ τὶς παλιότερες προτασεις τοῦ καθηγητἡ 
ο ΝΔ αναφερεται στὴν κατασκευή δυό 
περιστρεφόµενων κυλίνδρων, καθένας µή- 
κους ενός χιλοµετρου καὶ πλάτους 100 
µετρων, ὅπου θά στεγάζονται 10.000 ἆτομα. 
Μια πρὀοφατη Ππρὀτασή τοι προβλέπει µιὰ 
σφαιρική κατασκευή (γνωστή σαν Βειπαἱ 
Ξρπετε) μὲ διάμετρο 460 µέτρων ποὺ θά 
περιστρεφεται δμο φορες το λεπτὸ. δηµιουῇ- 
γώντας ἐτσι τὴν αισθηση τής φυσιολογικής 
βαρύτητας. 

Η «Ἀησιδα-Ἔνα», ὅπως ἔχει ονοµασθει η 
σφαιρική αποικία, θὰ κατασκευασθει απὀ 
αλουμίνιο πού Θα προστατεύεται εξωτερικά 
μὲ μεγάλα μεταλλικά καλύμματα. Εχει υπο- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ ῶθμα 


λογιστει ὅτι η ποσότητα των ὕλικων που θά 
απαπηθοὺν γιὰ τὴν κατασκεµιἠ του µεταλλι- 
κου σκελετοιυ θα φτασει τοὺς 200 χιλιάδες 
τόνους, ενω οι εσωτερικοί χώροι θᾳ απαιτή- 
σοιν 400 χιλιάδες τόνους και τὰ εξωτερικά 
καλύμματα τρία εκατ. τόνους μετάλλαι. Η 
συνολική ποσότητα Των 3.6 εκατ. τΌνων 
αναγκαίων υλικών θά προελθει ολοκληρωτικά 
απο ὀρωκτάὰ της Σελήνης. 

Στο εσωτερικἀ τὴς διαστημικής αποικίας θὲι 
τοποθετηθούν χώμα, φυτά καὶ κατοικίες Τὰ 
περισσότερα κατοικήσιµα σηµεία θά βρισκον- 
ται στὸν ισημερινό τὴς µεταλλικής σῴαιρας 
ὅπου η βαρύτητα θα ειναι φυσιολογική. Τό 
φώς τοῦ Πλιου θά εισέρχεται απὀ γιγάντια 
παράθυρα καὶ αντανακλαστικἀ κάτοπτρα. Πε- 
ριοχὲς αγροκαλλιξργειας θά δηµιουργηθουν 
στην εξωτερική επιφάνεια τής σφαίρας, ενω 
π ελαφρή βιοµηχανια θά εγκατασταθει στό 
Εσωτερικό. Εγκαταστασεις βαριὰς βιοµηχανι- 
ας θά γίνουν σὲ Σεχωριστες διαστημικές 
µονάδες ποι; θὰ τοποθετηθούν οτη γειτονική 
περιοχή τῆς αποικίας. 

Προκαταρκτικά σχεδια πραβλέπουν τὴν ολο- 
κλήρωση τής πρωτῃης διαστημικής αποικίας 
στότελος μιάς περιοδουμ. εργασίας 29 χρόνων 
και µε σωνολικὸ κόστος 100 δισεκατομµριων 
δολαρίων (αξιας 19/5). 

Η πρὠτῃ αποικία στο διάστηµα ὅεν θά εἶναι 
παρα ἕνα αρχικό βηµα στή διαστημική µετα- 
ναστευση Ὁ καθηγητής ο ΝΠΑ προβλεῃςι 
εξελιξεις που θά οδηγήσουν στην κατασκευη 
τὴς «Νησιδας-Τρία» που θά αποτελειται απο 
δυο κυλινδρους µηκους 35 χιλιομέτρων και 
πλώτους 8 χιλιομέτρων καιθα στεγάζει 10 ε- 
κατομμύρια κατοικους! 


ΑΝΤΙ... ΠΡΟΛΟΓΟΥ 


Αποτό μεταιχμιοτων 25 χρόνων τὴς διαστηµι- 
κης εποχής. μὲ ποιό τρόπο θὰ πρέπει κανεὶς 
νὰ ανακεφαλαιώσει τὸ παρελθαον και ταυτο- 
χρονα νὰ ατενίσειτόο µέλλον; Ποιά εννοια και 
τὶ σημασια θά πρεπει νἁ αποδοθει στό 
διαστηµικα επιτεύγματα τής εποχής µας; 
Μέσα σε δυὸ ὄδεκαετιες ο άνθρωπος ἐχει 
κατορθωσει να επεκτεινει τίς εξερευνήσεις 
του σχεδόν µεχρι τα πβδρατα τοῦ ηλιακου 
συστήµατος. Η Σελήνη και οι πλανήτες δεν 
αποτελουν πλεον τοπους μυστηρίου. ενὠ 
µακρινα ουρανια «σωμµατα», παλσαρς. κβα- 
ζαρς, µαυρες τρύπες. ἔχουν αρχίσει νὰ 
αποκαλυπτουν τα µυστικα του Σύμπαντος 
Πολυάριθµες βελτιωσεις οτίς παγκόσμιες 
τηλεπικοινωνίες, στήν πρὀβλειμπ του καιρου 
και σὲ πολλούς βιομηχανικοὺς τοµδις µε τὴ 
βοήθεια τής διαστηµικῆς τεχνολογίας. ἔχουν 
καλυτερεύσει σηµαντικά τὴ ζωή του ανθρω- 
που 
Η πόρτα του διαστήματος εχει ανοίξει και η 
ιστορία µας ὀιδάσκει ὁτι όταν νέες αλήθειες 
Εκτεθοῦν στὸ φως της γνωσης, δὲν υπάρχει 
πια ὄρομος επιστροφἠς οἱ παλιότερες εΠπο- 
χὲς. Θα µπορεσει Όµως ο ἄνθρωπος να 
αξιοποιήσει σωστά ὀλες τὶς νεες του ὄυνατο- 
τητες, Θα αποτελέσει ειρηνική αμιλλα στην 
εξερείνηση του διαστήµατος τὸ αντίδοτο 
της βιας καὶ του πολεµου στὴ Γή. ή θα 
μετατραπεί τὸ διάστηµα σὲ πεδίο «πολεµου 
των αοτρων»; Θὰ ειναι η διαστημική µετανα- 
στεωση λυση στο πρόβλημα τού γήινου 
υπερπληθµσµου. Κα τέλος, υπάρχουν ἄραγε 
αλλο πολιτισμοί στὸ Σύμπαν ποι θαᾳ μάς 
διδάξουν καποτε να λυνουμµε ειρηνικά τις 
ὄιαφορες µας 
Στό σημερινά σηµειο της ανθρωπινης εξορ- 
µησης στὸ διάστηµα, είναι αδυνατο νά απαν- 
τήσει κανείς οριστικά σὲ τέτοια ερωτήματα 
Εναπράγμα μονο εἰιναιβέβαιο' Ηανεξαντλη- 
τη Ελπιδα θά είναι πάντα χαρακτηριστικό 
γνώρισμα τοῦ ανθρωπου. ακόμα κι ἂν το 
διάστηµα αποδειχθει να ειναι τὸ μελλοντικό 
«κουτί της Πανδωρας»![] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983 


ΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ 
ΣΤΑΘΜΟΙ «ΣΑΛΙΟΥΤ» 


Μέ τήν τοποθέτηση σὲ τροχιὰ τοῦ πρώ- 
του διαστηµικου εργαστηρίου Σαλιούτ-Ί. 
καὶ ιδιαίτερα µετά τὴν αποτυχία τού 
αντίστοιχου αμερικάνικου Σκόιλαµπ. οι 
Σοβιετικοί πήραν τὸ προβᾶδιομα στὸν 
τοµέα τὼν επανδρωµένων διαστημικών 
αποστολων. Ιδιαίτερα κατὰ τῇ διάρκεια 
της εξαετίας 1975-1981 εἶχαν εγκατα- 
στήσει µια αποκλειστική επανδρωμένη 
παρουσία στὸ διάστηµα, χωρίς καμμιά 
αντιστοιχη αμερικανική απωστολή. Ἠ υπε- 
ροχή αὐτὴ οφειλόταν αποκλειστικὰ στὰ 
διαστημικά οχήματα τῆς σειρὰς Σαλιούτ 
που εξακολουθουν νά αποτελούν το 
επίκεντρο τών σοβιετικών επανδρωµένων 
προγραμμάτων. Τὰ οχήµηατα αυτά ἔχουν 
πάρει το ὀνομάτους απὀ την ρωσική λέξη 
«ξΣαλιούτ». πού σηµαίνει «χαιρετισμός». 
Εἶναι ένας χαιρετισμός στὸν πρωτοπόρο 
τὼν διαστηµικὠν αποστολών Γιουρι Γκαγ- 
κάριν. πού σκοτώθηκε ος αεροπορικὸο 
δυστύχημα τὸ 1987, 

ο σημερινός διαστηµικὸς σταθµος Σαλι- 
οὗτ-τ, καθώς καὶ ο προκάτοχός του 
Σαλιουτ -6, εχουν βοηθήσει στἠ δηµιουρ- 
για µιᾶς οειρος εντυπώσιακών διαστηµι- 
κὠν επιτυχιών. Μόλις πρὀσφατα, κοσµο- 
ναύτες στο Σαλιούτ-7 κατερριµαν τὴν 
παγκόσμια επίδοση συνεχόμενης παρα- 
μονής στὸ διάστημα μὲ 211 πµέρες στὸ 
ΕΝΕΡργηΤΙκΟ τους, Ρἱ προηγούµενη επἰδο- 
ση εἰχε πραγµατοποιηθεί στὸν διαστημικό 
σταθμὸ Σαλιουτ-θ, τὸν οποίον εἰχαν Επι- 
σκεφθει μεταξὺ 1977 καὶ 1981 περισοὀ- 
τερα σπὀ 12 πληρώματα κοσμοναυτών. Τὸ 
Σπαλιούτ-6 Εκανε επίσης δυνατή µιά σειρά 
διεθνών αποστολών στὸ διάστηµα, Στάἁ 
πλαίσια τοῦ προγράµµατος Ἰντερκόοσμος, 
Σοβιετικοι κοομοναύτες συνοδεύτηκαν 
μὲ πληρώματα απὀ διάφορες χώρες, 
όπως τὴν Τσεχοσλοβακία, Πολωνία, Ἀνατ. 
Γερμανία. Βουλγαρία, Ουγγαρία Βιετνάμ, 
Κούβα, Μογγολία, Ρουμανία, ενώ ἑνας 
Γάλλος κοομοναύτης επιοκέφθηκε πρὀ- 
σφατα τὸν σταθμὀὸ Σαλιοὑτ-7. Επιπλέον 
γυναικες ἐχουν τώρα μεγαλύτερες ευκαι- 
ριες νά ταξιδεψουν στὸ διάστηµα. ὅπως 
έκανε πρόσφατα η Ρωσίδα Σβελτάνα 
Σαβιτοκάγια. 

Τα διαστημόπλοια Σαλιούτ αποτελούνται 
απο ἑνα κύριο σώμα βάρους 20 περιπου 


Ο διαστηµικὸς σταθμός Σαλιούτ-δθ. 


τόνων, (ὀπου στεγάζεται τὸ ἠλήρωμα), 
είναι μεγάλης αντοχής καὶ, παρά τὸ σχήμα 
σκαθαριού που ἐχοιν, παροισιάζοιν 
πρωτοποριακά τεχνολογικά χαρακτηριστι- 
κά. Διαθέτουν δύο σηµεία σύνδεσης μὲ 
επανδρωµένα ὁδιαστημικὰ οχήματα, κα- 
θως καὶ μὲ μιά νέα σειρὰ αωτομάτων, μὴ 
επανδρωµένων οχημάτων µεταφομάς 
προμηθειών απὀ τή Γή, Επιπλέον ὅιαθε- 
τουν μεγάλου μεγέθους ηλιακα πλάνα 
καλυμένα μὲ σὐσσωρευτες πλιακῆς ενερ- 
γειας γιά τις ανάγκες του διαστημοπλοἱ- 
ου. Ο. διαστηµικὸς σταθμός Σαλιούτ.τ 
µεταφερει ενα µεγάλο αριθμο επιστηµο- 
νικῶν οργάνων καὶ συσκευών (πόολυφα- 
σµατικές φωτογραφικές μηχανὲς, τηλε- 
οκόπια, δοχεία επεξεργασίας υλικὼν σὲ 
συνθήκες ἑλλειμπο βαρύτητας, ἕνα µι- 
κρὀ κήπο γιά τήν καλιέργεια ᾠυτῶν, κ.λπ, 
Επίσης διαθέτει ἕνα τηλεοπτικὸ δέκτη, 
ὄργανα γυμναστικής και ακόµη μουσικά 
Όργανα γιά τὴν καταπολεµησητής πλήξης 
καὶ τὴς απομόνωσης τῶν μελών τοι! 
πληρώματος. Ένας μεγάλος αριθμός 
επιστηµον!κὠων παρατηρήσεων καὶ πειρα- 
µάτων έχουν διεξαχθεὶ στὰ διαστημικά 
εργαστηρια Σαλιούτ. Συγκεκριµένα τὸ 
Σαλιουτ-3 µετεφερε ἑνα µεγάλο ηλιακό 
τηλεσκόπιο. ΤΟ Σαλιούτ-4 ἐκανε δυνατή 
τὴ χρήση ενὸς τηλεσκοπίου ακτίνων-Χ γιά 
τὴ µελέτη άστρων στὀν αστερισμό τού 
Σκορπιου καϊτής Παρθένου, Τὸ Σαλιούτ-Β 
μετέφερε ἑνα ραδιοτηλεσκόπιο ΚΡΤ-10 
ποὺ συναρμολογήθηκε στὸ διάστηµα. 
Πρόσφατα, ἑνας δορυφόρος τηλεπικοι- 
γωνιών. Ισκρα-2 τοποθετήθηκε σὲ τροχιά 
απὀὸ τοὺς κοσμοναύτες τού Σαλιούτ-7, 


ΠΟΥ ΑΚΡΙΒΩΣ 

ΘΑ ΤΟΠΟΘΕΤΗΘΟΥΝ 
Οἱ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΑΠΟΙΚΙΕΣ; 


Με διαθεσιµο χώρο στὸ διάστηµα ανε- 
ξάντλητο, θά περιµενε κανείς Ότι ῃΠ 
επιλογἡ μιάς συγκεκριμένης τοποθεσίας 
δὲν θά ἦταν ικανή νά απασχολἠσειιδιαίτε- 
ρα τούς ειδικούς. Καὶ ὅμως! Όλα τα 
σηµεία στο διαστηµα δὲν ἔχουν τίς ιδιες 
ιδιότητες. Ύστερα απὀ πολλές προτα- 
σεις, π επικροτέαστερη προβλεπει τὴν 
τοποθέτηση τὴς πρώτης διαστημικής α- 
ποικίας στήν ἴδια απόσταση μὲ τή Σελήνη. 
αλλα 60’ «πίσω» απὀ τὸ γήινο δορυφόρο. 
ο ἑνα σημείο γνωστὸ μὲ τὸ µυστηριωδες 
ὀνομαι.-5. Το -δ αναφερεται στὸ πέμπτο 
σηµειο τού Λαγκρανό τοι συστήµατος 
Γής-Σελήνης. 

Ο Γἆλλος μαθηματικός κ... Ἀφί8ησε 
(1796-1813) απὀδειξε ὅτι υπάρχουν πὲν- 
τε σταθερα σηµεία στο διάστηµα {1 Ισγει]- 
0η ροϊπίς], στα οποία ενα αντικείµενο, 


ευρισκόμενο ανάμεσα στοὺς χωρους ἑλ- 
ξπς δυο ἄλλων µαδικων σωμάτων, εἶναι 
ικανό να διατηρήσει µια σταθερὴ θὲἐση σὲ 
σχέση μὲ τὰ ἄλλα σωμµατα. Ιδιαίτερα 
ενδιαφερον παρουσιάζουν τὰ σηµεία | -ᾱ 
και | -δ. τὰ οποία σχηματίζουν ισοσκελἠ 
τρίγωνα µε τη Γή καὶ πὴ Σελήνη. Στὰ 
σηµεία αυτά μιά ὑιαστηµικη αποικία θά 
διατηρούσε µια σταθερή θέση σε σχέση 
μὲ τὴ Γή καὶ τὴ Σελήνη. και θά περιστρε- 
φόταν σὲ μιᾶ χρονική περίοδο 89 γήινων 
ηµερών. Στῆ γειτονική περιοχή τῶν σηµεί- 
ων | -4 καὶ. υπάρχει χωρος αρκετός νά 
εξυπηρετήσει χιλιάδες ξεχωριστὲς αποι- 
κίες. Ένα πρὠώσθετο πλεονεκτηµα τὼν 
σημείων αυτων εἶναι ῃ κοντινή απόσταση 
τής μελλοντικής αποικίας µε τὴ Σελήνη, 
απ᾿ ὀπου θά προέλθουν, γιὰ οικονομικούς 
λογους, τὰ αναγκαια υλικά γιά τήν κατα- 
σκευή της. Η ὤθηση ποὺ απαιτεῖται γιά τὴν 
έξοδο απὀ τή γὔινη βαρύτητα εἶναι 11,2 
Χιλιόμετρα τὸ δευτερόλεπτο, ενώ η αντι- 
στοιχη γιὰ τη Σελήνη εἶναι μόλις 2.4 
χλμ. δευτερόλεπτο. Ἔτσιῃ ενέργεια ποὺ 
απαιτειται γιά τὴ μεταφορά υλικὼν απὀ τὴ 
Σελήνη θὰ εἶναι σηµαντικά χαμηλότερη. 


5Ἱ 


ΑΝΥΝΑ 


Η ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΤΩΝΑΥΤΟΚΑΤΕΥΘΥΝΟΝΙΕ 


ὃ πολλ ΗΠΑ Σ ἳ 
ΟΙ ΠΟΛΥΣΥΖΗΤΗΜΕΝΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΚΡΟΥΖ κή Ένωση ὀιαθέτουν τὰ απαραίτητα 
η -- τεχνικα µεσα (αναγνωριστικους δορυφᾶ- 
ΤΑ ΒΛΗΜΑΤΑ ΚΡΟΥΖ ΕΦΕΡΑΝ ΜΙΑ ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ρους. αεροσκάφη. ρανταρ κ.λπ) για να µπο- 
σσ ππσττττ-ττ-ττ-τ--τττ-------------------------------------- ρουν να διακρινουν τα οΤρατηγικα η διηπει- 
ΑΛΛΟΙ ΛΕΝΕ ΟΤΙ ΘΑ ΣΥΜΒΑΛΛΟΥΝ ΣΤΗΝ ΕΞΙΣΟΡΡΟΓΙΗΣΗ ΤΩΝ ΔΥΝΑ- ρωτικα οπλα απὀ τὰ υπολοιπα Όπλα του 
τε. οΠΩλαστασιου της αλλης πλευράς. Όμως, τα 
ΜΕΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ, ΑΛΛΟΙ ΠΑΛΙΙΣΧΥΡΒΙΖΟΝΤΑΙ ΟΤΙΘΑΕΝΤΕΙΝΟΥΝΤΗΝ αυτοκατευθυνοµενα βλήματα οριζόντιας 
ΚΛΙΜΑΚΩΣΗ ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ.ΤΟ ΒΕΒΑΙΟ ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩ- πτησης μεγαλου βεληνεκους (κοινώς πυραυ- 
τς Ξ λοι κρουό). που βρισκονταιπιᾶ στο οτάδιοτης 
ΠΕΥΟΥΝ ΜΙΑ ΠΟΛΥ Πιο ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΗ ΓΕΝΙΑ ΟΠΛΩΝ. ΠΟΥ ΕΞΟΥΔΕΤΕ- επιχειρησιακῆς ετοιμότητας οτις ΗΠΙΑ, σιγου” 
| ΡΩΝΟΝΤΑΙ ΠΟΛΥ ΔΥΣΚΟΑΛΑ ΚΑΙ ΣΥΝΙΣΤΟΥΝ ΜΙΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΑΠΩΤΡΕ- 
| ΠΤΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ. ΜΕΧΡΙΣΤΙΓΜΗΣ ΤΟ ΠΡΟΒΑΔΙΣΜΑ ΣΤΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΥ- 
ΤΟΥ ΤΟΥ ΤΟΜΕΑ ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ ΕΧΟΥΝ ΟΙ ΗΓΙΑ 


Του Στεφάνου Τσολακιδη 


Γραμμπ παραγωγής πμραυλων Κρουζ ΑΩΜ-ΒΘΒ σέ 
εργαστάσιο της Μπόινγκ ὐτὸ Σιατλ. Αυτή τὴ στιγμη 
π παραγωγὴ είναι 40 πυµαυλοι τὸ µήνα 


ο πυρηνικος πύραυλος αερα-εδάφους Κρουζ 
ΑΜ-Β68Β τὴς «νὰ ειναι επιχειρησιακὰ ἑτοι- 


α θὰ μπορούν νἁ µεταφέρ 
πυραύλους τὸ καθένα σε εξωτερικο φορτις 
Μέχρι τὰ τέλη τοῦ 1985 ἡ αμερικανική πολεμική 


πύραυλο Βά εξοπλιστούν επιοῃς και τὰ βομβαρδι 
στικά Β:1Β λίγοµετα τὰ µέσα αυτήστής ὄεκαετιας. 


ποτ αβ--πααν εν. αν. κ νανασπαφαὴ παρ 


ΕΝΩΝΒΛΗΜΑΤΩΝΟΡΙΖΟΝΤΙΑΣΠΤΗΣΗΣ 


ρᾳ θα ἄποτελεσουν την πρωτη εξαιρεση του 
κανονα 

Τό πρόβλημα εντοπίζεται στό γεγονος οτι τα 
νέα αυτά βληµατα εἶναι µικρά σὲ µέγεθος, 
παρΏωγονται σὲ πολλες διαφορετικές εκδὀ- 
σεις (εναέρια, χερόαια, θαλασσια και υποθα- 
λάσσοια εκτοξευόμµενα]. εχουν δυνατοτητα 
μεγάλου βεληνεκους και εφοδιάέονται µε 
Πυρηνική ἡ ὀυμβατικη κεφαλή. 

Επομένως εἶναι πολυ δύσκολο η σοχεδὀν 
αδύνατο γιά την ἀλλη πλευρά νά τὰ εντοπίσει 
καὶ να τὰ µετρῆσει μὲ τους κατασκοπευτι- 
κους δορυφόρους της και ακὀμπ περισσοτε- 


ρο ὄωσκολο (Π αδυνατόο] να ανακαλυψει την 
πυρηνικη η την συμβατική του γόµωση 
Βεβαια οι κπρουῦ εἶναι επιχειρησιακά κατωτε- 
ροι απὀ τὰ υπάρχοντα βαλλιστικἁ στρατηγικά 
οπλα. σε εμβέλεια, σε καταοτροφική ισχή και 
σε ταχυτπτα, αλλα, µε τὸ αωτόνσμα σύστηµα 
κατεύθυνσης που ὅιαθετουν, μπορούν να 
αποτελέσουν τῇ βάση για τη ὄημιουργια ενός 
συστηµατος τακτικών Οπλων με χαμηλο κο- 
στος Μπορουν ακόµα να αντικαταστήσουν, 
ᾱν χρειαστει, τά βομβαρδιστικά αεροσκάφη 
σε πολλες δύσκολες αποστολές 

Ειναι οµως απαραιτητο νὰ αναλύσουμε τῆ 
φιλοσοφία αυτών των βλημάτων γιανα δουμε 
τὸ τεχνολογικό τους επιπεδο και νά κατανσἠ- 
οουμε καλύτερα τῇ σηµασία τοις. 

Τὸ αὐτοκατευθυνομενο βλήμα οριζόντιας 
πτήσης [ΑΒΟΓΙΗ ειναι ενα µή επανδρωμένο 
ὀχημα μὲ συνεχή προώθηση. αποἡ πετάει σαν 
αεροπλάνο µε αεροδυναμµικὲς επιφάνειες. Η 
διαφορά ενὸς ΑΒΩΠ απὸὀὸ ἕνα βαλλιστικὸ 
βλήμα είναι ὁτι τὸ δεύτερο προωθειται καὶ 
κατευθυώνεται μονο κατά το πρωτο Τµηµα της 
πτῄσπς του κι ἔπεια ακολουθεἰ τροχιά 
ϱλευθερης πτήσης, ανάλογα µε τὸ τοπικο 
πεδἰο βαρύτητας. Ἀπηλαδη, ἕνα βαλλιστικὸ 
βλημα γιὰ νὰ καλυψει αποσταση 9000 χλμ 
χρειάζεται 20. απο τὰ οποἱα μόνα κατὰ τα 
πρωτα 5 κατευθυνεται. ενω ἑνα ΑΒΟΠΙ 
χρειάόεται για τὴν ιδια αποσταση 6 ὧρες 


πετωντᾶς µε υποηχητικη ταχυτητα. ΤοβΒΟΩΠ 
δεν ειναι κάτι καινουργιο. Όι Γερμανοι ὅοκι- 
µασαν πρώτοι τήν ιπτάµενη βόμβα ν-1/2 τὸ 
Δεκέμβριοτου 1941 που έγινε επιχειρησιακα 
ετοιµῆ τὸν {ουλιο του 1944 Μετά το Β 
Παγκόσμιο Πόλεμο, τὸ αμερικανικό ναυτικο 
άρχιοε τήν ανάπτυξη τοῦ βλήµατος ΕΗΕ- 
1 5 που εκτοξευόταν απὀὸ υποβρύχιο 
εναντίον στόχων εδάφους. Στὸ τέλος του 
1950 διαφορα μή επανδρωµένα βληµατα 
εκαναν τὴν εμφάνισή τους. μεταξυ των 
οποιων τὸ ΜΑΤΑΡΟΒΗ καὶ τὸ υπερηχητικὀ 
πΕα 15 Ημ. Τήν ιδια εποχή η αμερικανική 
αεροπορια εἰχε ενεργοποιήσει τὸ πρὠτο 
ὄνηπειρωτικα ΑΒΟΠΙ, τὸ ΞΝΑΒΗΚ. 

Σπις αρχες τοῦ 1960 συνεχιζόταν Π ανάπτυξη 
των βλημάτων και διαφορες παραλλαγες 
τους βρἰσκονταν στὸ οπλοστάσιο τὴς αερο- 
πορίας και του ναυτικού τών ΗΠΙΑ. Γιὰ τὸ ρολο 
αναχαίτισης υπήρχαν ὅμο βλήματα εδαφους - 
ωαεραος. Το ΒΩΜΑΠΟ τὴς αεροπορίας µε 
καθοδήγησηῃ απὀ τὸ σώστηµα αεράμινας 
ΞΑΩΕ καιτότΑἰ 5 του ναυτικου. Αργότερα 
αποκτήθηκε τὸ ΜΑΩΕ. εμβέλειας ὁ172 χλμ., 
ποὺ χρησιμοποιούσε μεθόδους οπτικής αντι- 
παραβολής εδάφους για τὴν κατεἠθυνσή του 
καὶτὸ ΠΟΩΝΟ-ΩΟ τὸ πρωτο βλήμα αέρος - 
εδάφους. 

Η προοδος οὐνεχιστκε µεχρις ὅτου η 
κατάρριψη τοῦ 1-2 µε πιλότο τὸν Γκαρι 
Παουερ. ἔδειξε τὴ σηµασια τῆς επιβιωσιµότη- 
τας. Οι Ρώσοι είχαν στὴν ἀμυνάτους βλήματα 
δδάφους - αερος (9ΑΜ; Φωπίασς ἵο Αι 
ΜΙς5Ι6Θ) χαμηλοή, µεσου καὶ μεγάλου ύψους 
κι αυτο επέδρασε στήν ακύρωση τοῦ προ- 
γραµµατος κατασκευης του βομβαρδιστικού 


ου υυ---.. Ιοςιιι ισπ ὔπππππππππα..---ἵ----ε  --....----υ-υὸυ ὸὉ--ῆήἰ------ μιμπμοπαμημμημ μμ μΨ ΗΝ, 


΄Αφεση πυραύλου Κρούζ απὀ βομβαρδιστικὸ 8-52. 


Β-/0. Η ανάπτιιξη τῶν ΑΒΟΠ καθυστέρησε 
επισης μὲ τὴ µεγάλη χρηματοδότηση πού 
έγινε γιά τα βαλλιστικά βληµατα, τα οποία 
οπωσδήποτε εἶχαν µεγαλύτερη ακρίβεια οτὴν 
καταστροφή στόχων κιενίσχυσαν τὶς στρατη- 
γικες δυνάμεις των ΗΠΙΑ 

Στὴ συνεχεια η αμερικανική αεροπορία. 
ανάπτυξε ενα υπερηχητικὀ. χαµηλου ύψους 
βλήμα [5 ΑΜ: Βμρεγεοπίο [ον ΑΙσς ΜΙΕ5ί- 
6], ἕνα χαμηλού ύψους διεισδυτικού βοµ- 
Ἀαρδισμου βλήμα (.ΑΡΑΜ. [ον Αίας 
πεηθίγβίίηᾳ Αήᾶοκ ΜΙδΞΙΘ) και τὸ υπερηχητι- 
κὀ βλήμα - δόλωμα (50ΑΗΌ: Ῥμρετδοπίς 
(πιίςδε Αῆδοκ Ώεοσογ), που ακυύρωθηκε η 
περἀτώσή του το 1973. Σ΄ αυτὴ την περιοῦο 
το αμερικανικό ναυτικο ὅημιούργησε τὸ 
μικρής εμβέλειας βλήμα Χαρπουν, ποὺ χρῃη- 


δ4 


σιµοποιειται κατά τών πλοἰων κιεχειΕενεΡΥΗΤΙ 
κὀ ανιχνευτή ραντάρ και τέλος εκµεταλλευε- 
ται επιχειρησιακά τήν τελευταία γενιὰ βλημά- 
των τα Τόμαχοκ. Αυτή τη στιγµή οιαεροναυτι- 
κες εταιρίες Τζένεραλ ἈΝταϊναμικς, Μὰκ 
Ντόνελ Νταγκλας και Μπόινγκ ἐχουν αναλα- 
βει προγράµµατα ανάπτυξης ΑΒΟΠ και για 
τήν αεροπορία καὶ γιὰ τὸ ναυτικό. 

Η δηµιουργία τὴς νὲας αωτῆς οπλικἠς γενιάς, 
και μάλιστα µε τόσο ζήλο απὀ τὸ αµερικανικο 
οπλοστασιο, κατηγορήθηκε πολὺ απὀ τοὺς 
πολιτικούς παραγοντες των ἨΠΙΑ καὶ ιδίως 
απὀὸ τὸ αµερικανικο Κογκρέσο. Γιὰ να πει- 
σθουν οι πολιτικοι φορεις καὶ να εγκρίνουν τὴ 
συνέχιση αυτών τὼν προγραµµατων, πρεπε 
ν. αντιληφθουν καιν αποδεχθοῖιν τὴ Φιλα- 
σοφια καὶ τὴν επιχειρησιακή σκοπιμότητα 
κατασκευής αυτων τών βλημάτων 

Τὰ χαρακτηριστικα Τους ειναι σε γενικες 
γραµµες αυτά: 


Το θωρηκτό Νιού Τζεραιβρίσκεταισέ επιχειρησιὸ 
κή ετοιμότητα οπλισμένο µέ πιραύλους Κρούζ. 


α Ενα ΑΒΟΠπου εκτοξειεταιαπὀ αεροπλά- 
νο καλύπτει πλήρως τις αποστολές κρούσης 
των βομβαρδιστικών, τὰ οποία ετσι ὅεν 
κινδυνεύουν νὰ βρεθούν σ΄ ἕνα πολυ ΕΠΙΚΙν- 
δυνο αμυντικο περιβαλλον του εχθρουι 

α ΑΒΟΠ πού εκτοξεύονται απο Τῃ θαλασσα 
{πλοια ἤ υποβρύχια) συµβαλλουν σημαντικά 
στην αὐξηση τῶν θαλασσίων δυνάμεων κρού- 
σης. οι οποίες εἶναι απαραίτητες γ.α τὴν 
ἄμυνα και δεν πρεπει νά εκτίθονται σὲ 
κινδύνους πλπσιαέοντας τον εχθρο. 

η Και οι δυο παραπάνω τύποι των ΑΒΩΠ 
εἶναι χαμηλου κόστους, γιατι ἐχουν σχεδια- 
στει να χρησιμοποιουνταικαινά εκτοξεύοντα 
απὸ υπάρχοντα ἠδη οχήματα (άρματα. αερο: 
σκάφη, πλοια. υποβρυχια) κι αυτὸ γιατι Οι 
εκτοξευτηρες πού χρησιμοποιούνται (οτρ6- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ - ΑΠΡΙΑΙΩΣ 1983 


ΚΙΝΗΤΟ ΠΤΕΡΩΜΑ .. 


ΥΔΡΑΥΛΙΚΟΙ ΜΟΧΛΟΙ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ --... 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΑΕΡΑ 


ΚΑΛΥΜΜΑΤΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗΣ 


3000 ΜΕΤΡΑ 


100 ΜΕΤΡΑ 


30 ΜΕΤΡΑ ο ͵ 
ΧΑΡΤΗΣ ΑΚΤΗΣ 


ο λὰ 


99 {μσθς στά υποβρί]χια καὶ Γ[8οκ Ἰβμποηθί5 
στ ἅρματα) εἶναι εξολοκλήρου αξιοποιήσιμοι 
καὶ Εναλλακτοι, Επίσης τα ΑΒΩΠ αλλάζουν τὸ 
σκεπτικὀ τὴς αεράμυνας κι απαιτούν απ΄ 
αυτήν ἀἄλλες μεθόδους αντιμετώπισης τού 
κιδύνου απὀ τὸν αἐρα. Δηλαδή τὰ βλήματα 
αυτά καταστρεφονται δύσκολα απὀ συγχρό- 
νους και µελλοντικοὺς τύπους μαχητικών 
αεροοκαφὠν καὶ αναχαιτιζονται µόνο απὀ 
πἀρα πολὺ εξελήµενα βλήματα εδάφους . 
αερος (ΦΑΜΙ. Συγκριτικά αναφερεται, ὁτι τὸ 
κόστος για τήν κατασκευπ 2000 ΑΒΟΠ εἶναι 1 
δις δολάρια, ενώ γιὰ τὴν αναχαἰτισἠ τους μὲ 
βλήματα ΞΑΜ θά χρειασθούν δαπάνες 1,3 δίς 
δολαρίων 

μα Ενα τακτικὸ ΑΒΟΠ ποι εἶναι απόρροια 
ενὸς στρατηγικού ΑΒΟΠ. θὰ δώσει στις 
ναυτικές δυνάμεις τὴν ικανότητα αμυνας 
περα απὀ τὴ γραµµή τού ορίζοντα και τή 
δυνατότητα ολασχερούὺς καταστροφής µεγα- 
λων στόχων, Μπορούν επίσης νὰ κρησιµοπο!- 
ηθούν και σάν εφεδρική δύναμη, ὅταν οι 
απώλειες τών πολεμικών οκαφων εἶναι ανῃ- 
συχητικες 

α (Ἴαρολο ποὺ τὰ επἰ µέρους τµήµατα καὶ 
εξαρτήματα ενός ΔΒΟΠ εἶναι ιμµηλής τεχνο- 
λοψίας, σὰν ολοκληρωμένο σύνολα δέν εχουν 
πλήρως αξιοποιπθει σ΄ ὀλες τὶς δυνατότητες 
τους, πράγμα πού επιβάλλει τή συνέχιση τού 
προγράµµατος, 

Ὑπάρχουν επισης και μερικοί ειδικοί λόγοι 
που αναγκαέουν τοὺς Αμερικανοὺς νά σιυνε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΗΙΔΙΟΣ 1885 


ᾖἙ ΕΕ ΧΥΡΟΙ ΠΛΕΥΡΙΚΟΙ ΑΝΕΜΟΙ 


Τὰ κύρια µέρη ενὸς εναξρια ΕκτοξευΟµενου 
παραύλου Κρουζ. 


ΚΑΤΑΙΓΙΔΑ 


ΒΛΑΒΗ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


«50 ΜΕΤΡΑ ΣΤΟΧΟΣ 
ἡ 3, 


Ὠ 


Τό σὑὐστημα ΤΕΒΟΟΜ πού χρησιμοποιεῖται γιά τὴν 
κατεύθωνση καὶ τὸν αυτοπροσανατολισμο τών 
βλημάτων Κρούζ, Στὸ σχὲἑδιο φαίνεται πὠὼς διορ- 
Βώνεταιη πορεία, παρὀλες τίς καιρικὲς ανωμαλίες 
η τὶς αστοχἰες τὼν διαφόρων συστηµάτων του 


χίσουν τὰ αναπτυξιακά προγραµµατα τὼν 
ΑΒΟΠ. Καταρχήν η ισχυρη αεραµυνα τὼν 
Ρώσων μὲ τίς δεκάδες τών ραντάρ καὶ τις 
χιλιαδες τῶν αναχαιτιστικὠν αεροπλάνων καὶ 
τὠν πυραύλων ΘΑΜ. καθώς απὀ τὴν ἄλλη 
μεριά ῃ ανάπτυξη τοῦ ρωσικου ΑΒΟΠ 55-Ν-3 
ΞΗΑΡΡΟΟΚΝ, εδάφους - εδάφους, υπερηχη- 
τικού. μὲ µιᾶ εμβέλεια 724 χλμ., επιβάλλουν 
τή δηµιουργία µιὰς ανάπτυξης, συγκρισιµης 
στήν αεράµυνα μὲ τη σοβιετική. 

Σύμφωνα µε αναλογες εκτιµῆσεις, µία δύνα- 
µπ κρούσης 3000 ΑΒΟΓΙ θά πρέπει ν᾿ 
αντιµε]ωπισθει απο τὴν ΕΣΣΔ µε 5000 - 
10000 βλήματα ΞΑΜ καὶ µε 50-100 αεροπλά- 
να. ραντὰρ (αντισοτοιχων µε τὰ ΑΜΑΟΣ: 
Αιοοιμο ἸνΒιπίπα απά Οοπ/{οΙ 5γ5βίθΓΠ] συνσ- 
λικού κόστους 5 40 δις - απίθανου αμυντικού 
προὺπολογσμού γιά τὴ Σ0β. Ένωση μεχριτὸ 
1986. 

Συμπερασματικά, τὰ πλεονεκτήματα τὼν Α- 
ΒΟΠ εἶναι; 

1 Πολυ δύσκολα εντοπἰζονταιαπὀ τὰ ρανταρ. 
2. Εἰναι πολὺ μικρὸς οτόχος γιὰ εντοπισμό μὲ 
υπέρυθρη ακτινοβολία. 

3. Μπορουν να πετουν σὲ εξαιρετικά χαμηλό 
ὕψος καὶ να γλιστρούν κυριολεκτικά ανάμεσα 
απὀ τήν εχθρικἠ αεράμµιυνα 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΚΡΟΥΖ 
ΕΚΤΩΟΞΕΥΟΜΕΝΟΣ Απο 

το ΕΔΑΦΟΣ: αι ΟΝΜ (4ΒΟυΝΓΏ 
ΙΑ ΝΟΗΕΡ ζβυωΙΞΕ ΜΙΞΕΡΙΙ Ε]. 
Κώδικός: ΒΑΜ-10θς 
Κατασκευαστής: Τζένεραλ Νταϊνάμικο 
Μηκος; 6, 4 µέτρα 

Βάρος: 1200 κιλά 

Ταχύτητα: 885 χαω. 

Εμβελεια: 2500 χλμ. 

Κεφαλή: πυρηνική. 200 χιλιοτόνων 
Επιχειρησιακή ετοιμότητα: Δεκέμβριας 
198, Μ, Βρετανία 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΚΡΟΥΖ ΑΕΡΑ - 
ΕΔΑΦΟΥΣ ΜΕΣΗΣ ΕΜΒΕΛΕΙΑΣ: 
ΜΗΑΞΜ (ΜΕΡΙυΜ ΗΑΝΟΕ ΑΙΗΒ- 
ΤΟ -ΔΟΒΕΑΟΕ ΜΙΡΡΙΙ Ε). 

Κωδικός: ΑΩΜ-1Ί08ΘΗ (προσβολής διαδρὀ- 
μων), ΑΩΜΝ -108ἱ (προσβολής σκαφών 
επιφανεἰας καὶ στόχων εδάφους). 
Κατασκευστής; Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς 
Μήκος:(Η) 5.8 µέτρα {..) 4,9 µέτρα 
Βάρος: (Η) 1400 κιλᾶ, ({) 1000 κιλά 
Ταχύτητα: 885 χαω 


| Εμβέλεια: 450 χλμ. 


κεφαλή: (Η) γόµωση γιά ανατιναξη πλακὼν 
διαδρόμων, (Ι.) γόµωση γιὰ προσβολή σκα- 
φών επιφανείας καὶ στόχων εδάφους. 
Επιχειρησιακή ετοιμότητα: {985 


ΕΝΑΕΡΙΑ ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΣ ΠΥΡΑΥ- 
ΛΟΣ ΚΡΟΥΖ: ΑΙ ΟΜ (ΑΙΠ ΓΑΟΝςΗ- 
ΕΡ ΕΒὐΙΞΕ ΜΙΞ5ΙΙ Ε) 


Κωδικός: ΑΜ -868 

Κατασκευαστής: Μπόιννκ 

Μήκος: 6.3 μέτρα 

Βάρος. 1450 κιλα 

Ταχύτητα: 885 χαω. 

Εμβέλεια: 2 500 χλμ 

Κεφαλή: πυρηνική, 200 χιλιοτόνων 
Επιχειρησιακή ετοιμότητα: Δεκέμβριος 
1382 
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4, Είναι οπλα μὲ αναμφισβήτητη ακρίβεια 


ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Όι αποστολές τών ΑΒΟΠ πού εκτοξεύονται 
απ΄ τὸν αέρα, εκτελούνται µε τῆν ἄφεση των 
βλημάτων αὐτών ατὸ μεγάλα βομβαρδιστικά 
αξροσκάφη ὅπως τὸ Ρ-52 ἠ και τὸ ανανεωμέ- 
νο Β-1, Ένα Β:52 θὰ µπορεί νὰ μεταφέρει 
ακτω {8) βλήματα ΑΒΟΠΙ µεσα στην ἀτρακτο 
καὶ δώδεκα 12) σὲ φορεις κάτω απὀ τις 
πτέρυγες, 

Τ΄ αεροπλάνα δὲν θά εἶναι υποχρεωμένα νὰ 
διεισδύσοιιν μέχρι πς εσωτερικές γραμμές 
τής αντιαεροπορικἠής άμυνας του εχθρού γιὰ 
νά εκτοξεύσουν τά βλήματα, οὗὖτε νὰ πετούν 
υπερηχητικἁ καὶ να εἶναι απαραίτητα εφοδια- 
σμένα μὲ υπερούγχρονες συσκευές ηλε- 
κτρονικὠν αντιµότρων ΕΟΜ καὶ ΕΟΟΜ (ΕΙ6υς- 
Ποπίο ΟοωπίβιπιθβξδυΓος καὶ Εἰδοίτοπία Ο0- 
υπίει ΟομίθπεαξιΓβδ). Χωρις λοιπόν να 
εἶναι απαραϊτητα πολεμικά αεροσκάφη. µπο- 
ροὺν νὰ εἶναι οποιαδήποτε μεγάλα αξριωθού- 
μενα μεταγωγικά. ὅπως τὸ Μπόινηκ 47, η τὸ 
Μάκ Ντόνελ Ντάγκλας 00-10 μὲ δυνατότητα 


Ενα βληµα Χαρπουν αναδύεται εκτοξΓυομένο 
απὀὸ ἑνα υποβρυχιο,. µε σκοπο να χΧτωπήσει ενα 
σκάφος επιφανείας, Πάνω απὀ 2000 τέτοιοιπυρα- 
λοι κατασκευάζονται για το αµερικανικο ναυτικὸ 
καὶ 12 ακομα χωρες, Ο πύραυλος αυτός µπορει νά 
Εεκτοξεωτεί απὀ αεροσκάφη, πλοία ἡ υποβρύχια 
και νά χτυπήσει στόχους σὲ ακτίνα 93 περίπου 
χιλιοµετρων. 


το καθενα να µεταφερει εκατὀ (100) τέτοια 
βλημαῖα μέ μεγαλύτερη εμβέλεια απὀ τὸ 
8-52 ἠ τὸ Β-1 καὶ οπωσδήποτε πολυ µικρότε- 
ρο κόστος. 

τὸ οχὲἑδιο πτήσης τού εκτοξειόµενου βλή- 
µατος εἶναι αποθηκευμένο απὀ πρι σὲ ειδικά 
προγραμµατισµενες ταινιες στον υπολογιστή 
του αεροσκάφους κιη Επιλογή γινεται μετὰ 
τὴν εκτόξευση. Οι ταμίες παρέχουν τὰ 
στοιχεῖα πορείας, ύψους καὶ αριθμού Μάχ σὲ 
καθορισμένα σηµεία τού ἴχνους τού βλήμα- 


Σὲ τρείς φάσεις βλέπουμε τὴν καταστρεπτική 
δύναμη τού πύὐραυμλου Χαρπούν πάνω σ᾽ ενα 
σκόφος επιφανείας. Η ἐλλειμη καθαρότητας α- 
φείλεται στὸ ειδικά φιᾶμ πού χρησιμοποιήθηκε. 
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τος. Η εμβέλειά του εἶναι 200 χλμ. περίπου, 
µπορεί νὰ φερειπυρηνικες κεφαλές, ενω τὸ 
κόστος του θά κυµαινεταιστο Ἰ εκατ. δολάρια 
γιὰ μαζική παραγωγή. Δύο εἶναι οιτοµείς που 
τὸ αυτοκατευθινόμενο βλήμα εἶναι θεαµατι- 
κά εξελιµένο; Όι ηλεκτρονικές συσκευὲς 
πο εντοπιζουν τὴ θέση τοῦ βληµατος κατά 
τὴν πτήση, βελτιώνοντας ἔται τὴν ευὐστοχια 
του, κι οἱ μικροί αλλ. αποδοτικοί κινητήρες 
τζετποιι καταναλἰσκοιιν γιά κάθε ωρα πτήσης 
μόνο ἑνα κιλό καυσίμου ανά κιλο αναπτυσσο- 
µενης ὡστικῆς δύναμης. 

τρείς εἶναι οι τροποι μὲ τοὺς οποίους ο 
ενσωµατωµένας ηλεκτρονικός υπολογιστής 
ενός βλήματος προβαίνει στην επαναρίθµι- 
ση τοῦ αδρανειακοί του ομστήµατος κατεί]- 
βυνσης κατὰ τὴν πτήση. Ο πρωτος τρόπος 
είναι τὸ σύστημα αντιπαραβολής του εδαφι- 
κοὺ ανάγλυφου (ΤΕΗΟΟΜ: Τα Οοπιρθ8ή- 
5οπ], Συγκρίνοντας µδσω ενὸς ραντὰρ κατα- 
κόρυφης κατόπτευσης τὸ ύψος πτήσης απὀ 
τήν επιφάνεια τοῦ εδάφους μὲ ήδη προτοπο- 
θετηµένο ιμηφιακὸ χάρτη του εδαφικού 
υιμομέτρου τής περιοχῆς πτήσης, προσδιορἰ- 
ζεται η πραγματική θέσῃ τού βληµατος κάθε 
στιγµή. Στή συνέχεια ο πλεκτρονικᾶὸς υπολο- 


τὴν απὀσταση του απᾶ τοὺς δοριφάρους, Οι 
δορυφόροι θὰ µεταδίδοιιν επίσης πληροφορ!- 
ες γιά τὴν τροχιά τους γυρω απὀ τή Γή. ετσι 
ὠστε τελικἀ ο υπολογιστής νά προσδιοριζει 
τὴ Βεση του βλήµατος στό χωρο µε ακρίβεια 
δεκα (10) µέτρών και νά γινονται οι απαραίτη- 
τοι διορθωτικοι ϱλιγμοι, 

Ωσο γιά τους κΝητηρες τῶν βληματων 
αυτων υπαρχουν αρκετες προωπτικες. Εἰναι 
δυο κατηγοριών, ἰωσοίαδη καὶ ἱμτροίεί, μ΄ ἕνα 
βάρος 50 κιλών και ώση γύρω στὶς 600 λίβρες 
Οι Ἰωτοοίβπ εἶναι οικονομικότεροι απὀ την 
ἀποιμῃ κατανάλωσης καυσίμου, αλλ ακριβό- 
τεροι απὀ τήν ἀποιμῃ πολυπλοκότητας κατα- 
σκευἠς. Χρησιμοποιούνται για ΑΒΟΠ βελη- 
νεκοὺς πανω απὀ 80Ο χλμ. Ἡ θερμοκρασια 
Εξαγωγῆς καυσαερίων εἶναι 3000. στον 
ἰωτοοίαπ καὶ 80070 στὸ Ιωτοοἱεί, πράγμα που 
σηµαίνει ὅτι ο μὲν πρωτος εἶναι αποδοτικότε- 
ρος, ενω οπωσδήποτε. λόγω διαφοράς εκ- 
πομπής υπέρυθρης ακτινοβολίας. εἶναι δυνα- 
τὸ σπὀ µακρια να διαπιστωθε! ἂν πρὀκειται 
περί στρατηγικού ἡ τακτικού βλήματος 


Σ΄ ΜΠΕΡΑΣΜΑ 
τα ῥάηματα Κρουζ εἶναι οὅπλα κατασκευα- 


Πύραυλοι Κροὺζ ΑΩΜ-86Β τὴς Μπόινγκ τοποθετούνται στους φορεῖς ενος 8-52. 


γιστης δίνει τις κατάλληλες οδηγίες στὀ 
συστημα αμτόματου πιλότου γιά τίς απαραίτη- 
τες ενέργειες. 

Ὁ δεύτερος τρόπος εἶναι τὸ οὐστημα τῆς 
επιφανειακής συσχέτισης, ποὺ εἶναι ακόμη 
στο στάδιο τῆς ἐρευνας. Αντί γιὰ ραντάρ 
µετρησης ἵψους, υπάρχει ἑνας ανιχνευτής 
ευαισθητος στις μµεταβολὲς του βαθµου 
ανακλασης τῶν μικροκυμάτων απὀ το ἐδα- 
φος. Ετσι μ οποιοδήποτε ἑδαφος - επίπεδο 
η ορεμό - προσδιορίζεται η πορεία τοι 
βλήµατος. Φυσικά. κανενα απὀ τά προηγού- 
μενα συστήµατα δεν λειτουργεί πάνω απὀ τὴν 
επιφάνεια Του νερο (θάλασσες η λίμνες], 
Π τριτη μέθοδος στηρἰζεται στὸ σύστημα τού 
δορυφορικοί! προσδιορισμού τού στίγµατος, 
που κι αυτο βρίσκεται σὲ ανάπτυξη (ΝΑΝ- 
ΞΤΑΒ). Θά υπάρχουν 24 δορυφόροι πολικής 
τροχιᾶς σὲ τέτοια διάταξη, πού κάθε σηµείο 
τῆς Γής Θὰ φαίΐνεται απο 4 τουλάχιστον 
δορυφόρους καθολο τῷ 2άωρα. Ανά µερικὰ 
Χιλιοστα τοῦ δευτερολέπτου θά εκπέμπονται 
σιγχρονισµένα κωδικοποιημένα σήματα, των 
οποίων τὴ διαφορά αφιξης Θα µετρά ο 
ὑπολογισοτῆς του βλήµατος και θὰ υπολογίζει 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΠΕΙΑΙΟΣ 1983 


σµένα γιά να επιβιώσουν µέσα απὀ τὰ περα 
µιας πολυ ισχυρής αντιαεροπορικῆς ἄμυνας. 
Τὸ μικρὸ τους μέγεθος, το µεγαλο τους 
βεληνεκὲς, η δυνατότητα πυρηνικής γόµω- 
σης καὶ η εκτὀξευσή τους απὀ οποιοδήποτε 
στοιχείο τού πλανητη (εδαφος. θάλασσα και 
αέρα). τόσο μέ υπερούγχρονα, ὁσο και μὲ 
σχεδόν απαρχαιωµένα οπλικἀ συστήματα. 
εἶναι τὰ κυριοτερα πλεονεκτήματα τους. 
Ηδη τὰ Β-52 και το θωρηκτὸ Νιού Τζεροι 
Εχουν ΕξΟΠΛΙσΤΕΙ µε Κρουζ, ππαραγωγη των 
οποίων οινεχιζεται. Οι Σοβιετικοί δεν ἄργῃ- 
σαν ν΄ αντιδράσουν αναπτύσσοντας ενα 
παρόμοιο ὅπλο τύπου Κρουζ, ποὺ αυτή τὴ 
στιγµή βρίσκεται πιθανότατα στην τελευταία 
φάση των µελετων. Παραλληλα εδωσαν 
προτεραιότητα στὸ πρὀγραµµα ανάπτωξης 
τοῦ. αντιπιραύλου εδάφους-αέρα 9Α-10, 
ποι θεωρητικά εἶναι ο μόνος ικανός νά, 
αντιµετωπισει τοὺς Κροῦζ Βεβαια. τα ποσά 
που θὰ χρειαστεί νὰ ξοδέψουν οι Σοβιετικοί 
γιάν αντιμετωπιστεὶπλήρως πνέα απειλή θὰ 
ειναι τεράστια. Άλλα αυτός ἦταν ἑνας ακόμα 
λόγος που οι Ἀμερικανοι κατασκεύασαν τὸ 
νέο τους ὁπλο. ΓΙ 


ΘΑΛΑΣΣΙΑ/ΥΠΟΘΑΛΑΣΣΙΑ 
ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ 
ΚΡΟΥΖ: 5ἱ ΕΝ (5ΕΑ Ι ΑΙΝςΗΕΟ 
ΟΒυΙδΕ ΜΙΘΡΙΙ Ε] 

Κώδικός: ΒΩΜ-109Α (πυρηνικός, προσαο- 
λἠς εδάφους), ΒΝ-1098Η (προσβολής ακα- 
Φων επιφανείας], ΒΑΜ-108ς [συμβατικός, 
προσβολής εδάφοιις]. 

Κατασκεωαστής: Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
Μήκος: 6,4 µέτρα 

Βάρη: (Α) 1200 κιλά, (Β] 1225 κιλό, (Ο] 1270 
κιλά 

Τακύτητα:ϐδο χσω. 

Εμβέλεια: (Α) 2500 χλμ, (Β) 4δ0 χλμ, {Ο) 
1500 χλμ. 

Κεφαλή:Α πυρηνική. 200 χιλιστόνων, Β/6 
συµβατικὴ 

Επιχειρησιακή ετοιμότητα: (Α) 1384. 
(Β/Ο) τέλη 1982 - µέσα 19893 


τι 


Η ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑ ΣΤΗ ΓΕΡΜΑΝΙΑ κα! |. 


τής εκπαϊδευσής µου στά ανεμό- 

πτερα, αποφάσισα νά εκπαιδευτῷ 
στὴ Γερμανία σὲ σχολἠ ποὺ ανήκειστην 
ΩΑεί (αντιοτοίιχὴη τής Ε.Α.ΛΕ. της Δ. 
Γερμανίας). Στή ΔΑ. Γερμανία Π οσνεμώοπο- 
ρία και γενικοτερα η ἄθλητικὴη αεροπο- 
ρία εἶναι πολὺ ανεπτυγμενη. Σύµφωνα 
μέ πηγές τής ΡΑεΕς, υπάρχουν 75.000 
αεραθλητες εν ενεργεία καὶ ἄνηκουν σε 
1000 λέσχες περιπου σ΄ ολητη Γερμανια. 


Ε πειδη ἠθελα νὰ επιταχύνω τὸ ρυθμο 


Πανοραμική ἀποψη τής δυτικογερμανικῆς σχολης 
ανεµοπορίας στήν πόλη ΟεγήπαΠαςδρη. τραβη- 
γμένη µέσα απὀ ανεµόπτερο. Διακρίνονται οἱ 
διάδρομοι απογείωσης ἀνάμεσα στους οποίους 
μπάρχει γρασίδι γιά τὴν προσγείωση τών ανεμό- 
πἹερων. Ἡ άνεση Χωρου, τὰ μεγάλα κτιριακα 
συγκροτήµατα καί οι απίστεωτες εκτὰσεις πρασι- 
νου πού κυριολεκτικἁ περικλείουν τήν περιοχη, 
δηµιουργουν ενα ιδανικὸ περιβάλλον. Και νά 
σκεφτει κανείς ὁτι δὲν πρόκειται γιὰ αεροδρόμιο, 
αλλά γιὰ διαμορφωμένο χωραφή 

τὸ πιό διαδεδοµενο αεράθληµα εἶναι γ 
ανεµοπορια. Στή Γερμανία υπάρχουν 
περίπου 315.008 ανεμοπόροι αοπὀ τοὺς 
οποίους 0.000 ηλικίας 14-21 ετών και 
γύρω στις 3,509 γυναικες! Πετούν 5.000 
ανεµόπτερα καὶ γύρω στα 800 µοτοανε- 
µόπτερα και στατιστικἀ καθε χρόνο 
αποκτούν τὸ πτυχίο ανεµοπόρου 1000 
μαθητές, Στήν Ελλάδα ισχύουν τα ἴδια 
νούμερα, αρκεί νὰ περικοπουὺν κάτι µη- 
δενικά! Γιατι όμως; 

Ανεμόπτερα κάτω απὀ το γερµανικὸ ηλιο ον 
γρασίδι τής σχαλής. 


Ενας λωγος θἐθαιαπου η Γερμανία εἶναι 
ανεµοπορικα ονεπτωγµενῃ ειναι ὁτι ει- 
ναιη πατρίδα τής ανεµοποριας. Τὸ 1893 
πέταξε ο πρῶώτος ἄνθρωπος, μέ ο- 
σκεωή ὐαρύτερη τού αέρα, ο Οἵ1ο ΓΠπεῃ- 
ὕπαί. Η οὐσκεωή αυτῃ ἧἠταν ἑνα αιωρόὸ- 
πτερο. Στη αωνεχεια ακολουβησαν µε- 
λέτεές απὀ πολλούς καί εξελιχθηκε η 
αερωώτίορια. Άλλα στά 1911, δρυεται η 
πρώτη οµαδα πού ασχολείται μὲ ανεμό- 
πτερα, η Ἰλαδξετ Κυρρε, Π οποια εἶναιη 


πρώτη ανεµολέσχη στον κὀαμο, κοντα 
στη πόλη Ὀαπιειαα!. Στη ἸΜὰςςει Κυρρθ 
ἐγιναν πολλά ενδιαφέροντα πράγματα, 
όπως οἱ πρώτοι ανεµοπορικο! αγώνες 
καὶ δοκιμές νέων τύπων ανεμόπτερων. 
Εδὠ πέταξαν οι πρώτες απτάµενες πτέ- 
ρυγες» (ανεµόπτερα χωρὶς ἀτρακτο), 
έγιναν οι πρὠτο! διεθνεις αγώνες στά 
1925 περιπου μὲ τοὺςΡώσουςκαιπέτα- 
ἔαν τὰ πρώτα ανεµόπτερα σειµας «Ν- 
υπρυτ» «Εωπίς», Σηµέρα αὐτὸ τὸ µερος 
εἶναι µεγάλο ανεμοπορικὸ κέντρο. Δια- 
θέτει σχολή ανεµοπορίας, λέσχες κ.ά. 
Ενδιαφέρον παρουσιάζει µια νεσαΙδρυθει- 
σα λέσχη ὀπου πετούν µόνο µε οἰα!ί- 
πιει». Στα χρόνια του μεσοπολέμου η 
ανεµοπορία παρουσίασε µεγάλη ανα- 
πτυέῃ, γιατί στην αρχη µετά τὸν πρὠτο 


Π.Π. εἶχαν απαγορευθεἰ οι πτῃσεις σε- 
ῥροπλάνων. Έτσι οι επιζώντες πιλώτοι 
στράφηκαν στὰ ανεµόπτερα, πρσοσελ- 
κύοντας πολλους νέους, Στη αυνέχεια 
στὰ χρονια πρὶν τὸ δεύτερο Π.Π. ο Χίτλερ 
Βοήθησε τήν ανεµοπορια γιά να µπορε- 
σει αργότερα να χρησιµοποιῆσει τοὺς 
ονεµοπόρους και τοὺς ἠδη υπάρχοντες 
αεροπόρους στή Δαυφτθάφε. Μετα τον 
πόλεμο ιδρύθηκαν σε ορισµένεςτανεπι- 
οτημιουτεοόλεις"οι γνωατὲς ας (Ασᾶ- 
αθπτίςεη - Εεβει - ϱταρρθ) που ἅποτε- 
λούνται απὀ φοιτητες αεροναυπηγούς, 
οι οποίοι έχουν προσφἑρει καϊ προσφέἑ- 
βρουν πολλά μὲ τὰ πειµαµατικα ανεμο- 
πτερά τους, ὅπως τὸ {5-25 Ακμζίερ 
5ιμτρωγί µε γεωμετρικες πτέρυγες σε 
σχηµα Τηλεακαοπίου, ὅπου τὸ εκπέτα- 
αμα µεταθάλλεται απὀὸ Ίδη (απογείωση 
- προογείωαῃη - θερμικά) σὲ 131,3πι γιὰ 
ταχυτητα τιἸήσης. Τὸ 58ῦ- 11 εἶναι στὴν 
κατηγορια τῶν Ίδπι μὲ Φφλάτς Εωννίετ 
πό τήν βγᾶυπςς[ννεἰρ. 

Η Ελλάδα έχει ευνοϊκές συνθήκες γιά 
ανεµοπορία, καιρικές, γεωγραφικές και 
απο πλευρας εναεριου χώὠρου.Ηανεμο- 
πορία ατη Γερμανία ἐχει πολλά προθλἠή- 
µατα με τον εναεριο χώρο, οΩποίος εἶναι 
γεμάτος απαγορευµενες περιοχες, 

Σε συζητήσεις που εἶχα μὲ Γέρμανους, 
όταν ἔλεγα ὁτι ήθελα νά εκπαιδευτώ 
στό τάδε µέρος µου έλεγαν «ναι, αλλά 
Εχει κανένα θερμικό τὴς πρωκσοπης» ἡ 
πώς θά απογειώνεααι; µε θίντσι η 
περορυµουλκηση» Θέλω δηλαδη νά το- 
νισῳ ὁτι όλοι εκεἰ έχουν κάποια Ιδέα και 
δεν κάνουν τὴ γνωστή στους Έλληνες 
ανέεµοπορους ερώτηση: «Μά ταν δὲν 
φυσάει τὶ κάνετε;», 

Ας κάνει η ΕΑΛΕ κάτι νά φωτίσει τοὺς 
Ἑλληνες καὶ νά τους μάθει ότιτό ανεμό- 
πτερο εἶναι ασφαλέστερο απὀ τό αερο- 
πλάνο καὶ µάλιατα πετάει όταν δὲν 
φυσάει. Αν τό ξἐέρειη ίδια θἐθαια τρώτη! 
΄οσο γιὰ την ΑΝΛΑ, κατά τὴ γνώμη µου 
εἶναι καλύτερη αεραθλητικἡ λέσχη 
στην Ελλάδα καὶ οι αντίστοιχες λέσχες 
τοῦ εξωτερικού έχουν πολλά νά ζηλέ- 
ψουν απ΄ αυτη, ὅπως τά 5 πλαστικα 
ανεμόττεράἁ της κα! τους πολυ; καλοὺς 
εκπαιδευτὲς της. ᾿Ομώς η Ελλάδα ἐχει 
ανάγκη απὀ ανεµολέσχες και στην ε- 
παρχια. 

Στη Γερμανία οι περισσότερες ανεμολε - 
σχες δὲν έχουν αεροδρόμιο ὅπως τό 
Τατόι, αλλὰ έχουν διαμορφώσει ἑνα 
χωράφιµέµηκος Ἰθθὐμέτρα περίπου και 
χρησιμοποιοὺν θίντσι ποὺ μειώνει τὸ 
κόστος πτήσης κατα πολυ. 


ΤΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Η οχυλη που πιουν εθετε ἕνα αοφαλ- 
νο διαδρύμο για αεροπλάνα κα!µοτοα- 
νεμοπτερα, ο διαδρύµωους γιὰ απογεκῴύΓῃ 
µε ΒήτὸΙ έναν πλατυ διάδρομο µέ γρασι- 
δι για τπν πρωσγειώση κα ενα χωµατινο 
για αξερορυμουλκηση. 
Σπω αεροδυιµιὸ αυτὸ φιλοξενούνται ε- 
πισης µερικε, ἀνεμώλεωγες, πολλα Ιδιω- 
ικα ανεμωτερα και «ρκετα ιδκύτικα 
αεροπλάνα ΠΟχολη ἐντι ο ΑΡΚ 14 1 Τννίῃ 
ΑΡΤΗΕ Τταιποτ, πι, ὁ ΑΞΚ 31. Από 
μονυθεσια ἐχεισκαδ τΑ5ΤΙΕ (5, 2ΑΣΡΤΙΚ 
Ίεαπς, 151, ΙΑΛΑ 15 ΙΑΡΊΝ ΤἨῃ, µοτοανε- 
παν. οπε - 35 - Ε ΒρειίαΚκε καὶ 
ρυμουλκό Αλυγαπο και 3 Ειντσι διπλα. 
τά ΑξΚ- 1 χρηαιµοπίπουντα! για τη θ- 
σική εκπαιδευση. Τὰ άλλα διθεσµα χρηυ!- 
μοπυοιουνται γιὰ εκπαίδευση σὲ ακροθα- 
τικ, γιὰ πτησεις οὅτα ούννεφα (ὁ) ατις 
Αλπεις, οπου µεταθαινειένατµηµα τῆς 
σχολης τόν (ανοιαᾶριο για τρεις μιτερ, 
Εκτός απὀ τήν πρακτικη εκπαίδεωση, 
γνεται εκπαιδευση και για τεχνικούς 
ανεµοπτερων, θεωρια. ραδιοτηλέφωνα 
κ.ᾱ. 
Π ιατρικη Εεξἐἑτάση ειναι υποχρεωτική 
στη Γερμανια καί δε γνεται απὀ στρατι- 
ὠτικοὺς γιατραύς (ΚΑΙ αλλα απὀ ειδικά 
εξουσιοδοτηµενους γιατρους. Οι µαθη- 
τες µπυρουν να φιλοξενηθούν στον 
κοιπώνα τής σχολής, πού ἔχει χωρητικύ- 
πητα 150 κρεθατιών, στὀν ξενώνα ή σὲ 
κοντινο ξενοδοχε!ο. Η εκπαιδευση αρχι- 
ζειστις 8,00 τὸ πρωιτης πρωτης µέρας µε 


Δυο µοτοανεµοπτερα και στὸ βαθος ο πώργος 
Ελέγχου τοῦ αεροδροµιου 

ἕνα μπριφινγν κα εκ πολοιπες µερες 
ατις 7:55 ὅτο ὑποστεγο της οχολης. Οἱ 


ππησεις γίνωνται ως τις 12.30 µε παλειμ- 
μα για φαγητό, ξαναρχίζοων στις 11.30 
καικρατουν µεχριτη δύση του ηλιου, Τό 
Σάθθατο γνωνται πτησεις ὡς τις 12,30, 
ενω τήν Κυριακή δέν γνΝύνται καθολου. 
Στήν περιπτωση κακωκαιριας, γνεται 
προθολη ταινιών η εκπαίδευση σε άλλα 
πραγματα. Επιοῃς στόν κοτώνα λἎει- 
1όυργει καὶ εστιατοριὸο. Επητλέων οἱ λὲ- 
οχες οργανώνουν κατασκηνώσεις τό 
καλοκαιρι για την ταχύτερη εκπαίδευση 
τῶν µέλων τους. 

Παμολ αὔτα, οἱ Γερμανοι ἐχουν ἕνα 
στενό τροπο εκπαίδευσης µε µια οριαµε- 
νη σειρα. Στην Ελλάδα οι εκπαιδευτές 
ἄφηνουν περισσότερη πρωτοθόοιυλια 
στους µαθητές, μὲ αποτἐλεσµα να εἶναι 
περισσοτερο ετοιμο! γιά μιὰ δύσκολη 
κατάστααα. 

Ας ελισουµε παντως ὅτι τὸ επΠτεδο 
της ανεµοποριὰας στήν Ελλάδα και ο 
αριθμας των ανεμοπορων θά αὐξηθει, 
κυριως στην επαρχία. Όχινά φτάσουμε 
τη Γέρμανια, αλλά τουλάχιστον τὴ Φι- 
λανδια, Π οποία Εχει αρκετά υφπλόὸ 
εππτεδο. 

Γιά πληροφοριες οτή οχοληῃ αυτη η 
διευθυνση είναι; 
ΦΕ(ΙΕΙ ΓΕ ΟΡΟΙ Ε ΟΕΚΙΙΝΟΗΑ ΣΕΝ 
απι Εωρρίαϊσ 4811 
ΟΩεπίημπαυδεα, ἸΛ/. Οε/πιαην 
ΤΗλ.: 050202: 4123 
Σπύρος Παπαθανασσπθυλας 


ΓἼ 


ΟΙ ΑΙΩΡΟΠΟΡΟΙ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΝΤΑΙ 


Η πρωτη σειρει µαθητευοµενων αιωροπό- 
βώωντης Ένωσης Αιωροπορων Οεσσδλα- 
νικης (ΕΝΑΘ) εκπαιδεµεται στὴν Νεα 
Ἐμκαρπία. Όι πτήσεις γίνονται µε «-αξ- 
τους» γερµάνικης καιασκευῃς και τα 
πρώτηα νξα που µας ἠρθαν απὀ μέλος της 
Ενωσης τὸν πραπγουµενο µηνα. εἶναι 
αρκετα ενβαρρυντικὰ. Αρχικά οι πτησεις 
γινονται χωρις Ιµαντος προσδεσης ωστε 
να εξθικοιωθοῦν οι µαθητες µε τον αστὸ, 
καὶ εκτελούνται ἔικονικες απούσιωσεις 


ἂτν έλειψαν οι ϐεαµατικες πτώσεις στη 
διάρκεια τὴς εκπαϊδευσης τὴς πρωτης σειράς 
µαθητευοµενων σιωροπορων τὴς ΕΝΑΘ. 


Οι κανονικες πτησεις γινονται µε τον 
χειριστή του αετούυ δεμένο πανω σ 
αυτον. Κρανος. γάντια, επιγονατιδες καὶ 
επαγκωνίδες προσφεροιν στον τελειυ: 
ταιο οηµαντικη προστασία σε περιπτωσγ 
ανωμαλης προσγείωσης Φυσικα δὲν λει- 
πουν και οι πτωσεις, τουλάχιστο οτα 
πρωτα σταδια τπςο εκπαιδευσης αλλα, η 
γενικη εικονα ειναι οτΙ οτην ΕΝΑΘ υπάρ: 
χει μεγαλη ορεξη. κέφι γιά αεραθλητισµό 
και γίνεται οωστη δουλειά, Τὸ άθλημα τής 
σιωροπορίας προσφερει μιά υπέροχη αι- 
Ἄθηοη της πτησης στον ανθρωπο. µ ενα 
τρόπο πολυ πιὸ αµεσο απὀ οποιούηποτε 
ἄλλο πτητικὸ µεσο εχει κατασκευάσει 
αυτός. 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 


ΕΚΟΘΕΣΙΣ ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΕΩΣ ΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΙΚΟΥ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΚΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 


Τωπας Αεροσκάφους: ΟΕΡΡΝΑ 337Α Εθνικάτης 
Αεροσκάφους: Ελληνική Στοιχεία νηολαγήσεως: 
Θ3:ΑΒΒ Όεσις ατυχήματος: Αεροδρόμιον Ελληνι- 
κοὺ, Ιδιοκτήτης: Αναστασιος Αλεξιοι Σκοπος πτὴ- 
σεως; Ιδιώτικη Ημεραμηνια και ωρα ατωχήµατος: 
15η Απριλιοι 19/5. 08 37 Ζ Απαντες σι χρονοιειςτο 
κειµενον εἶναι χρόνοι 4 ΜΤ 


|. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


11. Ιατορικὸν ΠἹήσεως 

Τα πο στοµεια ΞΚ:ΑΒΒ αεροσκάφος τυπου ΟΕΞΘΝΑ 
3374 µε νυβερνητην τον ὕιακτητην τατου ΑΝΑΣΤ 
ΑΔΕΞΙΟΥ απεγειωθη εκ ΓΠαρτο-Χελιου την 08 10 της 
12-4-1815 µε προαρισµην το Αεραζρομιον Ελλήνικοι) 
Η απογειωσις του αερ/φους ως και η Πτησις του µεχρ 
της προογειωσεως ταυ εις τα περοδρομµιον τοι 
Ελληνικοῦυ ἠτὸο ομαλή 

Τω αερίφος προσεγειωβΒη εις τον διαδροµον 358 ει 
αποσταοσιν 258 µετρων περιπου εκ της αμχης τοι 
διαδραµου µε μερικώς ελαφρως ανάπηδησεις καΊατην 
τελευταίαν δὲ ανάπηδησιν εβπαυσθη και απεκοπη τε 
ὄεξιον κωριον σκελος του οµστήµατος ΠπροΏψειωσεως 
Εκ τὴς αποκοπης του Εν λογω σκελους το αερ/φος 
παβρουσιασε κλισιν δεξιάν εξσολιοθησιν και Εκτραπηϊ 
δεξιαν Εξετραπηπρας τα ὄεξιατου ῥιαδρομου ὄρθμκα 
οκινητοποιηθή εις Την ζωνην αοφαλειας 50 µετῃς 
περιπαι! δεξιά του διαδρομου και 400 µετρα περιπου 
απο της αρχής τόυτου αφου προπγόυµενως παρεσυ 
ρεν και κατεστρειµε Ὁ αµσκεμης οπτικης ενδειξεως 
χνους Ππροώεγγιόσεως /ΑΞΙΡ) 


1.2. Τραυματισμοί Προσωπων 


ΓΠλήρωματος ΕπιβαΤων Ετερων 
ὤωνατοι Ξ - -ὰ 
Ττραυμάατισμο 
Γελαφρεις) τ- Ξ Ἕ 
Ουδεν 1 1 


1,3. Ζηµίαι Αεροσκάφους 

-Η κατω ὄεξια επιφανεια της ατροκΤου μεταξυ Των 
Ώτάθµων 108 και 120 φερει παραµοριρωσεις 

-Η κατω Επιφάνεια της ατρῶκτου µεταξυ των οτιθµων 
195 και 184 φερει εκδορας σχισιµατα ως και ελαφρας 
εσοχας, 

-Κἐριαµεναι νευβρωσεις και ψευδοδοκιδες της αερα 
κτου εχουν ελαφρως παραμµοβφωβΏη 

- Τη κατω τµηµή του δεξιου ατρκτιδιου του καθετοι 
οταθερουΤΑΙΙ ΒΟΟΜΙ µεταξη των σταθµων 83 25 κο 
96 Τα Εχει καταατραφη 

- Τα κατω Ίμημα του καθετου σταθεραυ Εχει πληρως 
καταστραφη 

Το οριζόντιον ὀταθερον και τό πηὔαλιον υψους 
βαθους ἐχουν οτρεβλωθη 

-Εἰ κατω επικαλυις της ὄεξιας πτερωγος µεταξυ των 
σταθµων 150 και 162 και μεταξυ της εµπροσθιας κοι 
οπισθιας ὄοκου φερει βαθειας Πτυχωσεις 

- Έπισης η Όνω επικολωψις της Εν λογω πτερυγος 
Φερει ελαφρΏως πτυχωσεις 

- Τὰ ακροπτερύγιον της ὄεξιας Πτερυγος (πλστικον| 
φερει εκόορας 

- Το ὔεξιον εξωτερικὸν πτερυψιον καµπυλοτητος και το 
ὄεξιον πηδαλιον κλισεως κατεστραφησον 

- Το ὄεξιον σκέλος του ουοτηµατος προσγειωσεως 
εθραµαθη 

- Η δεξια Βυρις του οµστηµατος προογειώσεως φερει 
παραµορφωσεις 

- Η ἐλιξ του οπιαβιου κινητηρος (ρερει ελαφρας 
εκθορας εις τὸ ακροπτερυγιον 


1.8, Έτεραι ζηµιαι 

Κατεστραφησαν ὅμψο ὄωσκευαι ὀπτκης ενδειξεως 
ιχνους πρὀσεγγισξως (νΑΡΙ5/ και εως πλεµρικος φανος 
τομ ὀιαδρομµου 15/34 


Ίνα. Πληροφορίαι Πληρώματος. 

Χειριότης Αναστ Αλεξίου 

Ηλικία 438 Ετων 

Ωυμτος ηΤο κατοχος Του 3 αμιθ 1483/89 πτυχιο 
0ἱ.5.Α. Ιδιωτικών αερ/ίφων, µε συνολο Ἐκ 105858 ὥρων 
πτῃσεως. εξ ων 555 ὡραι Επι Ίου αερ/φους ΟΕΞΣΝ- 
εκκε 

Απέις ΠΙΠ τπν 1-6-1878. ηµεραµηνια τελευτσιας 
υγειΟνοµικης εξετασεως η 1.8:1974 


1.86. Πληροφοριίαι Αεροσκάφους 

1.6.1. Σκάφος 

α- Τὸ σπεροσκοφος ΞΧ-ΑΒΒ τωποι (ΕΞΡΞΝΑ 3σγΑ 
κατεσκευασθῃ υπο τοι αἰκου ΟΕΞΟΝΑ ΑΙΠΟΠΑΕΤΟΟ 


ού 


Πα ο ο ο ο Πκκω εν. 


Εχει τὸ υπ μαι Πιστηποιπτικον νπολογησεως 
Εγγραφεν εις 16 Ελληνικόν νΠΟλΟγιῶν την 20-5-1803 
Τηγχανει ιοκτπσιας ΑΝΑΣΤ ΑΛΕΞΙΟΥ 


β: τελευταια ανανεωσις του υπ αριθ 170/3-2-1913 
πιστοταιητικου Πππτικὴς (κανάτητος εγενετο την 5-ᾱ- 
1375 µε χρονικην περιοδον ιοχυὸος ενος ἐτους 

ψ: Επι του εν λσγω σερ/φους ειχον πραψµατοποιηθη 
απασαιαιυπόοτου ΓΑ Α. καθοριζάµεναι ως ωπυχρεωτι 
καὶ οδΏγιαι 

ὅ- Η εππόιῃ περιοδικη Επίθεωρησις τοι περίφους 
εγενετο από 4-2-1975 εως την 1-4-19/5 µε ωρας 
λεπουργιας απο κατασκευης 3401 30 

Ε- Κατα την στιγµην του ατυχήματος τὸ αερ/φαςξκ- 
ΑΒΒ ειχεν ωρας λειποργιης απο κατασκεµης 907 31 


1.6.2. Κινπτηρες 

α- ΕΠ του σεροὀκαφους ἠθαν τοποθετηµενοι σι 
κάτωθι κήτηρες τυπου ΟΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ 10-3860-0Ώ 
µε τας ἄἀναφερομενας ωρας λειουργίας απὸ κατα: 
σκευης 
Άριθµος οειρας Ωρμαι σπᾳ κατασκευης 
Εµπροσθιος κΝητηρ ΕΞΩΖΒΟ 556 807 3] 
ΟΌπισθιος κινητηρ Β 5528450 907 1 
Επι των κινητηρων ειχον Πραγματοποιήηθη αι υπο του 
ΕΑΑ χαρακτηρισθεισα! ως υποχρεώωτικα! οδηγ10ι 

β- Έλικες 

Αι Ελικες Εἶναι κατασκευης τοι οικου ΜΟ ΟΑΙΛ ΕΥ 

Η εµπροσθια ελιξ ειναι τυπαιυ ΠΖΑΕΛ4058/760-0 µε 
ωρας Αβιτοµῤργιας «πο κατασκευης 80731 π ὅες 
οπιοθια τωΠου ΩΖΑΕΞΔΟΕΘΙ.:Ι 760-0 µε ώρας λεπΟουβργΙ- 
ας απο κατασκευής 807 91 


1.6.3. Ἱσταρικον των Παρελκομένων 

Τὸ θραυσθεν δεξιον σκελος τοῦ κωριοι! συστηµωτος 
προσγειώωσως ΡΙ/Ν 1541010-ζ ειχε κατα Την στιγµῆν 
του ατυχηµατος 907 3 ωρας λειταυργιας εκ κατα 
ακευἠς. µηδεποτε αντικταστηθεν 

Τὰ κυρια ὀκςελῃη Του κυρίου συατηµατος προοσγειωσεως 
του ϱν λογω αεροὐκήφους, δεν επηρεαζόονται απς 
ὠμας λειτουργίας οσον ᾳφορα την Γενικην Επιοκεωῃν 
των. σλλα ειναι ΟΝ ΟΟΝΒΗΙΤΙΟΝ συµφωνως προς το 
ΞΕΗΝΙΟΕ ΜΑΝΙΙΑΙ του κατασκεµαστου των Επι του 
δεξιου σκελουως και Εις Την περισχην θραµσεώς του 
ὄιεπιοτωθη. Οτι ΕΙχεν Εκτελεσθη πηλεκτροσιιγκολλησις 
του Ελαόµατος σΊηριξεως Του πλπκτρου του µικραδια 
κόπτου ενδειξεως πσφήαλειας οκέλους 

το εν λογω ελαοµα εωῃισκεται εις το σηµειον 
ασοφαλισεως και αυγκρ!τηήσεως του σκελοως υπο τοι! 
πειροι ααφαλειας 

Ὁοαυτως δΙΕΠΙσΤωώΘη ΟΠ επι του δεξιου σκελους και εις 
ετεραν της περιοχης Βραυσεως θεσιν ειχεν εκτελεσθη 
µερικη ἠλεκιροσωγκολλποις Ίσυ ενός εκ των ὅυο 
ΕλασμµΗτων συωγκρὀτήσεως του υὔρωυλικου σωληνος 
τῶν φρενων και ουγκεκριµενως του σνω εληρµατος 
κατοπιν εξετΏσεως του αριστερου κυριου σκελοις το 
Όποιον δεν εθραυµσθῃ κατα την προσγειωσιν, διεπιοτω- 
Βη οτι ειχεν εκτελεσθη και επι τουΤου ηλεκτροσιγκολ- 
Ἀποις του ελασµατως στηριξεως Ταυ Ππληκτρου τοι 
µικροδιακοπτου ενδειξεως αοίραλειας σκελους 

κατὰ τον ϱλεγψχον των µητρωων Ίου αερ/φους 
ΕνΤωπων επιθεωρηήσεως κ.λή διεπιοῖωθη Πτι κατα την 
διαρκειαν εκτελεσεως της προβλεπομενης ειπαως 
επιθεωρήσεως του αεροσκαφους ειχεν εκδοθή υπῳ 
της Όλωμπιακης Αεροπλοῖας π υπ αριθ 24 ΑΠΏΙΤΙΩ 
Ναί ΑΜΟΒΗΒΚ ΟΑΗΌ πηµερομµηνιας 21-2 1975 µε την 
πωρατηρηπσιν ως αναγραφεται επι Ίασωτῃπς «ΒΟΤΗ 
ΙΑΝΟΌΙΝΕ ἄΕΑΗΣ ΞΤΗΙΙΤ ΟΙ ΑΜΡΙΞ ΛΕΙ ΡΝαΟΤ» 
Η εργασια αυτη φρερεται εκιελεσθεισα και πιστοποη] 
θεισα επι Του εν λογω εντυπου “«ΒΟΤΗ ΑΝΡΙΝΑ 
ΠΕΑΗΣ ΞΤΗΙΤ Οἱ ΑΜΡ ΙΝΕΙΠΕΩ» 


Το προβλεποµενον δελτιον ΙΝΤΕΗ - ΗΟΡ ΒΟυΙΤΙ Να 
ΤΑΩ ΜΡ-Ο03 το οποιον θα εδει οπως ειχεν εκδοθη υπο 
της Όλυμπιακης Αεροπληωιας οὐμφωνως προς την υπ 

αριθ 24 ΑΑΟ/21:2-1875. δεν παρεδοθη ημιν υπ 

αυτης παρα την αιτησιν του ὃια του υπ΄ αριθ ΥΠΑ 
ΙΑΤ/2625/2909 74/4/1975 ηµετερου οπµατος 


Εκ τπς ηµειερως διερευνησεως ως κι των ληφθειοων 
κπταθεσεων ὄνεπιστωθη οἹ! επι του Βραµσθβενῖος 
ὀκελοιις ως κάι του ετερου Τοιουτου ειχον οκτελεσθτ 
αι αναφερθεισαι πηλεκτροσυγκολλησεκ. εις Τὸ ὄυνεΡρ 
γειον συγκολλησεων τής Όλυμπιωκης Αεροποριῶς 
κατοπιν αποστολῃς τούτων υπο της Όλυμπιακης 
Αεροπλοῖας Μετα ὃε πην εκτελεσιν της πλεκτροσυγ 
κολλησεως των ανῶφερθεντων ελώσµατων επ Των 
οκελων. παρεληφθησαν Ἱαυτα υπο της Ολυμπιακής 
ΑΕροηλοῖας και επώνετοποθετηθήσαν εἰς τὰ υποσταν 
το ατυχηµα αερίφος ΘΧ-ΑΒΒ 

Ώσαυτως κατα την εξετασιν των Εντύπων επιθεωρησε- 
ως. διεπιατωθη «τι καΤα Την Εκτελεσιν της ετηοίας 
επιθεωρήσεως ειχεν εκδοθηῃ ὠπο της Όλυμπιακης 
Αεροπλσίας η υπ΄ αμιθ 28) Ι-1-185 ΑΩΙΥΤΙΟΝΑΙ. 
ΔΟΒΚ 6ΑΗΏ ητις ανεφερεν ᾿ΝΟΞΕ ΙΝΗΕΕΙ ΤΙΗΕ 
ΜΙ/5Τ ΒΕ ΟΗΑΝΩΕΠ ΑΕΤΕΗ ΤΑΟ ΤΑΝΠΩΙΝΟΣ Ππτοι 


το Επισωτρον του µιναιοι! Ττρωχόυ Πρεπει να αλλαχθη . 


µετα ὅυσ [2] πραογειώσεις Παρα ταῦτα το πεβ/φος 


εξετελεσε μεχρι της στιγμης του ατηχηµάτος εν 
γνωσει του κυβερνητου, Τά προυγειωσεις ανευ αντικα 
ταστασεως τοῦ εν λογω Επισώτρου πλήν ὅμως τουτὰ 
σιιδολως σωνετέλεσεν εις την προκλπσιν τὸι! ατιχηµα 
1ος 


1.6.4. Ἐτοιχεια φορτωσεώς και ἐργασταθμιαεως. 
τα βαρος τμ αεβῤίρους ως κα τὰ ΚΕ τύυτσιι 
ευριοκοντο εντὸς Των ΕπιτῃεποµΕνων Όριων 


17. Μετεωρολογικαι πληροφορία! 
Αι επικροταυσίι καιρικαι ουνΏήκαι κατα την ωραν Του 
ατυχήματος πησαν 
Άνεμος 9950/19 κΤ 
καιρὸς ΑιΒριος 
Ώρατοτης Καλη 


1 Β. Ραδιοναυτιλιακα βοηθηµατα 
Δεν εχει εφαρµογην 


8, Τηλεπικοινων]αι. 
το σερ/φος ΞΗΡΙΦΚΕΙΩ εις κανονικην ΕΠΙκοΙνωνιαν µετς 
του ΓΠυργου Ελέγχου Αεροδραµιου Ελληνικου 


Γ.10. Αεροδροµιον και ευκολιαι εδαφοις. 
Τα αεροὀρομιύν Ελληνικου διαθετει τας απαρσιτητουέ 
δια την Εξυπηµετησώ των αξρίίων εΗκΟλιης εὔσφουως 


111. Αποτυπωτα Πτπσεως. 
Δεν υΠΠρχεν αποτυπωτης σΤΟιΙχειων πτήσεως αεᾳ 
ῴοις (ΕΙΙΞΗΤ ΠΑΤΑ ΒΕΓΟΟΠΠΕΒ] 


1.12. Σωντρίµµατα. 

Τα απὀκοωπεν δεξιον σκελος ευρεθη εντός τσυ 
ὄιαδρομου προς την ὠεξιών πλευµαν Ἱσυτου κῶι εις 
αποσῖασιν 15 µετρων περιπου απο Του Πηµεισι 
Βρσαυσεως του [258 µετρα περιπου μπο της αβχης τομ 
ὀκιδρόμοι) 

τα περίφος µετα την προς τα ὄσξιο Του διαόρομου 
εκτροΏήν Του λογω θρηυσεωςταυ σκελοιις ακινητοποι: 
ηθη εις την ζωνην ασφαλειας 50 µετρα περιπου ὄεξιει 
του διιόρομσου κι 400 µετρα περιποι ἄπο της αρχη: 
Ἱου διαόρομου µε τας ὄναφερθεισας ζηµιας (παριίγᾳ 
πι νη] 


1.13. Πυρκαία. 
Δεν Πρσεκληθη Πμρκήια 
πυρασβεστικα µεσα 


1.14 Μέοα διασωσεως. 

Μετα την ακινητοποιησιν του αερίφους ο χειριστής 
εξετελεάεν απασας τας προβλεπομενας ἔνεργειπς 
προς αποφγην προκλήηδεως Ππυρκαιας καιεν συ νΕχΕιΠ 
αφου εκαλεσε τον [Πμργαν δια παροχην βοήθειας, 
Εξηλθε του περίφους µετα Ἱῃς σωνεπιβητιδος του 
Μόλις εγενετο αντιληπτον το ατυχηµῶ εκινηΤΟΠΟΙΠΒΗ 
ον παρκαυτο απασαι αι ὀΠηρσεσιαι κο µεσα διασωσεως 
του αερολσνος δια την προσφορν Τωχον βοήθειας 
ητις οµως εκ των πραγµατων ὅσν κατεστη ανά γκα 


1 15. Εργαστηριακαι ερευναι. 

Τεχνική εξὐτασις δεξιοι κωριου ακέλους σµστη- 
µατος προαγειωσεως. 

Προς διαπιοτωοσιν Των απιων Βραυσεως του ὄεξιαυ 
κυριου οκελοιις του οµσἹηµατας προσγειωσεως απε- 
σἹαλησαν τα ὅσο τεμάχια τούτου προς εργαστηρικην 
ερευναν εις το Κρατικαν Ερψοστασιον Αεροακαρων 
ΙΚΕΑ] 

Η διαβιβασθεισα υπο Ἱωυ ΚΕΑ ΩχΕτικη εκθεοις ἄνηφρε 
Ρει Τὰ κατωθι 

1: Ἡ επκρανεια θρουσεως του οκέλους ει άρανιζειδυο 
άρχικας ρωγµῶς σναπτυκθειοας εκάτερωθεν υφισταµε 
νης αλλα µη προβλεπομενῃς πλεκτροσυγκολλησεως 
ἱφωτοῦγρ ἵ 2 3] Ειδικωτερῶν αιρωγµαιαρχονταιεντος 
του εκ της πλεκτρσοουγκολλησεως Ἱάκεντος µεταλλοι! 
του οκελοις (ΗΕΑΤ ΑΕΕΕΟΩΤΕΏ ΖΩΝΕΙ (Φωτογρ 1 
Δεικτης 1) εξκελισσονται περαιτερω ὅι ενός µηχανι’ 
αµου µηχανικηῃς κοπωσεως ΙΕΑΤΙΘΙ ΕΙ (Φωτογρ Ἱ 
δεικτης 2]. ινα εν συνεχεια ΕΠΕΛλΘη (Ικαρκια θρασις 
του οκελοις ΙΒΗΙΤΤΙΕ ΕΗΑΟΤΗΒΕΙ Εις µικρα σχετικως 
κρισιµά µηκη Ρωψµων {ιρωτόγρ 3. δεικτης ὃ, φωτ ὃ 

- Όυδεμια προυπαρχουαα ελαττωµατικοτης Του 
υλικου του σκελους τις ΘΗ πδίνοτα να επήρεαση 
αμεσως π εµµεσως την θραυσιν αμτου. ενετωπιόΒη 

3. Αίτπον της θράµσεως του σκελους Τυγχάνει ῃ επ 
αὐτου εκτελεσθεισα πλεκτροσυψκολλησις. τις οµδα- 
μοῦ προβλεπεται Ἠ τοιαµτη ΕΠενέργειη επεῶεινωθη 
ως προς τα αποτελεσματα, αφ ενος µεν εκ Ἱης 
σήµσονικης ὄιαφορας παχους Ίων Προς σικολλησιν 
Εξαρτηµατων (φωτο; Ἱ. αφ ετερου δε εκ της 
κακοτεχνιας ου µης ταυτης της πλεκτροσυγκολλησεως 
(φωταγρ 3) ἨΠ πσιώτης και τὰ απρτελεομαῖα της 
Εκτελεσθεισης εργασιας τὸ πιθανωτερον υπαινισσον- 
ται οτι ὅσν Βα ελπβον Χωραν προ και μετα την 
πλεκτροσυγκολληαιν ϱ καταλληλοι θερμικά! κΩτεργᾶη 
αι εις τὸ σκελος 

4 - Ηθεοις Των ῥωγμων υποδηλοι οτι Ώυται ανεπτικθη- 
σαν ακριβως µετα την ηλεκτροουψκσλήπαιν σοι 
ΟΒΗΑΟΚΕΡΙ. καιτοι τουτα ὧεν ὄμναται νη πιατΟΠΟηΘη 
υῷ ἡμων ελλείψει καταλλήλου μεγεθυναρως µικρο 
σκοπιου Ὁπωσβηποτε οµως ο αναμενόμενος Λιαν 
υψηλος ρυθµος αποψύξεως Του υλικου του Ὠκελους 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟ 


δὲν εχρπσαιµοπαιήθησαν 


ΑΠΡΙΛΙΟΣ ΠΒ 


(οσοι ΠΑΤΕ, εν συνδυσσµω µε τὴν τὀπικήν 
συγκεντρωσή, τάσεων κα το ρόορτῃα Λειτουργίας 
τωγχανόυν κατα βᾳσιν υπευθυνᾳ και ὅνα την εµῳΏνισιν 
αλλὰ πιη δι την ταχειαν εξΕΔΙΣΝ των ϱώγμων μΕΧΡΙ 
Βραιισεως τοῃ σκελους 

Β- Περαν Των ανωτέρω γνωριζεταιοτι επι του ακελους 
και εἰς ετεραν της περιοχης 8ραµσεως θέσιν ιμίστατΏι 
Ελασµαπνη προσθηκη εχουσα υποστή ὡς ἀνωώτερω µη 
προβλεπομενην μερικην ηλεκτροσαιιψκολλησιν Η τοπι- 
κὠς σναπτκβείσα θερµστης ετηξε τὸ ἕλασμα τούτο 
πρσεκαλεσε δὲ εκσκαφᾶς επι του ὑλικου του σκελους 
βαθσυς Ὁ 050 τσ. περιπου Π τσιαυτη εκυκαφη 
δινδυαδομένη µε τας τοπικᾶς µηχανικᾶς διαφοροπαιη: 
σεις τοι! ἠλικου του σκελους και τα φορτια λειτουργίας 
Βά ηδύνατὸ να οδήγηση εἰς ἄναπτυξιν ρωήμῃς εις 
αρλλοντικον χρόνον 

Ἐν αυνελεια Τῃπς ανωἹέερω ΟΧΕΤΙΚΊς ἔκθεσεως του 202 
ΚΕΑ ὄιεβιβασθη οιμμπληρωματιων ηµιν, κατΏπιν ημετε 

ρᾳς αιτήσεως ἄημα εις το οποιον αναρερεῖαι, ότι παρα 
τας κατάβληθεισας προσπαθειας απο αρµοδιου συνερ’ 
γειου 202 ΚΕΑ ἄεν κατεατη δυνατή π ὄιαπιστωσις 
τυχον προμπαρχούὺσης ὀυψκολλήσοξως περαν της διαπι 
στωβεισης τσιαωτης Επι τοῦ τεβρασµενου ὄςξιου 
σκελους Του εν λόγω αερίρους 

το αριστερόν σκελος του αυστηµατος πρωσγειώσεως 
δεν απεοτάλη εις 202 ΚΕΑ πρᾶς εξέτασιν της Επι 
τοµτου. ἔκτελεαθεισης ηλεκτροσυψκολλησεως τωυ 
Ελασματος [αρα φωτ ἀ Β]στηριξεως τοπληκτροµτου 
µικρύδιακόοπτου ενδειξεως ασφαλειας σκελους καθ 

Όσον τουτα δεν συνετελεαεν εις την προκλησιν τοῦ 
απυχηµάτὸς Πλην ομως και ἡ εκτελεοίς της Πλεκτρο- 
συψκολλησεως ταµτης ὀµδολως προβλεπεται 


2, ΑΝΑΛΥΣΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανάλυσις 

Τα αερ΄φος ΞΧ:ΑΒΒ απεγειωθη εν του αεροὀραµιοι! 
Πορτη-ΧΡλιου, κηῖα τήν διήρκειαν δε της ἀπηγειωσεως 
του ως και τοῦ ταξειδίου ταυ οµὔεμια Πνωμµαλα 
παρετηρηθη 

Τὸ αερ/φος προσεγειωώθη εις τον διαδροµον 33Η και 
εισ απαστασιν 250 µετρων ἠΕριποι απο της αρχης 
Ἱουτου µε µερικας ελαφρας αναπηδησεις (κατ 
Εκτίµησιν 2 εως ἃ συµφωνως προς τας λπφθεισας 
καταθέσεις]. καια δε την Ἱελευταιών ανηπηδηοσιν 
ϱθραισθη το ὥεξιον σκελος τοι κυρίου σµατηµατος 
προσγειωσξεως εις την περιοχην του ηλεκτροσυγκολ 
Ἀπθεντος ελαοµατας τα οπαιον εωρισκετα εἰς το 
σηµειον ασὀφολισεώς καὶ ἀυγκρατηπσέως του σκελους 
υπο του πειρου ἄσφωλειας Λογω της θραυσρως και 
αποκοπης του εν λογω οκελους το σαερ/φος παρουσια: 
σε κλιοιν ὄεξιαν, εξολισθησιν και Εκτροπην προς τα 
δεξια του διαῶρομου 3348Β και Οκινηταποιηθη εις την 
ζωντν ασφαλειας ϱ0 µετρα περιπου ὄεξια του διαδρο- 
μοι και 400 µετρα περιπου απο της αρχης τούτου 
αφου προηγαυµενως παρξουρε και κατέσιρειε δύο 
Ι2οµσκευας οπτικής εμδειξεωςιχνους προσεγγισεως 
(ΝΑΡΙ5] καὶ εναν πλεωρικὸν φανὸν του διαδροµου 
18/33 

Ως Πνεφερθη εις την παραγραφον 171 εἰχεν 
ΕκΤελεσθη επι του αερ/φους η προβλεπομενη ετησι” 
επιθεωρησις εις τὴν Ὀλυμπιακήν Αεροπλοϊαν πτς 
ηΡχισε τήν 43-2-1975 και επερατωθη τὴν 1--1975 
Μετα την εκτελεσιν της εν λόγω επιθεωρησεως καιτης 
ετησιας ανανεωσεως του πιστοποιητικου αΤητικης 
κανοτητος 95-3-7595] το περοσκώφας µεχρι της πµερο- 
µηνιᾶς του αΤυχημµατος !12-4-/5ηιπτάθη επιϐ 01 ωρας 
εκτελέσαν κατα την χρανικην ὄιαρκειαν ταύτην 14 
προσγζιωοσεις 

κατα την διαρκειαν της εν λογω επιθεωρήσεως 
αυµφωνως πρὸς την πµετεραν ὄιερευντσιν και τας 
ληφθειοης κατόοθε σεις. ὄιεπιστωθη οτι τα διιο[2]κηρια 
Οκελη του οµτηµατος προογειωσρως εστάλησαν πο 
της Ὀλυμπιακης Αεροπλοιας εις το συνβργειον συ 
κολλησεων τῆς Ολνυμπιακης Αεραποριας πρας εκτελε 
συν των αναφερθεισων εν τη παραγραφω 156 3 
Πλεκτροσυγκολλησεων Των ελαοµΏτων επι αμφόοτερων 
των κωριων σκελων 

Πας εξετασιν των αιτίων βραυσξωςτου δεξισυ κυριου 
οκελους εστάλησαν δια ερναατηριακην εξετασι τα 
ὅμο τεµαχια ταΊου εἰς το ἄρατικον ΈΕργοστασιον 
Αξεῤοπλάνων (202 ΚΕΑ) 

Τὰ αποτελέσµατα τής εργαοτηριακης εξείασεως 
αναφεροντοι εις την παραγροφαν 1 15 
Εκτπςεκθεσεως ἐεπίτών αποτελεσματών της Εργαοτηή- 
ριακης ἔρεωνης συνοψιζονται τῇ κατωθι 

- Αιτιον τὴς Βραμσεως του ὄεξιου σκελοιυς τωγχανειη 
επ. αωἴσυ εκτελεοθεισα ηλεκτροσυγκολλησις του 
Εελάσματας στηριέεως τοι πληκτρου τοι µικραδιακο- 
πτου ενῶςίξεως ἀσφολισοεως οκελους 

-Ἡ εν λογω πλεκτροσυγκολλποις σδαµου προβλεπε- 
ται Η τοιαυτήὴ επενερΥδια επεδεινωθήη ως προς τα 
αποτεκέσµατα της αφ ενος µεν εκ Τῃς σηµαντικης 
διαφύρας παχαυς των ηρος ουγκθλλήσιν εξαρἹηήµστων 
ὁφ ετερου ὃς εκ της κακοτεχνίας αυτης ταµτης της 
Πλεκτρσσυγκολλησρεως 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡτιΟΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983 


-ΌΏνδεμια προμπάρχουσα ελεπτωµατικοτης του µλικου 
του σκελσυς πτις θα ηδυµατα νὰ επήρεπση αμεσως ῃ 
εµµεσως Την 8ρᾳυοΝ αμτου ενετοπισθη 

- Δεν κατεστη δµνατῃη τ διαπιστωσις Τυχον προυΠπαῃ- 
χοµσης αυγκολλπσεως Του ελασµατος περον τὴς 
διαπισιωθσασης τούτης επι του τεθραοµενοι! σκε 
λαυς 

Κατα την ὅιαρκειαν της ὄιερευνησεως ως κῶι Εκ των 
ληφθεισων καταθέσεων ὄιεπιστωθη οτι ὁισταντο αι 
αποψεις των Εεμµπλεκάαµενων τασον της Όλυμπιακης 
Ασεροπλοίας οσον και της Όλυμπιακπς Αεροποριας 
Όσον αιρορα Τῆν εκτελεοιν η µη των ἠναφερθεισων 
ανωτερω ηλεκτροσιμκολλῃσεων 

Ενπροκειενω εξουσιοδοτηµεναυποτης ΥΠΑ συνερ- 
γεια συγκολλήσεων επι αεροπορικων Ἐργασιων τιγχα 
νουν τοτης Ὀλυμπιωκης Αερωπορίας ως Αεροµεταφο- 
πεως. και τα του 2027 ΚΕΑ Διεπιστωθη στι εις το 202 
ΚΕΑ δεν εξετελεσθη οιιδεµια Εργασια Ππλεκτροσυγ- 
κολλησεως ΕΠΙ Ίων αναφερθέντων σκελων Καθ ημας 
ως Εχει ἠὃπ οναφερθη η εκτελεσις των Πλεκτροσυν 
κολλησεων εγενετο εις τα συνεργειον συγκολλησεως 
της Ὀλυμπιακπς Αεροποριος κὀτοπιν αποστολής προς 
τῶν οκωπον τοιιτον των σκελων Όπο της Ὀλυμπιακῃς 
Αεραπλοιας και εν ουνεχειΠ παραλαβης τόουτων και 
επανατοποθετησεως των Επι του αξροσκαφους 


2.2. Συµπερασµατα 
α.- Διαπιστωσεις 
1- Ο Χειριστης εκεκτητΏ των υπο τοι νόµου πρΏοβλε- 
ποµενων πτηχιων και αδειών. απάντων εν (οχι 
2 Το αερἰφας εκεκτητα εν Ισχυι πιστοπσιπτικον 
Πτητικης ικωνοτητος 
ὃ Το βαρος ως και το κεντρον βαρους του αεροσκα!" 
Φους ἤσαν εντος των υπο του εγχειριδιου πτποεως 
ΕΥκεκριµενων ορίων 
4 - Εκ της εργαστηριακης ερευνης διεπιοτωθῃ ὅτι ἢ 
ϐµαυσις του δεξιου σκελους τού κυριου σµατηµατος 
προσαψειωσεως προπλθεν εκ της ουδαµου προβλεπο- 
µενης επι τούτου Πλεκτρασυγκολλήσεως του ελαοσµι” 
τος οΊήριξεως του πλήκτρου του µικροδιακοπτου 
ενδειξεως ασιραλιόεως Όκελους Η τοιαῦτη επενερ- 
γεια επεδεινωΒη ως προς τα αποτελεαµητατης εκ της 
κοκοτεχνιας αωτης της πλεκτροουγκολλησεως 
Επισης καῖα Την εργαστηριακην εξεταοσιν δεν ενετοπι 
αθη οµδεµια προυπάρχουσα ελατ]ωμµατικοτης του 
υλικου του σκελους ητις θα ηὄωναωτο να επηρεώση 
ἀμέσως η εµµεσως τὴν θρευσιν Τουτου. επιπλεον δε 
δεν κατέστη δυνατη η διαπιστωσις τυχον προωπαρχο 
οης ουήκολλησεως του ελαασµατος περαν τῆς διαπι- 
στωθεισης τοαυτης επι του Ἱεθβαυσμενου οκελους 
5 -Η εκιελεσις της εν λογω ηλεκτροσυγκολλησεως 
εγενετο εις το συνεργείιον συγκολλησεων της Όλυμπι 
ακης Αεροπορίας κατοπιν αποστολης προς τον σκοπον 
τούτον του σκελους ὑπατης Ολυμπιάκης Αορωµλοιας 
6 ΄Επιτου δεξιουσκελους δις Πιστωθῃη µερικη Πλεκτρο- 
συγκολλησις του ενος εκ των ὅυο ϱλαομΏῖων ουγκρα 
τησεως Του υδραυλικου σωλήνος Των Φρενων κάι 
ουγκεκριµενως του ἀνω κλοσματος ως επίσης επι του 
αρισοτεροι! κυριου οκελους ηλεκτροσυγκολλησις του 
ελασµατος οτήΡριξεως του πληκτρου του µικροδιακο- 
πτου ενδειξεως αοαλισεως, τουτοι) 
Η εκτελεσις αμφοτερων Των ανωτερω πηλεκτρασυωψκΏὰ 
λῄσεων δεν προβλεπεται πλην 1ουτου ὅεν ουνετελε- 
σεν εις την προκλησιν Του αΤάχηµατος 
7Τ- ἂεν παρεδοθη ημµιν παρα τη αιπόει του 10 
προβλεπομενον δελτιον ΙΝΤΕΗ-5ΞΗΟΡ ΗΟυΤΙΝΟΩ ΤΑΩ 
ΜΡ-002 τῷ οποιον Βό εδει οπως ειχεν εκδοθη ὕπατης 
Όλυμπιακης Αεραπλαοιας δια τήν εμτελεθιν Τῶν ανα: 
φερθείοων πλεκτροσυγκολλησεων τῶν ελασμάτων επι 
των σκελων 
Β - Διεπιοτωθη κατα την διερευνησιν ὄιαστασις αποιµε 
ων των ϱµπλεκΏµενων τοσον της Ὀλυμπιακής Αερο: 
πλὂιξας σον κῳι της Ολυμπιακής Αεροποριας οσον 
αφορα την εκτελεοίν των ηλεκτροσυγκολλήσεων ως 
Επίσης και προσπαθεια αποκρυψεως γεγονοτων 
9- Το επισωτρον του ϱιναιου Ἰρόχου ὅεν ειχεν 
αντικαιασταθη ως θᾳ εδει [ορα παραγρ 1 6 3.) µετα 
την ὄεωτεραν πρασγειωσιν του αερίφους απο την 
αποπερατωοιν της εἶποιας επιθεωρήσεως 
Πλῆν ομως ταµτο δεν συνετελεσεν εις τὴν προκληοιν 
του ατυχήματος 


β-- Αιτια. 
Άπια προκληπεως Του ατυχηµατὸς τωγχάνειή θρόυσις 
και αποκοπη Του ὄεξιου ακέλους του συστηµατος 
προσγειωώσεως. Πτις προηλθεν εκ της οὐὔαμου Προ: 
Αλεπομενης και υπο κακοτεχνιαν Εκτελεσθεισης Επι 
του εν λογω σκελους πλεκτροσυγκολλήσεως του 
ελαοµαῖτος οτηριξεως του πλήκτρου του µικροδιακα: 
πτου ενδειξεως αοφαλισεως τουτου 
Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
Μιχ. Θεοδωριίδ' 
θα ου. Νικ. Γιωσπς 
Ακρίῤες Αντιραφον 
ΤµηµαΊαρχτς 
Κεντρικής Γραμμαῖισιας 
Ηλίας Μελέσς 


ΤΩΡΑ ΤΟ 


ΡΗΟΤ5 ΘΗΟΡ 
ΠΙΟ ΚΟΝΤΑ 
ΣΑΣ 


Στὰ γραφεία τὼν ΓΕΝΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟ- 
ΓΩΝ στήν Αθήνα --(Μαυρο- 
µαταίων 14 δ. Ιουλιανοῦ 17, 
τηλ.: 8215.215, 85238 .420)--- σάς 
περιµέενουµε νάἀ δεῖτε τά και- 
νοὑρια πρἀγματά µας ποὺ δια- 
λεξαµε απὀ όλο τὸν κόσμο, γιά 
ΣΑΣΙ 

Καινοῦρια Έξυπνα αυτοκὀλ- 
λητα, καπέλα, κοσμήματα με 
τὸν ΦΘΝΟΟΡΥ αεροπὀρο, βι- 
βλία γιά μηχανικούς καὶ πιλὀ- 
τους, αεροπορικούς πίνακες, 
ναυτιλιακά βοηθήματα (σα|- 
ομ]αίοτς, βτοϊταςί{οςς, ϱἰοίίους, 
ςοπιριίοις)εργαλεῖα,αξεσουὰρ 
καὶ σωστικά µέσα... ΦΥΣΙΚΑ 
ΠΑΝΤΑ ΜΠΩΡΟΥΜΕΝΑΚΑ- 
ΑΥΨΟΥΜΕ ΤΙΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΣΕ 
ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑ- 
ΦΩΝ 


Όυτι μάς ζητήσετε μὲ αντικα- 
ταβολή, στή διεύθυνση: 
ΕΥ ΕΟΝ ΕώΝ, Ρ.Ο. ΒΟΧ 265, 


ΙΑΒΙΡΣΑ, ΟΚΕΕ{ΓΕ. 
κα ων αι 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


Η ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΣΗΜΕΡΑ 


Η ΕΠΙΘΥΜΙΑ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΓΙΑ ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ, 
ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΥΞΗΜΕΝΗ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΙΚΑΦΕΝ, ΩΔΗΙΓΕΙ ΣΕ ΠΙΟ ΠΕΡΙΠΛΩΚΕΣ. ΠΙΟ ΕΛΑ- 
ΦΡΕΣ ΚΑΙΠΙΟ ΕΥΘΡΑΥΣΤΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ. ΜΕ ΤΗ «ΒΟΗΘΕΙΑ» 
ΤΟΥ ΑΝΟΡΩΙΠΙΝΟΥ ΛΑΘΟΥΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΑΣΤΟΧΙΑΣ ΤΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 
ΠΝΟΝΤΑΙ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΟΜΩΣ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΑΝΑΠΟΦΕΥΚΤΑ. 


ΟΙ ΕΡΕΥΝΕΣ ΠΟΥ ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΝΑ ΕΞΑΛΕΙΦΤΟΥΝ 


ΜΑΤΗΣΑΝ ΠΩΤΕ. 


Πηγή: ΕθαειΒί Αγίου Ααπηιςιιθήσπ (ΕΑΑ) - ΗΓΑ. 


Τ: µεγαλα αερωπορικα ὄμστιχηματα της 
προηγουµενης χρονιάς (κανενα εώτυχως 
οτῆ χώρα µας και τὸν εθνικο µας αεροµετα- 
φυρεα] θᾳ εκαναν πολλουσΙσωςν αναρωίη 
θοῦν για το υΌψος της ασφαλειας των 
πτήσεων και τα µετῃι που παιρνουν οἱ 
αερωπορικες εἴαιριες. οἱ κατασκευαστες και 
οι κρατικὲς υπηρεοίεᾳ των διάφορων χωρων 


αν 


για τήν αυξηση του... ών 


Βεβαια ειναι γεγονος. ὅτι οτήν εποχη µας τᾳ 
περισσοτερα ὄμιστυχημῆτα (και οχι µόνο τα 
σεροπορικα)} οφείλονται οτὸν ανθρωπινο πα- 
ραγΟντΏ και οχι σε αστοχια του ϱλικου Γι 
αωτῦ ισως και στο σµνολικο αριθμο δυστυχη- 
μµάτων εἶναι μικρό το ποσοστό συὐμµετοχης 
των μεγαλων και Υνωστων εταίρων µε τὸ 
σύγχρονο εξοηλισοµο και το πολυ καλὰ οκπαι- 
δευµενα ανθρωπινο ὄμναμικο (Παρ ολα 
Ωωτα τα πωσοστο τους δεν ειναι μηδενικό 
κατιπου δειχνει ὀτευπαρχειακομα δὄρόμοσνα 
διανυθει προς την ἁπόλυτη αὐφαλεια) Απο 


-- 
ων 


ΣΤΑ- 


την ἀλλῃπ πλευρα ειναι 
μιλαμε πχ. νια αυξηµενο αῃι 

των σἵην αεροπαρια. αὐτὸ σηι 
διαφορετικὀ οε σχέση µέετην ἰὲ 
κάποιο ᾳλλο µεσο µεταφορας. 


πολυ 
πραση σε 
ρομετα- 


φορες εχουν φτασει σε τοσο ὁ βαθμὸ 
τελειότητας υλικου και '''- προσως”, 4 
πικού. που ο αριθµος των ειν ο. 


µηδαµινος ος σχεση ολ 
χιλιάδων. αεροσκάαφων -. 
υπηρεσια καὶ των εκατ πμ Πετρ 
που διανυονται απ΄ σ Γπρθνο. Παρ᾽ 
ολα αυτα. ατυχηµσ Μην και γι 
υπαρχΕΙ εντοντ ͵ 


ο” 


μ΄ 
του βαθμοι! ασφαλειας πτήσεων 
Τὰ προγραµµατα ασφαλειας αεροσκαφων και 
αεροδρόµιων που εκπονουνταιαποτις διαρο- 
ρες υπηρεσίες η εταιριες εχουν οαν οκοπο 
την εξξλιξη βελτιωμενων αλλα ΕΦικτοι κὀ 
στους μεθόδων για την αυξηΟη τῆς ασφαλει 
ας στην αεροπορία. Καλωπτόων πολλους και 
διαφορετικούς τοµείς οπως η προστασιατοι! 
θαλάμου επιθύτων απο τς πυρκαγιες η 
ΕξΕεΛλΙΣη των µεθοδων επίδιωσης και τις 
προοκροµσεις. Πβελπωση Των µετρων ὑοφα- 
Ἀενος ποι αφορούν τις συνθήκες π]ήσης και 


η ουξηση 


σε 
ων 


Περίπου τὸ 


ΙΕ λΙΙ 
Η ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΤΟΥ 
ΕΠΙΒΑΤΩΝ 


Η προστασια τοῦ θάλαμοι των ΕΠΙβώτων αΤίιο 
τις πυρκαγιες δεν απότελει παρα ἕνα µονο 
απο τὰ οτόιχεῖία ενος προγράµµατος πω! 
απόβλεπει οτην αὐξησπ της ἀῴφαλειας κατά 
πς προσκρουσεις Τα αλλα στοιχεία ενος 
τετοιου προγράµµατος ὄινοι η αντοχη πι 
ύλης κατασκευης ομς προοκρώ  σειάδμι Ι] 
δν 


-- 
.α.- ο. α΄ 
μα. κ ο] 


αεροδρομίων εκτο- 
Όιαδροµου στρωμέ- 


Ειδικό ὄχημα αποπαγ 
ξεὐειειδικὸ υγρὀ κατὰ 
-.νου μὲ χιόνι, 


μ] 
τοῦ διαθεοιµου χρθόδυἩ Ὡσφαλη 'κΕ. ζωάη 
του από τους επιβάτες. σὲ περιπτωσηπυρκα- 
γιας που ξεκίνησε εξω απ΄ αυτόν και 
Επεκταθηκε απο αναφλεξη των καωσίµων. 
͵ Επίσης η αὐυξήση του διαθέσιμου χρόνου πι 
τον Ελέγχο μιάς ρωτιάς ἡ τὴν ασφολη 
προσγείωση τοι αεροσκάφους, ος περίπτω- 
οηδπιοῦ η φωτιά αυτῃ εκδηλωθει µεθα στο 
θαλαμο κατα τη διαρκεια της πτησης 


ζ φωτια ἃ 
ωτα απ Στις «ὖ. ο - 


ρήρ οκ δν, πρι δπποτε 
πα νο π ωυρίάσις.» : 
β οδιοριοµὸς Ὀηλαδή ενα ο πῄο θά α(Ο "ροσκάφου 


ατρὠκτου-που επΠρεπειρεθλιοτικαπειραµια- 
τα εκόδπλωσης πυρκαγιάς. Αποτελεσμα δίναι 
ν αυξονονται οι δυνατοτητες γιὰ βελτίωση 


τῶν. πιθανων αιτιων Εκόῆλωσης πυρκαγιάς 
μεσα στο θάλαμο. Αυτο φιμεικα ὄεν µπαρεί να 
γὶνεῦµονα στα χαρτιά, αλλά συνδυαύεται και 
μὲ τεστ εκδήλωσης πυρκαγιᾶς κάτω αμ Ίων υλικών των θαλάμων επιβατων και τών 
πραγµατικες ουνθηκες Απὸ τὴ οτ μή που Οἱ μετρων ασφαλειας µέσα σ αυτους. Τὰ τεστ 
διάφορες παραµετροι του προβλήματος γε: «αυτου του ειδους αφορουν εκδήλωση πιίρκα- 
ψονται κατανοητές, υπάρχουν τρεις τρόπο! γιας ἑξω απο τὸ θάλαμο ἡ µόσα σ αμτὸν και 
για βελτιωση της ασφαλείας' ελεγχος τῆς - γινενται κάτω από ελεγχόμενες σωνθήκες 


μεν 


Τά αεροπορικά ατυχήματα με επιβατικά τζετ εἶναι 
τραγικᾶ γεγονότα, βοηθούν ὁμώς τούς ειδικουςνα 
µελετήσαυν τὴν αποτελεσµατικότητα τῶν ὄρων 
ασφάλειας πτήσεων κανά θεσποσυν αµμότηροτε- 
ες προδιαγραφές. 


Μεγάλη σηµασια ὄινεται στὴ µελετη τῶν 
χαρακτηβιστικὠν τών πυρκαψιών πο εκδηλω- 
γονται µετά απὀ προσκροµση στὸ ἔδαφος. 
Συνήθως πρὀκειται γιὰ ανάφλεξη τών καυσι- 
µων ατὸ εξωτερικὸο του θαλάμου καὶ µετάδο- 
ση τὴς φωτιάς στό εσωτερικὀ του ανάμεσα 
από τὰ ανοίγματα που ὅπμιουργηθηκαν µετά 
τὴν πρόσκρουση. Μιά σειρά οργανων µε- 
τρουν κατά τη διάρκεια τῶν πειραμάτων τὴ 
Βερμοκρασία τοῦ αὁρα. τὴν πυκνοτητα του 
καπνοι! καὶ τών τοξικών αεριων (όπως τὸ 
μονοξείδιο του άνθρακα κ.λπ.]. σὲ διαφορετι- 
κα µερῃη του θαλάμου. Ετσι βγαίνουν τὰ 
συμπεράσματα γιά τίς πιθανότητες επιβίωσης 
στὰ διαφορα µέρη τοῦ θαλάμου καὶ των 
συνθηκών πού επικρατούν, µε αποτέλεσµα 
τὴν καλύτερη κατανόηση των κιδύνων πού 
διατρεχουν οι επιβάτες κατα τή διάρκεια µιας 
πιρκαγιας. Τὸ τὲστ αυτὸ δείχνει ὁτι δύο 
λεπτά περίπου μετὰ τὴν εκδήλωση της 
φωτιάς δημιουργείται μιᾶ κατάσταση γνωστή 
σαν «Πβδῃονθγ» (φλάς ὀβερ-αναφλεξη τὠν 
πάντων σὲ ελευθερη μετάφραση], ελάχιστο 
χρονο μετὰ απὀ τήν οποια εἶναι αδύνατη τ 
επιβίωση 

Τι πρέπει να γίνει λοιπὸν για ν΄ αιξηθει η 
ασφάλεια µέσα στὸ ϐΘαλαµο σὲ παρόμοιες 
καταστάσεις, 

Μια λύση Θα ἠταν η χρησιμοποίηση ενος 
στρωµατος απὀ ἀφλεκτο υλικὸ γιαναπροστα- 
τευθούν τὰ εὐφλεκτα προσκέφαλα τών θὲσε- 
ων. των επιβατών ἩΗ εκτέλεση τού τὲστ 
ανάφλεξης τού θαλάμου ποὺ προαναφέραμε 
με µοναδικη αλλαγη µια επένδυση απο 
άφλεκτο υλικο (ΝΨοπα/) στὰ προσκέφαλα τών 
θέσεων. εδειξε ότι ο χρόνος για τὴ ὄημιοιρ- 
για Παδπονθι (κι επομένως ο χρόνος δωνατὸ- 
τητας επιβιωσῃς) αυξήθηκε κατὰ 50 περιπου 
δευτερόλεπτα! Ίσως αυτὸ νά φαίνεται ασή- 
µαντο. στὴν πραγµατικοτητα οµως, σὲ τοσο 
δύσκολες καταστάσεις,ακόµα καὶ ϱλαχισοτα 
δευτερόλεπτα µπορει ν΄ αποδεικτούν σωτή- 
ρια για πολλες ανθρωπιες ζωές Όταν 
λοιπὸν τὰ ὅμο περιπου λεπτα, πού έχουν στη 
διάθεση τους οιεπιβάτες καἰτὸ πληρωμα εἰτε 
γιὰ έλεγχο τὴς φωτιάς εἶτε γιὰ εκκενωση τού 
θαλάμου, γινουν τρία. πρὀκειται γιὰ βελτιωση 
τής ταξης του 500,ποι µόνο σάν σημαντικη 
μπορει νά χαρακτηριστεί. Ένα μεγαλο ὅμως 
πρόβλημα που δημιουργείται εἶναι η αὔξηση 
τοῦ βαρους τών καθισµατων καικατ᾽ επεκτα- 
ση του αεροσκάφους. Ώ επένδυση των 
προσκεφαλων µε νοπαἑχεισάν αποτέλεσµα 
την αὐξησοη του βάρους κάθε καθἰαµατος 
κατά 11-18 κιλα. Στὴ σηµερινή εποχή του 
αυξημενου κόστους των καµσίµων κἄτιτετοιο 
θᾳ ηταν σχεδόν καταστροφικό. Εχει υπολα- 
γιστεί πχ. ότι ῃ αύξηση ταύ βάρους κάθε 
καθίσµατος κατά 1 αἲ κιλα (δηλ. μὲ το κατωτα- 
το ὁριο) Θα ειχε σάὰν αποτέλεσµα σ᾽ ενα 
Μπόιννκ {4 μιᾶ πρόσθετη κατανάλωση 
20 000 γαλονιων (787 000 Ἀπρων} καυσιµου 


βά 


μεσα σε 10 χρονια. Αντιλαμβάνεται κανεις 
πόσο Τεραστια αὐξηση τοῦ κόστους εκμετάλ- 
λξυσης θά προέκυπτε 

Ετσι η ΕΑΑ κατέληξε σὲ μιά συμφωνία μὲ τὴ 
ΝΑΡΑ γιὰ τὴν εξελιξη ελαφρότερων άφλε- 
κτων υλικών καὶ η ἔρευνα πάνω σ᾽ αμτὸ τὸ 
θεμα σωνεχίζεται ακόμη, μιά και υπαρχουν 
αρκετά υλικα υποψήφια γι αυτή τῇ χρήση. 

Ενα πρόβλημα για τὴ λυση του οποίου έχουν 
γινει πολλά τὲστ εἶναι τὸ εξής. «Χρησιμοποι- 
ὤντας τὰ ὄιαθεσιµα στο αρροσκάφος µέσα, 
Ώιναι δυνατό νά τεθεί κατω απὀ ΣλεΥχοΟ μιά 
φώτιά στό θάλαμο πού οφείλεται σὲ φλεγόμε- 
να καύσιμα καὶ μὲ ποιο τρόπο:» Τὰ αποτελὲ- 
οµατα Των τεστ εδειξαν Οτιτὸο αποτελεσµατι- 
κοτερο µεσο καταπολέµησης τὴς φωτιας 
Ειναι οι φορητοί πυροσβεστήρες που βρὶ- 
σκονται µέσα οτό αεροσκάφος. Τοτε ὁμωστόὸ 
ερώτημα τέθηκε διαφορετικά «Ποιος απὀ 
τοὺς. απαρχοντες πυροσβεστήρες εἶναι ο 
καταλληλότερος.» 
Στῇ χρησιμοποίηση πυροσβεστήρα νερου, τὸ 
ρεύμα τοῦ πυροσβεστικού µέσου εἶναι πολὺ 
συγκεντρωµενο, µικρου δηλαδη πλατους, και 
εμποδίζεται εξἀπλωσή του πάνω ὅτις φλεγό- 
µενες επιφάνειες. Ετσι η φωτιά δὲν οβήνε- 
ται, 
Στὴ χρησιμοποίηση πυροσβεστήρα Ο0Ο, 
διοξειδίου του ὀνθρακα) ἀν καὶ τὸ µεγεθος 
τὴς Φωτιάς µειωνεται, δὲν επιτυγχάνεται 
πληρης κατάσβεση 
Στη χρηοιµοποίηση πυροσβεστηρα στερεὼων 
χηµικων έχουμε επίσης περιορισμὀ τὴς Φφωτι- 
ᾱς. Πρὶν όμως υπαρξει πλήρης κατάσβεση, τὸ 
πυροσβεστικὀ µεσο εξαντλείται 
Για τὴν αντιμετώπιση πυρκαγιών αυτού του 
είδους. ο αποτελεσμµατικότερος πυροσβε- 
στήρας εἶναι αυτός πού περιέχει Ηδίοη 1211, 
ενα αλλογονωμένο υδρογονάνθρακα. Μέ τῇ 
χρησιμοποίησή του η φωτιά σβήνεταιµέεσα σὲ 
µερικα δευτερόλεπτα 
Μὲ βάση αυτὰ τ΄ αποτελέσµατα η ΕΑΑ 
εξέδωσε µια γενική οδηγία. σωνιστώντας στις 
αεροπορικές εταιριες τὴν τοποθέτηση δύο 
πυροσβεστηπρων µε ἨΗδβίοη 1211 σε καθε 
αεροσκάφος. Η σύσταση αὐτὴ έγινε δεκτἠ 
πολὺ ευνοϊκά καὶ εφαρμόστηκε γρήγορα απὀ 
τίς εταιρίες. Επειδη δὲ υπήρξαν οριομένες 
αμϕιβολίες σχετικἀ µε τήν τοξικότητα ή μῆ 
του Ἠβίοη 1211, εγιναν πρόσθετα τεστ απὀ 
τὴν ΕΑΑ. 
Με βάση τὴ χημική σναλωση τού αέρα σὲ 

εξομµοιώσῃ συνθηκὠν πυρκαγιᾶς καὶ κατάσβε- 
σῆς της μὲ Πδβίοη 1211, αποδείχτηκε ὅτι η 
χρήση του εκτὸς απὀ αποτελεσµατικἡ είναι 
και απόλυτα ασφαλής (Εφοδιάστηκςε µε 
πυροσβεστήρες Ηαϊοπ η Ο.Α:} 
Μια ἄλλη σεὶρα πειραμάτων εἰχε σὰν οτόχο τῇ 
βελτίωση τῶν φουσκώτών ολισθητήρων ποι) 
χρησιµοπο!οινται γιὰ ταχεία εκκένωση τοῦ 
αεροσκαφους σὲ περιπτωση ανάγκης Καὶ 
παλι η βάση των πειραμάτων ἦταν η πυρκαγιὰ 
από καύσιµα (κατάσταση που ἄντιστοιχει στὴν 
πλειοιµηφια των περιπτωσεων πιρκαγιάς στὸ 
θάλαμο). Τὰ τεστ αυτοι! τοῦ είδους επέτρε- 
ψαν στους ειδικύὺς νὰ διαπιστώσουν τὸν 
τρόπο μὲ τὸν οποιο καταστρέφονται οι 


ολισθητήρες απὀ τὴ μεγάλη ακτινοβολία. 

Τὰ πειράµατα απέδειξαν, οτι η αντοχή τους 
µπαρεῖ τουλάχιστον νὰ διπλασιαστεί μὲ επικά- 
λυψῆ τους µε αλουμινόχρωμα, χαρη στὴν 
υψηλή ανακλαστικότητα ποὺ παρουσιάζει 
στην υπέρυθρη ακτκοβολια. Τὰ τεστ ὄγιναν 
με παρουσια εκπροσωπων τὴς βιομηχανίας, 
με τους οποιους υπάρχει καὶ συνεργασία γιὰ 
τήν ανάπτωξη των ανάλογων υλικων. Σήµερα 
ύλα σχεδὀν τὰ κατασκευαζόµενα αεροπλάνα 
εἶναι εφοδιασμένα µε επαλουμινιωµένους 
ολισθητήρεο. 

Πέρα απ΄ όσα αναφέρθηκαν υπάρχουν πολλά 
ἆλλα προγράμματα πειραμάτων μὲ σκοπό τὸν 
ἔλεγχο κάθε φωτιὰς πού µπορεί να εκδηλω- 
θει στὸ θάλαμο επιβατων. Τά προγραµµατα 
αυτα προβλεπουν ἄναλυσεις των τοξικων 
αερίων. εξελιξη ανθεκτικὠν στη μετάδοση 
τῆς φωτιὰς παραθιωρων. δυνατότητα εξοδοι 
τῶν καπνων απὀ τὸ θάλαμο ον πτηοει κα 
Ππυροπροστασια των θαλαμών εμπορευμάτων 


ΟΙ ΠΥΡΚΑΓΙΕΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 


Όπως εἰπαμε Όμως και νωρίτερα. µεγάλο 
µέρος τῶν πυρκαγιών οφείλεται σὲ ανάφλεξη 
τῶν καυσίμων. Ειδικα σε περιπτώσεις προ- 
σκρουσης του αεροσκάφους στὸ ἐδαφος 
υπαρχειπολλες φορες διαρροή και ανάφλεξεί 
καυσιµων και, σὲ λίγο χρὀνα, τμημάτων ἡ κα 
ολόκληρου του αεροσκάφους. Είναι πολι. 
λογικό λοιπόν µερος τής έρευνας νά στραφει 
πρὸς τὴν πρόὀληµη τὴς ανάφλεξης τών 
καυσιµων καὶ τὴς επέκτασης τὴς φωτιάς που 
µπορεί νὰ προκύψει απὀ μιά τέτοια ανάφλε- 
ξη. Για νὰ φανει πὀσο σημαντικὸ εἶναι τὸ 
πρόβλημα αὐτὸ αρκει νὰ αναφέρουμε ὅτι 2θή 
τών θανάτων σὲ ατυχήματα κατά τα οποία θά 
μπορούσαν οι ἄνθρωποι να επιβιώσουν απὀ 
τήν πρὀσκρουσῃ, οφείλονται στὴ φωτια. 

Αν καὶ αρχικὀ ἡ τάση ἦταν νά εξελικθουν 
περισσότερο ανθεκτικά στὶς προσκρούσεις 
συστηµατα καυσίμων. οι έρευνες εδειξαν, ὁτι 
οι προσπάθειες ἔπρεπε νά στραφούν πρὀς 
τὴν αποφυγή τῆς ανάφλεξης τῶν καµσιµων, 
που σ᾽ αυτὲς τὶς συνθήκες βρίσκονται 
ουνηθως στη µορφή μιάς λεπτής ομµιχκλης. 
Μονον έτσι εἶναι δυνατόὸ ν αποφευχθει η 
δηµιουργία ενὸς πὐρινοι κύματος ποῦ τυλι- 
γει όλο τὸ αεροσκαφος σ΄ ελάχιστο χρονο. 

Ετσι, το βάρος των προσπαθειὼν επεσε στὴ 
διερεύνηση της δυνατότητας καταπολεµη- 
σης τὴς τασης του αεροπορικού καυσίμου να 
οχηματίζει μιά Ἀεπτη Ομίχλη όταν εκτιθεται 
σὲ ρεύματα αἐρα μεγάλης ταχύτητας. Η 
βελτίωση του καυσιµου µπορεἰ νὰ επιτευχθει 
μὲ τή χρησιµοπο!ιηση πολυμερών προσθέτων 
Σε τεστ ποὺ ἐέγιναν μὲ τη χρησιμοποίηση 
βελτιωµένου καυσίμου. ο περιορισμὸς τής 
εξάπλωσης τής φωτιὰς ἦταν πράγματι εντυ- 
πωσιακός. ακόµα και οταν τὸ διαφεῦγον 
καύσιμο βρεθηκε εκτεθειµενο σὲ ρεύματα 
μεγάλης ταχύτητας. 

Το πιὸ αποτελεσματικὀ απο τἀ προσθετα ποὺ 
δοκιμάστηκαν φαίνεται πὠς εἶναι τὸ γνωστς 
με τὸν κὠδικὸ ΕΜ-8. αποτέλεσµα τής δουλει- 
ας 10 χρόνων απὀ τη Βρετανική οταιρια 
ἱππριία! ΟΠεαπιίσ8Ι Ιπαιςδίίες ΙΑ, μὲ την 

υποστηριξη τῆς βρετανικής κυβέρνησης. Η 
εξέλιξη αυτού τοῦ πρόσθετου ἔθεσε γερες 
βάσεις γιὰ τὴν εδραίωση τῆς πεποιθησης. ὅτι 
η αποφυγῆ τὴς μετατροπής τοῦ καμσιµου σὲ 
οµιχλη σταγονιδίων ειναι κατορθωτή κα 
αποτελεὶ σημαντικο µέσο γιὰ τὴν καταπολὲ- 
µηση των Πιρκαγιων στα ατυχήματα. 


Η ΑΝΤΟΧΗ ΣΤΙΣ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΕΙΣ 


Ενας αλλος σηµαντικὸς παράγοντας στο 
θεμα της ασφαλειας τῶν Επιβατων εἶναι η 
αντοχή τῶν κατασκευαστικῶων στοιχείων τών 
αεροσκαφών στὶς προσκρούσεις. Οιέρευνες 
πάνω σ᾽ σωτο τὸ θέμα βαόὐίζονται στὴ 
συστηματική μελετη τῶν ουὐντελεστων που 
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επηρεαζουν τη δυνατότητα επιβιωσης κατα 
τῇ διαρκεια µιας συντρης. Στοχος Ίομς 
είναι ῃ κατασκευή των αεροσκαφών καὶ του 
Εαωτερικοι εξοπλισµοῦ τους µε τροπο ποι! 
νά ελαχιστοποιει τους τραυµαστιοµους και 
θανατοιις Επιβατων, οὲ προσκρουσεις κατὰ 
τίς οποίες η επιβίωση ειναι δυνατή. Βασικο 
στοιχείο στα ερευνητικα αὐτα προγραμματα 
εἶναι ῃ εξέταση των αεροπορικών δυστυχη- 
µάτων τής τελευταιας εικοσαετιας µε το 
λεπτοµερέστεροα τρόπο. ὤμοικα το ενδιαφε- 
ρον περιοριὀεται αὲ προσκρουσεις ογο οι 
επβατες εχουν λογικές πιθανοτητες νο 
επιβιώσουν, οταν ὅπλαδη οι ὄωναμεις ποι 
αναπτωσσονται κατὰ τήν προσκουρση δὲν 
ξεπερνουν τα ορια Της ανθρωπινης αντοχής 
και υπάρχσι δυνατότητα ασφαλούς εξόδου 
ἀπο τὸ αεροσκαφος 

Οι δυνάμεις που αναπτύσσονται στις σὐντρι- 
βες αεροοκαφώὠν μελετώνται και αναλυοντα!ι 
μὲ κάθε λεπτοµερεια. κυρίως δὲ αυτες που 
Εφαρμόζοντσι στο καθιόοµα και τῶν επιβάτη. Η 
μελέττῃ αυτή εἶναι απόλυτα απαραιτητη για να 
προσδιοριστεί τὸ πλαίσιο των δυνατοτήτων 
επιβίωσης και να οχεδιαστουν οι αναλογες 
μετατροπές και συστήµατα πού θά αυξήσουν 
την ασφαλεια των επιβατων. 

ΜΕΥαΛο βάρος ὄιίνεται οτη µελετη της 
συμπεριφοράς των καθισμάτων κοτα τις 
Ππροοκρουσεις και στὰ αποτελεσματα Της 
παραμόρφωσης τὼν δαπέδων κατω απ΄ αυ- 
τες τις σουνθήκες. Επισης γινεταιπροσπάθεια 
για να εξακριβωθε!ι η αντοχη τού Ιδιου του 
ανθρωπου σὲ τραυµατιοµους. Τά μεχρι τωρα 
στύιχεια αναφέρονται µόνο σὲ νεους και 
υγιείς ανθρωπους. που οπωσδήποτε δεν 
απεικονιζουν µε ακρίβεια το κοινό τών 
σεροπορικων συγκοινώνιων 

Μιά πολύ σηµαντική παραµετρος των ερειυ- 
νὠν αυτών εἶναι η εξακρίβωση τὴς ανθρωπι- 
νης αντοχής σὲ κάθετες ὄυναμεις λόγω 
επιτάχυνσης Όικαθετες δυναµεις που ανα: 
πτήασονται κατά τὴ διαρκεια µιας συντριβής 
αποτελουν σημµαντικὸ παραγοντα στους θᾳ- 
νατηφορους τραυµατισµους, εξαιτιας τῆς 
σχετικης ακαµψιας τής ανθρωπινης σπονδι- 
λικης στήλης. Μαθηματικα µοντελα για τὴν 
πληρέστερη κατανόηση τής συµπεριφορας 
του ανθρωπ!νου σωµατος αναπτυσσονται και 
γενικα γινεται προσπαθεια κατανόησης τῆς 
δυναµικης συμπεριφοράς τού ουνόλου αν- 
ϐθρωπος-καθισµα-σµοτηµα συγκράτησης (ζω- 
νη ασφαλειας). 

Τὸ 1984 η ΕΑΑσχεδιαζεινά πραγµατοπο!ησει 
τεστ οωντριβῆης σὲ Φμσικη κλίμακα ενὸς 
Μποινγκ 720! Ετσι θα εξακριβωώσει την 
αποτελεοσµατικοτητα τού πρὀσθετου κατα 
της οµιχλοποίησης τού καµσίµου, ὅπως και τἠ 
συμπεριφορά των κατασκευαστικών στοιχει- 
ων τού αεροσκάφους κατά τη σωντριβή. Τὸ 
πειραµα θα εκτελεστει µε ενα πληρως 
εξοπλιομένο τηλεκατευθυνόµενο αεροσκᾶ- 
φος, που θα οὐντριβε! κάτω απὀ οµνθηκες 
ΕπΙλεγµενες. συμφωνα μὲ στοιχεία που 
έχουν ογκεντρωθει απο τὰ μἐχρι τωρα 
προωγραµµατα Μεγαλο µερος της προσοχης 
θὁ στραφεί οτη συμπεριφορά τών χρησιµο- 
ποιουµενών, τών τροποποίηµενων καὶ των 
ψεων σομστημάτων καθίσµατος-συνγκράτησης 
του οπιβάτη 


ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΤΗΣΗΣ 


Η βελτωώση τών µετρων ασφαλειας που 
αφορούν τις συνθήκες Πτησης εἶναι επισης 
ενας απὀ τοὺς σημαντικότερους στόχους 
των ερευνητικών προγραμμάτων γιὰ τὴν 
αυξηση τής ασφαλείας. Τά αντιστοιχα προ- 
ψράμµατα εχουν σάν αντικείµενο τὸ σχηµατι- 
σμὸ πάγου στις εξωτερικὲς επιφανειες. τα 
ελαστικά των τροχών, τὰ υλικά που χρησιµο- 
ποιούνται στήν κατασκευή των σεροσκαφών 
και τα σµστηµατα προειδοπαπσης και συνα- 
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γερµου τοῦ κοκπιτ. 

Μεγάλη βοήθεια στήν ερευνα πού αφορα τὸ 
σχηµατισµο παγου προσφέρουν οι αντιστοι- 
χες ἔρευνες που εχουν Πνειγια τά ΕλΙΚΟΠΤΕ: 
ρα Πάντως αν καὶ µεχρ! τώρα τα ατµοσφαιρι- 
κα κριτηρια που ευνοούν τὸ σχηµατισμο 
πάγου ἦταν τᾶ ἴδια γιὰ ελικόπτερα, µεταφορ:- 
κα αεροσκάφη και αεροσκάφη Γενικής Αερο: 
πορίας, υπαρχειταση για επανεξεταση αυτων 
των κριτηριὼν 

Η ΕΑΑ, σε συνεργασία µε τὴ ΝΑΦΑ, τόν 
αμερικανικὸ  στρατὸ καὶ τὴν αμερικανική 
πολεμική αεροπορία, εκτελει ερευνητικά 
προγράµµατα για τὴν επανεξεταση των στοι- 
χειων που υπαρχουν τάνω σ αυτο τὸ θέµα 
καὶ την επιβεβαίωση ὅτι πράγματι μπορούν νά 
Εφαρμοστουν σε κάθε κατηγορια αεροσκα- 
Φων. Έτσι τωρα γινεται συλλογή στοιχείων 
για τα ατµοσφαιρικὰἀ δεδοµενα κατὰ τή 
διάρκεια της πτήσης ανάμεσα απὀ πολὺ 
ψυχρά σύννεφα Μελλοντικα θά γινει τὸ ἰδιο 
γιά τίς συνθηκες πτήσης µε χιόνι. Έρευνες 
επίσης γινονται για νά εξακριβωθουν οι 
επιδρἀάσεις του σχηματισμοὺυ πάγου στις 
επιδόσεις τῶν αεροσκαφων. Αωτὸ το πρὺ- 
γραμµα ἄλλωστε αποτελε! καὶ τή βαση γιά τή 
συλλογή πληροφοριων πού θα κατευθύνουν 
τις ἔρεινες για τὴν αύξηση τὴς ασφαλειας 
κατά τὴν πτήση. 

Περα ὁμως απὀτα ειδικά αυτά προγράµµατα, 
γινονται ερεωνες και πρὸς τήν κατεύθυνση 
της εξέλιξης τὼν µεθοδων που θα εξασφασ- 
λιζουν αξιόπιστη λειτουργία ολων τῶν συστη- 
µάτων καθε αεροσκάφους. Πρόκειται για πῃ 
Βελτίωση τῆς δυνατότητας εξακρίβωσης τής 
αξιοπιστιας του αεροσκάφους σ᾽ ολη τη 
διάρκεια τὴς ζωης του. Ετσι, για παραδει- 
γµμα, οι ἔρευνες τὴς ΕΑΑ βελτωσαν τὴν 
τεχνολογια επιδιόρθωσης και επιθεώρησης 
των ελαστικὠων Των αεροσκαφων 

Η ενεβργειακη κρίση εἰχε σὰν αποτελεσμα να 
γινει ιδιαίτερα σηµαντική Π ὄυνατοτητα µειω- 
σης τοῦ βάρους των αεροσκαφώὠν. Κατι 
τετοιο µπορεί να γίνει µε τὴ χρησιμοποίηση 
συνθετικων ὑλικων, που θά πρέπει όμως να 
Έχουν και τήν απαιτουµενη γιὰ την αεροπορια 
αντοχη Έτσι τα προγραµµατα τὴς ΕΑΑ 
οἵραφηκαν καὶ πρὸς αυτον τὸν τοµέα. βοη- 
θωντας την εξέλιξη υλικών αυτου του εἰδους 
Σημαντικὸς τελος γιά τὴν αυξηση τής ασφα- 
λειας εν πτήσει είναι ο ρολος τών συστημᾶ- 
των προειδοποίησης και συναγερµου στὸ 
κὀκπιτ. Εἶναι αναγκαίο όλα αυτᾶ τα «κουδου- 
νια. σειρήνες καὶ ΟΠτικα συστηµατα» που 
χρησιμοποιούνται στά κὀκπιτ γιὰ προειδοποι- 
ηση να µειωθουν και να κατασκευάζονται 
σύμφωνα µε οριοµενα στάνταρ. Για παράδει- 
γµα αναφέρουμε ὅτι υπάρχουν 200 περίπου 
προειδοποιητικοἰ δεικτες όλων των ειδων σ᾿ 
ένα ΌΟ-10! Γίνονται λοιπον ερευνες για τὴν 
εξελιξη ενος αυτοματου οµστηµατος ΕεΛΕΥ- 
χου ποὺ θα βελτιωνει τη συμπεριφορα του 
αεροσκαφους και θᾳ βοηθα τὸ πλπρωµα του 
ν΄ αντιδρά σωστᾷ σε κἆάθε περιπτωση βλαβης 
Τὸ πρὀγραμμα δε αμωτο περιλαµβανει σαν 
βασικο σωντελεστη τον ανθρωπινο παραγον- 
τα 


ΑΕΡΟΔΡΟΝΗΑ 


Γιὰ την αὐξηση της ασφαλειας των επιβατων 
όμως δεν αρκεί η βελτίωσῃ των αεροσκαφών 
Σημαντικὸὀ ρόλα παιζει καὶ η βελτιωση τῆς 
ασφαλειας στα αεροδρόμια, κυριως βεβαις 
κατα τις φασεις απογείώσης καὶ προσγείώ- 
σης, Οἱ παραγοντες ποὺ χρειαζονται ειδικό: 
τερη µελέτη πάνω σ αυτό τὸ θέµα εἶναι τὸ 
«κρατηµα» στὸ διαδραοµο. η απαλλαγή του 
απὀ τὸ χισνι καὶ τὸν πάἆάγο και οι ξαφνικες 
ατµοοφαιρικες αναταραξεις {ριπες ανεµων 
στροβιλισμο! κ.λπ] 

τὰ ερεινητικἁ προγράµµατα που αφορουν 
την «Οδικη» συμπεριφορα τών αεροσκαιρων 


κατα την κίνηση τους στο διαὄρομο, εξετα- 
ζουν κυριως τη µείωση του βαθμού τριίβης 
του. διαὀρομµου οταν εἶναι βρεγµένος. Π 
προσπαθεια στρεφετα!προς τη βελτιωση τών 
μεθόδων µετρησης της τριβής, σλλα καί τη 
Βελτωση της επιφάνειας των ὀμιδρόμων, 
ὥστε να μπορουν τὰ αεραὤσκαφη να φρενά- 
ρουν ικανοποιητικα. χωρις φαινόμενα ολισόθη- 
σης και απωλειας Έλεγχου σε συνθηκες 
βροχής Φαίνεται πως ικανοποιητικά ΑΠΟΤΕ- 
λέσματα υπήρξαν κατα τις ὃσκιμέο ος δια- 
δρομους μὲ αὐλακωτη επιράνεια ΓΙαποτελε- 
σµατικοτητῃ τού φρεναρίσµατος σὲ µγρους 
διαδρόμους µε τέτοια επιφανεια αυξήθπκε 
σηµήάντικᾶ. Οι ερευνες πάνω στὸ θέµα αὐτὸ 
συνεχιζονται και διαφορες παραλλαγές της 
επιφάνειας των διαὀροµων δοκιμάαξονται 


ΧΙΟΝΙ ΚΑΙ ΠΑΓΟΣ ΣΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ 


Το πρόβλημα γεται ακόµῃ ὅυσκολωτερο 
ὅταν ο διάδρομος καλύπτεται μὲ χιόνιἠ παγο 
Ενα απὀ τα προγράµµατα της ΕΑΑ αφορου- 
σε την εξεταση της δυνατότητας θέρμανσης 
του διαδρόμου για τὴν αποφυγη καλψήςτου 
μὲ Χχιόνιη παγο Από τις τρεις μεθόδους που 
Εξεταστηκαν. πλεκτρική, μὲ ατμό ἡ πλιακἡ 
θερµανση. Φαίνεται πώς η ηλίιακη εἶναι η πιὸ 
αποδοτικη απο πλευρός κόστους αποτελε- 
σµατος 
Παρ ὅλα αωτὰ τὸ κόστος εγκαταστασης 
Ενὸς τετοιου ουοτηµατος ειναιαπαγορευτικς 
Ώρος το παρὀν. ενώ η εγκατάσταση καθεαυτΓ 
είναι τεχνικα δωνατη. Σύµφωνα µε μιά µελΕτΓ. 
του. 1975 τὸ κόστος εγκατάστασης ενος 
τότοιου συστήµατος ο ἑνα μονό διάδρομµε 
προσγείωσης ηταν τής τάξης τών 10 εκαταµ: 
µυριων δολαριών. 
Η ερευνα που αφορα τις ξαῴνικες ατµοσφαι’ 
ρικες αναταράξεις (Μπα 5πΠθᾶτ) προθανάτο" 
λιζεται πρὸς 6 διαφορετικούς στόχους 
Β Χαρακτηρισμός των ατµοσφαιρικων ανα: 
ταραξεων. 
Β Καθοριομός των κινδύνων πού µπορει νο 
προξλθοιιν απ αυτες 
μ Επεξεργασια των στοιχειων για τίς ατµο- 
σφαρικες αναταράξεις. 
α Επίγεια συστήματα ανιχνευσης τών ανατα- 
ράξεων 
Β Ενσωματωση των συστηµάτων ανίχνευσης 
και τών υπαρχόντων στοιχείων ατὸ εθνικὸ 
αεροπορικο ὄικτυο 
8 Αεροµεταφεροµενα ουστηµατα ανιχνει- 
οης καὶ προσδιορισμοῦ των αναταρᾶξεων 
Ηδη σε 57 αεροδρόµια των ΗΠΑ εχει 
Εγκατασταθε!ι ενα ὄικτυο παρακολούθησης 
των ατμοσφαιρικών αναταράξεων σὲ χαμηλὸ 
ῦψος. Το οὕστηµα αυτο συγκρινειτη διαφορά 
ταχωτητας τοῦ αερα µεταξυ µερικων σηµειων 
οτήν περιµετρο τού αεροδρομιου καὶ ενὸς 
σηµείου στὸ κέντρο του. Εάν υπαρξει μία 
διαφορά μεταξύ κάποιου εξωτερικοά σημείου 
καιτου κέντρου. μεγαλύτερπ των Ἰ5 κόμβων, 
υπαρχει αµεση προειδοποίηση του πυργου 
Ελέγχου. πού μὲ τὴ σειρά του επισημαίνειτο 
γεγονός στοὺς χειριστες τών αεροσκαφών 
Επιπλεον γίνονται πειραµατα µε τή χρησιµο: 
ποιηση τής τεχνολογίας των ρανταρ μὲ 
σύστηµα ντοπλερ. Τελος γινεται προσπαθεια 
γιὰ εξέλιξη συστηµάτων προειδοποίησης πού 
θᾳ τοποθετοινται στὰ ιδια τὰ αεροπλάνα, 
ωστε να ἔχει 0 χειριστής καθε στιγμη πληρη 
εικόνα των ατμοσφαιρικών αναταρᾶξεων 
Συμπερασματικά μπορούμε νά πούμε ὁτι 
παρόλο πού τὸ αεροπλάνο αποτελει ἠδη τὸ 
ασφαλέστεροισως µεταφορικο µέσο. η δρευ- 
να γιὰ την ακόµα μεγαλυτερη βελτιωση τής 
ασφαλείας των αεροπορικών πτήσεων εἶναι 
Εντατική, ετοι ὧστε εἶναι πιθανό μελλοντικά 
τὰ αεροπορικᾶ ατυχήματα ν αποτελοὺν ἑνα 
σπάνιο καὶ αξιοπερίιβργο φαινόμενο 
(Απόδοση: Π. Φιλιππακὀόπουλος] 
ω 
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ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΓΙΟ(ςΚΗΕΕΓΡ 
Ρ-35δ ΤΙ «ΠΗΤΝΙΝς 


ΠΙΑ το Ρ-58 ΕΠΙΑΝ ΟΤΙ ΗΤΑΝ ΚΑΤΩΤΕΡΟ ΟΧΙ ΜΟΝΟ ΔΠΟ ΤΑ ΤΕΡ- 


ΜΑΝΙΚΑ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΑΠΟ ΤΑ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΝΑ. 


ΙΛ1ΑΙ- 


ΤΕΡΑ ΑΠΟ ΤΑ Ρ-5Ι ΚΑΙ ῥ-ατ. ΩΣΤΟΣΟΩ. τὸ ΓΕΓΟΝΟΣ ΟΤΙ ο ΜΕΙΓΑ- 


ΑΥΤΕΡΟΣ «ΑΣΣΟΣ» ΤΗΣ 


ΑΜΕΡΙΚΗΣ Σ᾿ 


ΕΚΕΙΝΟ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ. ο 


ΡΙΤΣΑΡΝΤ «ΝΤΙΚ» ΜΠΟΝΓΚ. ΠΕΤΥΧΕ ΚΑΙ ΤΙΣ ΟΚΑΤΑΡΡΙΗΡΕΙΣ ΤΟΥ 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΙ 


Ρ-38. ΔΕΙΧΝΕΙ ΟΤΙ Το ΛΑΤ ΤΝΙΝΤΝ ΗΤΑΝ ΤΟΥΛΛ- 


ΧΙΣΤΟΝ ΙΣΑξιΙΟ ΜΕ ΤΟΥΣ 


ΜΟΝΟΚΜΙΝΗΤΗΡΙΟΥΣ 


ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 


ΤΟΥ. ΚΑΙ ΝΑ ΣΚΕΦΤΕΙ ΚΑΝΕΙΣ ΟΤΙ ΗΤΑΝ Τὸ ΠΡω 


Τὸ ΚΑΤΑ ΛΙΟ- 


ΚΤΙΚΟ ΔΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΛΟΚΧΝ 


ΤΙ 


Το Σωτήρη Βονσταντινίθη 


χειπαρατήημη Ώει ουχνα τὸ αμ κονάμενώ να 

κατασπεταζετα) νι πυλα' πετυχημένα 

περοσκήφος από ετοοίες µε μιπμῆ ἡ κι 
κιθόλαν περι στήν κατηγορία πιοῦ ανήκει το 
σιγκεκοιµενο αεροὐγ ως. 


Γιά παμάδειψµε ον Ερυυµε τὰ Ὀαβδα τῆς 
τον (βλ. δα 1. ογλ, πρ], μιὰς ετοοίος 
κατοασµενἠς αγεδον στανὰε ο ια βυμβαρόι- 
στικῶν κα οδουπλάνων, τα στη τής 
ομιπευμιίοιν, μις ετεμῳίκες η Ημιομένης γκτά 
υὐροπλάνε της άν πιο πρόσφατο. γιά να 
ξειύψουμε απὀ τὸ ΤΠ τὰ σγχρονς 
Επιβαπικέ τοσττης Μπόιν κ. η ποίει παλιύτε: 
θε ἧτεν πασίγνωστη γιά τή ιπτάμενα φρούρια 
τβυμβαυδιστηκή της καὶ οκαμα πιό πιιλίέ. γιά 
τὰ πρωτιστοριά διπλν η ἀλυηιετολλυκα 
μονυπλόνι κιταδιωκτικά της. 
Μια απὀ τίς πε χαραντησιοτικές περιπτωσεις 
ὁμως εἰγσ τωιτῇ τής Δήμγιντ, 1 Ετοιοία μέχρι 
τὸ Τατ κιπιοπεο σε ὑμοιί διµινητήρια 
επιβατικά «αρωσκάφη, ἡλλά ο πολεµος ποὺ 
πλησίαζε εἶχε ὐιαφορετικες απιτήσεις, Έτσι, 
οτί τὸ Γὰτ τὸ Δεμοποριὸ Σωµε τοῦ 
Αμεριμανικοῦ. ὂτραπου ϱΏΡΑΑΟ-Ι5Α Αιτ 
Οσρο) ζ ζήτησε απο τή Δόκχλτνά του νἱ πομἕλ- 
λεντή δική της προταση γιά ἔγα νεο μοχητικώ- 
ανειχαιτιστικο αεροσκάφος µεγαλης αμτίνας 
δράσης, η εταιρία δὲν εἶχε κα θύλονι πείρα σὲ 
στρατιωτικά αεροσκάφη. οφοῦ. οὔτε εἶχε 
κπατασκενάσει, οὖτε πάν σχεδιάσει ἕνα, Ἀρχι- 


ηεε αὐτὸ φάνηκε οτι ηταν ἕνα σοβαρό αετονε- 
µτημε. Οστήύση τη ο κε κωμένη πεθισττ μὴ 
Νά μπορόίσε νά πεὶ κανείς οτι επωύκειτώ γιά 
οσβαό ... πλευνεντηµει! 


Π ΣΧΕΛΙΑΣΗ 


Η απειρία τὴς Δόκχιντ σε στρζτιωτικά εμη- 
σνάφη τὴν επική εκείνη ἀπυθεήτηκε σχεδόν 
πιλύτιμῃ Ἰιστί επετοεε οτοῦς οχοδιαστέστης 
να εενινήσουν ποσµατικα απο τὸ λευκο 
χαρτὶ, χωρις ποωκαβαρισόµέενες ιδέες κε! θε]: 
μιυμε γεν λλσεις 

Μετί επ ο τὰ, τὴ ἀπυτελεσμα των πυώσπα- 
θειὸν τους δεν θά μπορόονος νά εν Χέετι 
λιότερυ επ επανατετικώ. 

Ὠιπόπο, στη αχεδί(ση τοῦ ΑαΤν μη, τποτιί 
δὲν ἔγινε (σὺ παρόοµηση ἡ «λόγιστη ας ωντ- 
σε, Αντίθετα, ἢ πριωτοποθιεκὴ  ομμή τεμ 
περοπκάφρνς οφ Ρἶλει πολλά ὕτοιις ἐξυπνους 

κά ρέαλιοτινοῦς συλλογισμούς τών σχεδις- 
στων τοῦ, πο κατάλαβαν ὅτι δὲν θά μπορον.- 
σεν πωτὲ να πελί φον τις ηλες πρυδιαγοα 
φὲς ποῦ τοὺς ζητήθηκαν. χρησιποπονῶντες 
µόνο έναν κινητήρίς. 

ὢι προδιαγοιφες αὗτες ἠταν 9τΗ χλ/ώυα 
μεγιστη τιχήτητε κι ιπνύτητε αναρρίχησης 
ατι 20.000 πόδια 00) μᾶτο) µευα ο ἕξι 
λεπτό, [ας νε γίνει καλύτέριι αντιληπτά το τί 
σήμιπναν οἱ αριθμοί απτοί επεϊνη τὴν επωγῆ. 


αξίζει νά σημµειωθοῦν ος αντίστοιχες επιδύσεις 
τον πτελύτερων Κεετιὀυ τιν πι ιτ Ώετεν 
τότε η Αγγλία πιά η { εωμεωίαττοί Χάρικειν καὶ 
τε Μέεσερσµιτ ΒΗΤΟΕ, πο ἦταν επιχειρήσιει- 
κά Ετωµα τὸ 9111 μαὶ τὸ 1938 αντίστοιχα, Τὸ 
Χάρικειν εἰχε μέγιστη ταχύτητα οδτ χλμ. ώρα 
πια χρειαζυτεν ϐ Ἡ λεπτά πια ν΄ ενεβεῖ στα 
α0,000 πόδια. Τὸ ΒΠΗΘΙ. ειχε αντίστοιχη 
ταχύτητα στ χλαίώσια μα χωόνο υνόδονι 
λεπτα πιά τὸ δια μας. Ἱναι τε ὀπιο αὐτὰ 
οεωωσκάφη ὀιεθέταν «ρχετὰ εξελιγμένιλις 
υδούμντόυς μινητήύες παὶ Πέ ἠτιν τρυμερὰ 
δύυμόλο γιὰ τόν οποιονδήποτε σχεδιαστή να 
βελτιώσει αυτὲς τίς επιδέσεις χοησιμοσιριών: 
τας πίστιν ἀλλο πινήτῆνα κά παλί περιπσύ- 
τερο χυησιμσποντας μώνο Επ πινητήρα, 

Εται η Ασνχιντ υτρόφηκε πρὺς τὴ λύΗ τῶν 
δεις κινητήρων, αφοι ὀέν τν πηῦυχε ὑιεθέσιµος 
ἔνας πα νά κάλιπτε τις ποιτούµεγες επιδι- 
αξις. Ταυτόχρονα, σκέφτηκαν οἱ ἄνβρωποι 
της εταιρίας, ὅτι μὲ τοῖς δο κινητήµες Όό 

υπερκαλπτονταν ὡχι μόνο αι επιδόσεις ελλά 
καὶ η δυνατότητα µεταφορας μεγαλύτερων 
πυσοτήτων οπλισµος καὶ πουοίµοι”. 
Οσιαστικὸ η περιπέτειι τῆς ὑχεδιάτης το; 
λάιτνινγκ (Αότραπη!, ὅπως ονυμάστηνε αρ- 
γότερα τὸ αεμοσκοος, ξεμινό κριβος απ 
αὐτὸ τὸ σημεὶο. 


Οἱ σχεδιαστὲς τὴς Λάπχιντ Ἰνωριζαν πολὺ 
καλά Ότι τὸ να πρυτε]νων ἕνα διμινητήρι 
Ἠετιὀιωγτιμς τις ἔνοσπλεις Ὀννεμε ις τὴς χῶ- 
θᾳς τοὺς. ισοδυναμούσε σχεδόν μὲ απόρρρη. 
Την ΕΙ πωχη εκείνη η ελεφυιά πατασκενἡ καὶ η 
ευελιξία ἦταν παρ γοντες ποῦ δὲν επιδέχον- 
ταν υποβάθμιση. θά χρε ιαζόταν αρκετή τόλ μη 
παὶ πραγματικά µεγάλες επιδόσεις γιά νά 
πειστοὺν ὂἱ επιτελικὺί μιά τὴν αξία το γβιει 
σε ωιπίες ος 

Με τὰ δεδομένα αντό πρωχωσηοιν το πιὀ 
ὑύρκολο βήµες τὰ πρύβλημει τῆς μεὶ ως τοῦ 
βάρανς, πού απωυδήπωτε θά αιξηνύταν 
σημµεντικά μὲ τὴν προσῦήμη το δε ίτερου 
πινητήνρα, χεά σάν συνέπεια, τὸ πρύβλημα τὴς 
μείωσης τής οπιοθἐλκουοας, πο κι αὐτὴ Όέι 
αν ξινόταν δραματικά γιὰ τὸν ἰδο λόγο. 
λοκιμάστημαν σχεδιαστικά όλες µ ὀτνατὲς 
λήσεις, Λιιπιστώθήκε αµέσως ὐτι η κλασικ - 
πιά τόσο πρασφιλῆς στην εταιρία - ὀέτξη μὲ 


τοὺς κινητήρες στὶς πτέρυγες καϊτήν ἀτρακτο 
στὴ μέση, ἔπρεπε νὰ εγκαταλειφτεὶ οριστικά. 
Πήραν λοιπόν τοὺς κινητήρες καὶ τοῖς τοπωο- 
Ώετησαν στήν ἄτρακτο. ἕνα μπροστά. στό 
ου ψγχύς. καὶ ἕναν πίσια στὴν ουρά σὲ συνδνα- 
σμό ελητικής - ὠστικήσιαχύος, αχεδὸν τήν ἰδια 
εποχή (1131) ποῖ α΄ Κλασύντιους Ντορνιέ 
παωτέθετε τὴν πατέντα ενός αεροπλάνου" μὲ 
τήν ἴδια διάταξη, πωῦ δὲν ἦταν ἄλλο απὀ τό 
Εσβδῇ ποῦ αναφξἔραµε πιό πένω. 
Τά τεχνικά προβλήμαπαποῦ παρουσϊαζε αὐτὴ 
η λύση αποθάρουναν τοὺς Αμερικανούς οχε- 
διαστὲς, Τελικά, πρυτιμήβηκε μιά ἄλλη λύση 
εξίσου επαναστατικῃ καὶ ενορθύδοξη: νά μὴν 
υπάρχει... ἄτρακτος, ἡ τουλαχιστον γά μήν 
υπάρχει συμβατική ἄτρακτως, Ἡ θεση τών δὗο 
πινητήρων ἄλλαξε πάλι γιά γά τοποθετηθούν 
ξανά στὶς πτέρυγες. Όμως τό καλύμματα 
τους προεκτάθηκαν ἔξιπνε πρός τὰ πίσω, γιά 
νὰ ενωθούν σε ὀήο κάθετα σταθερά ουραία 
πτερίγια πα σὲ ἕνα εσωτερικό οριζόντιο, ποὺ 
όλα μαζί σχημάτιξαν ἑνα ὁιαπλατυσμένα «Ην, 
Ανάμεσα στοὺς δύο πινητήρες τοποθετήθηκε 
αντί γιὰ ἄτρακτο ἑνα... ρύγχος. τὸ οπαῖο, 
τελείώνε απῴτομα στὸ χείλος ενῳιγῆς τοι 
κεντρικοῦ. τμήματος των πτερύγων καὶ τὸ 
οπμώ απλως χωρυζοε τὸ χειριότη (κργότερα 
δύσ], τὰ πιιρυβύλα μὲ τόν απλισµό τους κά τὸ 
οιναἰο τοοχὸ τας συστήµατος πρυσγείωσης, 
Τιαράλληλα µε τή µείωση τοῦ βάρους, ποῦ 
κατορθώξηνε μ΄ αυτή τή λύση. η ολη κατα- 
σκενή αποδείχτηκε αργότερα ιδµήτερς ανΏε- 
πτικὴ σὲ μεγάλα φορτία πο αναπτύσσονταν 
ατὸ αεροσκάφος στὴ διάρκεια επιταχύνσεων 
καὶ ελιγμών. μὲ ἡ χωρὶς εξωτερικὀ απλισμὸ. 
Τὰ υχέδια τοῦ. πρωτότυπου περοσκάφοιις 
ολοκληθώθηκαν καὶ υποβλήθημαν στὸ ..- 
πυωικόὸ Σωµι τήν σνωιξη τι! 111, Τὸν Γούνιο 
τοῦ ἰδιοι χρύνου η εταιρία εἶχε ηδη εντολῆ νά 
προχωρήσει στήν κατασκευή τω ἈΡ-ᾶδ. 
όπως ὀγομάστηκε τὸ αεροσκάφος, 
"Όμως οι πρυκαταρμτικὲς σχεδιαστικὲς μελὲε- 
τες καθυστέρησαν πι έται η κατασκεινἡ ἀρχισε 
ἑνα χρόνο αργύτερα, δηλαδη τὸ 1938. 


ΟΙ ΠΡΟΩΤΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 
σι 


Τά ΧΡ-ΝΒΗ πέταξε γιά πρώτη φυρά στὶς 

Ιανουαρίου 198, ελάχιστος µῆγες πρὶν ξε- 
υπάσει ὁ πύλεμος στὴν Ευρώπη. 

Οἱ κινητήρες μὲ τοὺς οποίους ταν εφοδιε- 
ἁμένο ἠταν δὺυ  Αλισον ΤΟΤΕ 10, των 
ΡΕ ἱππων ὁ καθένας, οἱ Ελικες των οποίων 
περιωτρέῳονταν μὲ αντίθετη φυοᾷ η µία από 
τὴν ἀλλη γιά γά αντισταθμίζετι η ροπή τους. 
Οι πρώτες δοκιµαστικὲς πτήσεις ἠταν τόσο 
ενθαθονντικὲς 6, ώστε στίς 1.998 τὸ ΧΡ -38 
πραγματοποίησε ενδοηπειρωτική πτήση διάρ- 


ὝὋ 


Το κοκπιτ ενος απο τα πρωτα Λάιτνινγκ. 


Από ένα καταδιωκτικὸ δέν ἐχεικανείστήν απαϊτη- 
ση να µεταφερει διµο τορπιλλες, οµως τὸ Ε-38 
µπορουσε κ τὸ κανει κι αυτά. 


Αρκετά δ-38ἱ. τροποποιήθηκαν σε νυχτερινακαωτα- 
διωκτικα Ρ-38ΒΜ µε καταμαυρο καμουφλαζ. Διακρι- 
νεται το δευτερο. υπερυίψμωμενο κακπιτ και το 
ατρακτιδιο του ρανταρ κατω σπο το ρυγχος. Οι 
προεξοχες κάτω απὀ τι πτέρυγες εἶναι τα 
λεγόμενα “χριστουγεννιάτικα δξντρα» που αντὶ 
για στολίδια διεθετον 5 ρουκέτες τὸ καθενα 


Κεπις πα ση επτά µῴες, απίντην Καλη Ου- 
Ἠμι μέχυι τη Νέα Υόρκη, µε πο ενδιμΕ είς 
οπαθμοιυς γιά ανεφδαμιό, 
ἀτὶς δτ1. 19Η δύθημε η εντολή κπυπικονετιὴς 
ἀλλων δεπατοιών πρωτοτύπων. ΝΤ 3Χ για 
δοχιμὲς σὲ συνθήκες πρεµτιμής µείχης ια 
στίς 109 ΤΗΝ Δύδηκε η ποώτῃ εντολή πιτοςί- 
γωγής 060 18 
Ἆτίς μετέπειτα ὄρπιμες δὲν ΟΗΕ οὐ φανεί 
ὅτι ος ἀνάρωποι τὴς ΔΟμχιντ τν ξεπευασει 
τὸν εατο τοις α. ὧν δωκιές ἐδειξεν µέγιστι] 
ταχύτητι 53 χαω, Ότι 50. ϱ0 πόδι, ἕνα 
ης στό επι τὴ, Αέατη νι μποὐα σε νέ 
" τε, ο χρόνω μιμρώτερ επ τι ὁριο των 
λεπτο πο επατίμ σεν οι που γύαι ες, 
Στὺ μετείξί; ο Πωγκύσμιος Πολεµος ειχε 
ἤδη ξεσπάσει µία οἱ ΗΛ ἔνοιωσαν την 
μνάγκη νὰ εκσυγχρονίσοῦν Όὔα γινοταν πιό 
ποήγυρα τόν κ ροπορκὸ τοις στόλο, 
ΠΠ πρώτη µεχιµη εκδοση το! λαντνώγν ἠταν τὸ 
ϱ.18Ε. Τὸν Αὐγονστο τοι. 99) τὸ Αερυπουι- 
πό δωμι παρά γμειλε 21 ΗΝ πια τα ΕΕ Γ 
ϱ) οπλισμός τοις ἠταν εν προῥόλο τον 96 
Χιλιωστων, αὐο πολ βυλέετων {ᾶντ χιλ. να δι 
πολιβύλα των ο χιλ. ὑλα τοποθετημένα 
στό οὗγχος. Οἱ μινητήυες ταν Άλισον - 
Γτιυ-οτ 089, ΕΠ ἱππων. Σ ἑλήχστ χαυνικο 
ἠιάστημα - κ λόγω τοι Πο .. τη λόχο 
βρηκε μὲ πα γελιες 50. ϱ. 
Η πιριλλγή ἵς είχε Ὃ. Εσωτευιμὲς 
αλλαγες νὰ περισσότερο υπλασμο, εξιση α)- 
ρὲς δεξωμε ψὲς κεσίµου, συστημιο παροχής 
οξυγόνο, γιά τύ χειριστή Ἠιά Βωρακισμεχες 
πλέκες τοποβετημένες ατα τοιχώµειτά τού 
κόμσιτ γιὰ προστασία εὸ τή εχθοιμά βλήμις 
το, Ἡ παραλλαγή - "Ἐν εἶχε νέους κινητήρες 
Άλισον ντ 1-10 γαὶ πμώβλΕ η νιὰ μετα- 
φορά ὑμσο εξωτεριμών δεξαμενών κατηµο 
έτιη ειτε τή Με ντοικατμήμάτα των τε Ο] δν 
πα μπορούσαν νὰ αντικατη στο ιν µε ἕξι 


Β8 


Οι Βρετανοί ειχαν παραγγεῖλει περιποω ]ό5 Ρ-38Ε 
στη Λοκχιντ οτο Β ΠΠ αλλά χωρίς υπερσυμπις- 
στες και µε ελικεςζςπου περιοτρέφονταν προςτην 
ιδια κατεύθυνση. Σον συνεπεια, οιπρωτες δοκιμα: 
σπικες πτησεις ἠταν ΟΠΟΥΟΠΤΕὕὗΤΙΚΕς και ετσι η 
παραγγελια ακυρώθηκε. 


ῥόμβες των 000 λιβουν η κάθε µια, ἡ μὲ 
τοοπίλλες των σὸ ντσων. 

Μετ τὴν παριλλιγή «Ε-. ἅπυ την υπο 
μεταυκεζοτην εν περισών Ρ.1Ν. υμυλω)- 
βησαν οἱ παω λλάγες το μὲ ΤΝ μονάδες 
πε Εν μὲ ΠΟ Οι κι υιότερες ἄν ορὲς σι’ 
εἰκν αἱ σχέση μὲ τις παλοτευες επθώσεις 
υντωπίκοντον υποῦς περιπσώτεοα ῥελτιώε: 
γους ινητήρες Σγμεκυιμενα η παραλλἡ 
αρ ΕΙΧΕ κινητής Άλισον ΝΕ Ιτ1θΠ1/Π5, 
1911 Ἱππον. ενα ῃ «Ημ εἶχε δη Ἱππαις 
περιαπύτευυις 


ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ... 


τὸ δή τα Αντι γν εωτιμέτωπιον γιά 
πρωτη φωρό τη ουτε. Ένα ΙΝΕ της 
πθης Αλιμος Μάης, επ υῤμωώντνς επύ βάση 
τὴς Ἰσλενδιας κιτώάμωοιψε στις 141. 1945 ἕνα 
τεπτοασνητήυι δονε - Βλ Ἐν 00 Νόνδυ- 
ρα πανω ἀπὸ τον Ατλαντικὸ Ὀκεινὺ 
ννονς μήνες «ργοτέρεετα 38Η χοησμοποι- 
ἠθηκαν μαδικε στην πευιογχη της ΜΕΟΟΥΕΙΟΝ 
Ανχινς οἱ Επιτχίες τοις εναντίον μετ γῇγι- 
ιν αερουσκών της λουφτβάφε "ταν εν- 
θαρωυι ντικες. αλλα οἱ πρώτες τπογοήτε σεις 
ἠρθαν ὅτιον τὰ μεωιμανιμα οερουκέη βυξ- 
μην αντμέτωπα µε ΒΕ 0. ΤΗ ευελιξία τον! 
Ρ.ΗΝ ἥτιν ρατώτερη απο αὐτήη το γευμανίκµ! 
πιτοδιολτοεοῦ, Το χνρύτευα μας ᾖτεν οτι 
Γερμανοί πιλότοι κατάλαβε γοήγουα ὅτι 
καλες επιδόσεις τος ΑΙτννΥ» αν αζανταν 
πίντωτε μὲ τά μεγάλα μη Όσες φιαρὲς 
λυιπον πατουθώνν νι πιωασύροτν τι Ὦ- 48 
ος η μετα ξί 10 κα Επ ΕΟ 0 ποδιών. τωτι 
βοιοκόνταν σὲ πολη σπο πλευνεντινή θεση 
από τωὺς Ἀμεριμιενονς πιλότος 
Τ πιό υπ]μαντική μετατροπη το 38 Εγινε 
ατῆν περλλαγή ον ατήν οσίε ποοστε- 
καν ὅτο μενάλοι | κτες κότω εὔκρίίας ετὸ 
τοὺς κινήητήσες ένα περι ώτει το πμβλη- 
µατής περθὲ ολκνσῆς τοις. Τ πα γώγη τονι 
Ρ.3Ν] ἕφτασε σνυληκά τίς 20Τ0 µονάδες πω. 
χυμπμπο η ην µέχοι κε τς αρχες το 
14 τῇ µη 
Ἱαρι τὴν νδιἠτερότητα της κατα µε ίης τώ];, 
τὸ Γ-38 εὐρασε α΄. ὁλει τὰ µέτωσα το! 
Πολεμον:. Ἰδισίτεοα μετ ΑΝ πο" πωλεµησαν 
στόν | ιρηγικο. νατιιροίφ Ὀηπιςν περισσὀτεο 
γιαπωνεΏσα πεμοσκά η παωᾳ μὲ οπαιωδήστιν- 
τε κιλλυ µιχῆ τικ τις τώτέ ΤΙΣΑΛΕ (ΙΙ5Α Άτπιν 
Α:Γ Τσγςς). 
Ἆεν εινα! τα χαιό σος το γεμονὺς οτι απύωτος 
σὲ κωταροϊψεις πιλύτος τὴς ΗΞΑΑΕ στό Η 
ες Η. ο ΡΙπόαρντ - τικ» Μπόνημ. πΕτιιχε µαὶ 
534801 πατεοομεις του πετώντας μὲ [7-48 στό 
τι το. Ειρηνινοίι, 


Στῆν Γυρόμτη, τη Ὦ 3 εδρααν κυραυς µέτην 
Ρη Δεοουποριμη Ἀοναμη κο γωνοιμιποιηθη- 
αν εκτεταμένη σε ρόλους συναδείεας τον 


βομβαρδιστικὠν τής Νης Δεροπορικὴῆς Ἀίιγα- 
µης, σὲ στόχους βαθιά στὸ γευμανικό ὕκί ας. 
Γπιο πολναριθμη στασιιλλαγή τι 38 ἦταν η 
κα μὲ παοσγωγὴ 810 μονάδων απο τὴ 
Δύχιντ ναι ΙΓ απο τὴν Κονσολντειτετ - 
Εέλτι, Τὸ Ρ.ΗΒΙΕ θέ ερε απὀ τὸ 81] γιατί 
Είχε ισχυρότερους κινητήρες -1τ ΤΠΕ Τ/113, 
1413 ἕως καὶ Το ἵππων στὰ 34.50) πῴδια 
ὑψιος (ΜΟΗΤΑ µέτω). Μεοικά 281. εἶχαν τε 
λεγύμε γα «χωνστουγεννιάτιμα δεντοςν µέτο 
απὀ τὶς πτέφιγες τους, πάνω στά οποία 
μεταφέρονταν δ--ὃ πουκἒτες των Γὔτ χιλια- 
στων. 


ΝΥΧΤΕΡΙΝΟ ΚΑΤΑΑΔΙΩΚΤΙΚΟ 


τν 1943 γιό νά αντιμετωπιστοῖῖν ὃν γυχτευινὲς 
επιθέσεις των Γιοπωνέζων στο μἔτωπυ τοὶ 
Ειρηνικοῦς οἱ Αμερικανοί χρειάστηκαν επει- 
γόντως νυκχτευινό κατοαὐιωμτικέι, 

Όμως. τό πύωτο ομευκενικό αεροσνφυς 
ποτ προοριζόταν για υτὸ ανριῄώὼς τῷ ρὐλυη - τό 
Γι Μπλέ Γοἱντοαι της Νήρδυυςσ - θὰ 
αργοῦσε νὰ βγει στήν πιω ωγὴ, ενώ τὸ ἂ- ὁ) 
Χάβονε της τογκλις. πο εἴγχε τρυποπωνηέ]ει 
Βιαατικά σε Ρ.Τῇ γιὰ νυχτερινὴ δίωξη, αποδεῖ 
τηε αποτυχημένο, Νάπι ἔπρεπε νά γίνει 
Ὕρηγοσι μι ἡ ση ὑσθήμε με τή χωησιμοπτο- 
Ἠαη τοι; Ρ-38 τὸ οὐλο απ τό 
Τοποῦετήηθηνε ἐ ἐν Ὀποτυπωδες ραντάρ σ 
ένα μιπρυ ατρευτίδιο τει ΜΜΕΥΟ άτω εστι 
τῷ ρύύχς, ωστόσο αποδείχτηχε τι μογο ἑναις 
πιλύτος ἠτάν ανίκανος νὰ χειριστεί αποτελε- 
σματικά πεί το εεοουμάφος κι τὰ ο ντμ. 
Αυχικά χυησιμυποιή θηκι ν τουποόπιημἔνε Β- 
38Η, ενώ αογύτεσα δημιο ογήθηκε η ἔπδυση 
Ρ-ΑΝΜ μὲ πω θήνη δεύτερον πόστ, η 
υποια εδρασε καντά στά τΈλη τι; πολῥμν, 
Ας ἄλλη. στό τις Αηροτερο νωυτές πολ λεί- 
γες τοις Ὦ ο, Πτα αυτή μὲ τὸ πλ λίνο ο γγς 
πωτ' λε νοτι' ο ΠὈτουῤόποςα τὸ τοώσσυΙ]- 
μή νο οὐ ηχος ενός Ρ:Β4 χωρούσε εμτὸς επ τέ 
χειριώτή κά ἕἔνας Πε ρδιστής, Το οΏτου- 
ΡΟΛΟ» οδη σε μεγάλως Οχημτιαµυνις 
βομβοααδιοτκὸν μὲ Οτοτηγικιῖς οτύχυνις 
πένω απὺ τὸ ευμεσημό Γδαφως 
Στη ὑαρχειές τω Πυμίοι Πυλέμιμ 
μωτιοκευάστη κιν ο 151. Ὁ-α ὑλωαν τον τί- 
πων γε μιά μεγάλη πολι ρολ ν ο) αριῤμάς 
ενα εντ πωοιεέμις, αν βία κενές παρ 
τοι. ντι ΕΥΑ Μοτο με ὐασεν παν ληλει 
δναδες χιλ δες με μι νητήνιο πάτοδιώμτ: 
κα οτί Ιδο ὑετημο. Οτο το ΛΟΙΤΝΙΥΥΧ 
σα μσπληρωοΕ πολλα μεν της εμρο κι νκης 
αερώπουίας ὑτὸ ΕΤ. οἳ οορος τη µεῖς 
νι τὴ βαηδηυς σημµετικὰ νι πεηθίσει τὸν 
πύλεμα τών αἴωιι 

Αλλὠυτε Ἠπια τὸ μιά εμερικιδηκή 
μα χητηκή πε! Ὀνοκύτιν ατην πι ώγη ὑτι 
ο. Πώῤεμες γι Μι τα πο μ πο 
εξενε)αια νο πε στ το ει σπολεος 
πι λε Εμ 


ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ Ρ-38 ΓΙΟΗΤΝΙΝΟΑ 


Τύπος: Δονζηἒσια δυμιΠτήμο Μοτ νο 
Ἠτικο ην. ΑΕ στο νετ με 
ὑημτικο ΗΝ! 

Διαστάσεις; Μήκως 1 μετα, Όππι 
τσ] πτεργων 10, ος η 
Βινητήρες (δα Ανα Ἁληπενη δὶν Ἐν Τη. 
ΒΗΗ ΤΕ, Τά 4 ἐστι 

Επιδόσεις: Μενιστη τικ στητες Στ, 
υτά 25000 πώδια τσ µέτωνεε, Ἱοτητο 
ταξιδι ΕΤ χεμο., Επιχ ή Εθν] 
4100 πόδια επ Τη μέτρια. ἁμτιις ἂθει- 
πης μὲ εσωτεχής Δεξιμεγες τ 04 Ίλι 
Πάρη: Αδεια Τοτλῦ βαν δη γα]. 
Μεγιστο βάρος αποφείώσης 5 ΤΕΜ λβυες 
ιο τ08 μιλο) 

Οπλισμός: Έντο πι ωιβολο ο) ἁδοήκος 
πα τίσσαερα των δι χιλ, Εξωτερικὺ 
φουτία. μέγιστος. βάσυνς ἨΝΙ λιβουν 
(Ηστ πλην. σὲ βόμβες, τουπῖλλες ἢ 
επ κέτὲ:.. 


ΗΤΗΣΗ ΜΑΛΕΤΙΙ ΑΠΙΕΙΑΙΩΣ Ἱπηη, 


--σας ενδιαφερει; 
6 Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 9 ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 9 ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
ϱ Η ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 0 Η ΑΓΡΙΑ ΦΥΣΗ 0 ΤΑ ΖΩΑ 


ϱ ΤΑ ΦΥΤΑ 9 Η ΜΟΥΣΙΚΗ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑΒΡΕΙΤΕΤΑΠΙΑ- 
ΡΑΙΚΑΤΩ ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ. 


Ηιτι ΕΗ΄5 
ΙὐυΕΤΗ ΑΕΕΕ 


 περιεκτική ιστορική κὠ 
1νικπ ἐγκυκλοπαίδεια των 
μμανικών οερουκαφων τοι 
ΙΙ Παγκοσµισου Παλεµου 
48 σβλιδες 08 χρωμα Ἰ15 


Ιφτβφε στόν Ἐ Παγκο 
Πολεµο μὲ αθεντικες 


Ψωπηγραφως 122 σελιδες 
1 χνικης πνόλυσης 21 σκεῦι 
ιρΠμμΠτη τοµες αΡροσκη- 
300 εγκρωμες πλαγιες 
εις Ἱ 1Τὸ ὄρχ) 


µ 


ΑΝΑΤΟΜΝΥ ΟΕ 
ΤΗΕ ΜΟΗΙΟ 5 
ΕΙΑΗΤΕΗςΣ 


ώμΕνΟ στις το: 
οχυδιάγραµµατα 100 
(φορετίκων µαγητικων, απὠ 
ων Α [Παγκούμιο Πόλεμο 
α.χρι σιμερα 240 σελιὼες 
γχβωμµο ὀ8σοςλιδο µε την 
ΜΙ ΤΟ! μαχητΤικου ο ὐρς 
θψους. 86 εγχρωµες φωτο 
και 4 εν χρωµά διαγραµµατυ 
οὐ ὅρκ ! 


ΜΟΡΕΗΝ 
ΜΑΒΡΙ ΑΝΕΣ 


Δια τεχνική πναλυση Των πιὼ 
Ἰμπντικων συ γχρονων µαχη 
κών οΕροσκαφων του κο 
πόµ. Περιασῦτερο απο 800 
Οι ραμμωτῇ κὺι φωτὸ- 
φιες 180 αεροσκαφων 
οΕλιόμς µε 1ος 000 λὲ 
ο κειμενο Πάνω απο ὀὃσο 
γρωµες πλαγιες οψεις 
αασοτερες απο 200 φω 
αῴιες, οι πια πολλές σε 

ΕΙ πο δρχ | 


ΕΝΟΥΟΓΟΡΕΡΙΑ 
ΟΕ ΒΡΑΟΕ 
ΤεσΗνοι ΟΩΥ 


Μια µοναδικη εγκικλοπαιδια 
της Διαστηµικης Τεχνολογ! 
ας Γληρης και Εµπεριστατω 
µενη καλυιµη της πραυλοω 
θησης των κέντρων διαστ/ 
µικων Εκιοξεωσεων των ε 
πωνδρωμενων στησεων, των 
ΕεξερευνηΤικων ὅιαπστημο 
πλοίων, των δορυφαρικων α 
ποστολων και των μΕλλοντι 
κὠν προοπτικων ὁθΒ οςλι 
δες 400 Εγχρωµες κηι α 
σπρόμανρες φωτογραφιες 
Εγχρωμµα διαγραμµατα και 
σχεδιαγραµµοτα -ταµες που 
πΠΠΙκιλισ τΏ µιστικα τοι 
εσωτέρικου Των διαστηµαου 


σκευών 14 χαρτες και 240Ε- 
λιδο ΛθξικΟ των κωριοτέρων 
γΕνονότων οτην ιστορια της 
διαστηµικης εξερευνησης 


{2 000 ὄρχ ] 


σοΜΒΑΤ 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ 
ΜΙΝΙ 


Ενας τεχνικος οὔπγος των 
πολεµικων αεροσκόφων τοι 
Β Γιαγκοσµιου Πολεµμου 
256 σελιδες σε χρωμα Πσνω 
απο Τ80 φωτογραφιες 250 
ἠμροοκάφων 200 έγχρωμες 
Ίλαγιες ὄψεις Πανωσπο1οῦ 
Εγχρωμες φωτήγρεαφιες 25 


Οοχεδιαγραµµατα τομµες 
150 000 λέξεις κειµενσι και 
τεΧνικων χαρακτηριστι 
κων! 350 ὄμχ } 


χάρτες και διαγραμματά 
1 1190 ὃρχ ) 


ΒΟΟΚΕΤΕΡ α 
ΜιΡΡΙΙ. ΕΞ 


Ενος περιεκτικος ΤΕΥΙ 
οδηγός µε την ιοτὰρ 
κατευθναµεΕνων ατῃα 

κων Πυραυλικων ουστηµε!! 
του 20ᾳὐ πιω Πλονοιω κ) 
μενό μὲ τε Ἀνικα στοιχεια 
διαφορετικών πραυλων 

νω απο πα (ωτογραιι 
πολλες αμο τις σπγ ι 
χρωμα Πολμαριθμες ε 
μες Ἰομες Πλαγιες σψ . 
χεδιαγραµµατα Γριψιν, 
εΠΕξηΥπόεις των Οωστῆι 
των προωθησης. ΕΚΤ 
σης ΕλΕΥχαυ και κατει 
σης των πι αυλών 984 
δες σε χρωμα Αναμφισί 
τα η πιόῦ ΠΕΡΙΕΚΤΙΚΠ Εγκυνή 
µήδεια πο εκδοβηκε ! 
ψω τους πυραιλσις τι 


ΜΟΡΕΗνΝ 


ΜΙΙΙΤΑΗΥ 


ΑΙΠΟΒΑΕΤ 


ενοΥοιοΡρευΙα 
οςΜΙοιιεε 


Ο Άγριος Κοσμος σε ολο 
του το µεγόλεια Σε 58 κεφα- 
λαια ολα τα όωα του κοοµου 
Ρχόυν ταξινοµΏῆθει µε φροντΙ” 
δα απο ειδικους Επιστηµο- 
νεος Πσνω σε 3 000 διαφαρε- 
τικα ΕΙδη ζωων πεοριγραφών- 
ται µε καθε ἀθπτομερειπ απω 
100 000 λεξεις κειμενου και 
320 εγχρωµες φωτογραφιες 
που συμπληρωνονται απὀ 100 


Για πολλαυς Εἰναι η “ΒΙΗΛ 
των συγχρονων πολεµικιη' 
εροασκαφών Μια ΕγκΗμλΩ! 
ὄριῃ πληρως Εικονώγρύ 
νη, ποι) κηλυπτει τα πι 
µαντικα πολεµικα αεροῶκίῃ, 
του Σηµερι Πάνω απο 
αεροσκαφη [ΓΠσνω απΏ 
φωτοψρώφιες, οἱ περιοῦ 
ρες σε χρωμα ὁά λεπτῆνι 
ρεις τοµες - οχεδιαγρημι! 
τα. 139 εγχρωµες πληγιε 
οἶμεις Πσνω απο 200 
γραμματα τριων Ωιμεν 
(τὸ 35 ὥρν 


ος πορα-παης----ἦ 
ΓΙΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΕΝΑ Η ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟ ΤΑ 


ΕΠΙΣΗΣ Η ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΜΑΣ 
ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΚΑΙ ΤΑ ΕΞΗΣ ΒΙΒΛΙΑ: 


ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΒΙΒΛΙΑ, ΤΑΚΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ 


ΚΙΟΛΑΣ, ΤΟ ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ: 


9 ΝΑΙ, επιθυµω νά μου στείλετε τὸ ταχύτερο δυνατὸ τὸ βιβλιο ἠἡ τα 


βιβλια: 


ϱ ΜΟΒΡΕΒΝ ΕΙΟΗΤΕΒΗΡ 8 ΑΤΤΑΟΚ ΑΙΗΟΒΑΕΤΟ 


ΙΒΑΕΙ.Ι ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ (670 δρχ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ 

ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΒΣ (670 δρχ.) 9 ΝΕΑΡΟΝΣ ΟΕ ΤΗΕ 2 

ΦΟΝΙΕΤ ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ (670 δρχ.) 9 ΜΟΡΕΗΝ 3 

ΜΑΒδΗΙΡΕ (500 δρχ. 9 ΟΟΜΜΕΡΗΟΙΑΙ. 

ΑΙΒΟΒΑΕΤ (1.350 δρχ.) 9 ΤΑΝΚ5 ΟΕ ΜΜ !ι 4 

(670 δρχ.) 9 ΕΝΟΥΟΙ.ΟΡΕΡΙΑ ΟΕ 9ΑΖ7 (1.200 5. 
8 
7 


δρχ.) 8 ΑΙ ΒύΜ ΟΕ ΗΟςΟΚ (900 δρχ)0ο 
ΕΝΟΥΟΙΟΡΕΡΙΑ ΟΕ ΒΟσΟΚ (1.000 ὄρχν 

ΡΙΑΝΤ ΚΙΝΟΡΟΜ (1.350 δρχ.) 9 ΡΟᾶΞ (67Ο 
δρχ. 8 ΑςΑΤΟΕΥΟυΗΒ ΟΝΝ (1.170 δρχ) 8 
ΜΟΤΟΒΟΥσΟΙΕΤΟυΒΙΝα (70ο δρχ.) 9 ςΑΞΤΒΟΙ. 
ΒΟΟΚ ΟΕ ζΑΒ 6ΑΒΕ (2060 δρχ.) 6 ΤΗΕ 
ΟΕΟΝΡΙΕΤΕ ΒΟΟΚ ΟΕ ΜΟΤΟΟΒΗΟΞΕΘ/(700 δρχ)0 
ΕΟΗΒ ΕΙΕΞΤΑ ΟΜΝΕΒΗ᾽5 ΗΑΝΩΒΟΟΚ (680 δρχ.) 


Γιὰ το ἀακσπὀ αυτο σας στελνω ταχωδροµικῃ Επιταγη -.....ιιι-.-. ὄὀρχ. (Παβακα 
λουμε, στην αξία των βιβλιων. προσθεστε και τὰ ταχυδροµιµα ἐξσδα που 
ανερχονται σε 50 δρχ. για καθε βιβλίο] 

5. Όλα τὰ παραπάνω βιβλία µπορείτε να τὰ αγοράσετε απὀ τη ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 
ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΩΣΕΩΝΑΕ Αρδηττου 14 -Τ8, Αθήνα 40Ἱ τηλ 410 β32 


ὴ 


--. ο 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΑΛΙΣΜΟΣ 


ΘΤΗύΚΑ 


ΠΑΡΑ ΤΗΝ ΚΑΚΗ ΤΩΥ ΦΗΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΑΝΙΚΟΚΑΙΤΗΝΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗΠΟΥ 


ΣΚΩΡΠΙΣΕ Στο ΔΕΥΤΕΡΟ ΠΑΓΚΩΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ, του 87, ΓΝΩΣΤΟΤΕΡΟ 


ΣΑΝ ΣΤΩΥΚΑ, ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΕΛΚΥΣΤΙΚΩ ΘΕΜΑ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ. ΜΕΧΡΙ 


ΣΗΜΕΡΑ ΠΟΛΥ ΛΙΓΕΣ ΕΙΝΑΙ Οἱ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΠΟΥ ΠΡΩΣΦΕΡΟΥΝ ΕΝΑ ΣΩΣΤοΟ 


ΜΩΝΤΕΛΩ ΤΟΥ. ΜΙΑ ΑΠΟ ΑΥΤΕΣ ΕΙΝΑΙ Η ΜΟΝΟΩάΒΑΜ. ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΓΙΑ 


ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΛΑΓΗ '"α' ΜΕ ΤΑ ΜΑΚΡΥΚΑΝΑ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


ΣΤΗΝ ΚΛΙΜΑΚΑ 1/48. 


Κείµενο: ΝΙΚΟΣ ΠΡΩΤΟΝΩΤΑΡΙΟΣ 
Φωτο; ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 


Π ρῖν απὀ αρκετά χρόνια η Μόνογκραμ πα- 
ρουσίασε ἑναν ακόμη τύπο τού ιστορικου 
αυτού. αεροσκάφους. Τότε καὶ γιὰ πολλά 
χρονια ακόμα (μέχρι τὸ 1981) τὸ μοντέλο 
αμτὸ ἠταν α μοναδικός εκπρόσωπος τοῦ 
Στουκα στήν κλιµακα 1/48. Δὲν είναι ὅμως ο 
γνωστός τύπος ποὺ ἑδρασε μὲ τόση ΕΠΙΤτωχια 
στην Πολωνία καὶ στὴν Ελλάδα στὰ πρωτα 
χρονια τοῦ πολέμου, αλλά ο βελτιωµένος, 
που χρησιμοποιήθηκε κυρίώς στὴ Ρωσια. (Τὸ 
κενό καλύφθηκε πἐρυοιμέὲ τὸ κἰττὴς Ερφιξ. 
οτήν 1/48. ο µεταγενέστερος αυτὸς τύπος 
ἑμ 87 Ώ εμφανίστηκε. στά τέλη του 1941 καὶ 
εκτὸς απὀ τις ανώτερες επιδόσεις αποτελε- 
σε και τή βάση για μερικές μετατροπές. Δύο 
απὀ αυτες παρουοιάζονται και στὀ κἰτ της 
Μόνογκραμ. Ο τύπος Ὁ - 5 εἶναι η φυσική 
εξέλιξη τοῦ κλασικού Στούκα μὲ οπλισμό 
πολυβόλων και βοµβων, καθως καὶ εξαπλισμό 
μὲ αερὀφρενα γιὰ αποστολὲς κάθετης εφὀρ- 
µησης. Ο τυπος -1/2 προήλθε απὸ την 
ανάγκη αντιµετώπιοης τὼν τεθωρακιομένων 
μονάδων τῆς Σοβ. Ενωσης και ήταν οπλισμέ- 
νος μὲ 2 πυροβόλα των 37 πηπι, αφού εἶχαν 
αφαιρεθεί τὰ αεροφρενα και οι πυλώνες τών 
βομβων Τὸ αεροσκάφος αυτό. οταν εἰχε 
αεροπορική κάλυψη ηταν καταστροφικὀ γιὰ 
τὰ σοβιετικα αρµατα µῶχης 


το ΜΟΝΤΕΛΟ ΤΗΣ ΜΟΝΟΟΒΑΜ 


Τὸ κουτι του τοι) κἰτ εἶναι μαλλον μικρό σὲ μέ- 
ψεθος καὶ η πρώτη εντύπωση. οπως σὲ ὀλατα 
παλίότερα κομμάτια τής εταιρίας, εἶναι απο- 
γοητευτική. Τό μοντέλο ειναι«χύµα» µεσα 
στὸ κουτι, μὲ όλα σχεδον τα µέρητου σκορπια 
καὶ µπερδεµενα Τὸ σηµείο αυτο υπήρξε 
πάντοτε τὸ αδύνατο σηµειο τὴς Μονογκραμ 
καὶ χρειάστηκε η σύγκριση μέ τα γιαπωνέζικα 
κιτ. γιὰ νά βελτιωθεἰ κάπως η κατάσταση στὰ 
νεώτερα μοντελα. 

Με τήν προσεκτικη ὅμως τακτοποιηση τὼν 
κομµατιὠν, βλέπουμε ὁτι αυτό τὸ πρόβλημα 
ειναι απὀ τά ελάχιστα τῆς εταιρίας, καθώς τὸ 
πλαστικο. σε πράσινο σκουρο χρώμα. ειναι 
πραγµατικα θαυμάσια δουλεμένο. Χωρις πε- 
ρισσευµατα, ελαττώματα. Ἱεράστιες βίδες ἡ 
μπερμεγέβεις χαρακώσεις, η δουλειά ειναι 
στό επἰπεὂο πολη πιὸ σύγχρονων κιτ 
Αρχίζοντας απο τὴν ατρακτο. ξεχώριζουµε. 
τὴν εσωτερική λεπτομµερειᾳ τοῦ θαλάμου 
διακωβερνησης που βάφτηκςε μὲ ΗΙΝ (02) 
0/8Υ Ἀξπτομερειες οπως χειριστήρια. 
µανετες, καλώδια κ.λ.π. ξεχώρισαν µε µαυρο, 
μεταλλικο. γκρίζο και ασηµενιο χρώμα. Τὸ 
κόκπιτ συμπληρώνουν το στικ. ενα κάθισµα 
πιλότου, μὲ λεπτομέρεια στὶς ζωνες ασφα- 
λειας, ἕνα απλο κάθισµα πολυβολητή και μιά 
χαλκοµανία γία τὸν πίνακα οργάνων Τὸ 
εσωτερικο. εκτὀς απΏ τις λεπτοµερειες στα 


τη 


εσωτερικὰ τοιχώματα της ατράκτου κρινεται 
μαλλον «Φτωχό» καὶ σηκώνει πολύ δουλειὰ. 
Ένα σηµείο πού χρειάζεται βελτίωσῃ ειναιτὸ 
κινούμενο διπλο πολυβόλο των 7.9 πηπι στήν 
ἀτρακτο. που μοιᾶζει περισσότερο μέ µια 
χοντρη µπαρα χωρισµενη στη μέση. Ὀικάνες 
λοιπον αντικαταστάθηκαν μὲ λεπτό πλαστικὸ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Σε γενικες γραµµες π εφαρµογή δεν παροι.- 
σιὰέει οοβαρα προβληματα καὶ εἶναι πολύ πιᾶ 
πανω απο τὸ µεσο ὀρο άτρακτος, πτύρυγες, 
ἑλικα. ταιριάζουν χωρίς δυσκολία καὶ μὲ 
Ελάχιστα κενά. Οι πτέρυγες ἦταν σὲ τρὶα 
κομματια καὶ χρειάστηκαν κλιπς καὶ κολλητική 
Ταινία γιά νὰ πετύχει η Ενωση τους, αλλά ετσι 
δὲν χρειαὀτηκε καθόλου στόοκος στό σημείο 
αωτο. Στοκος χρησιμοποιήθηκε στἠν ἕνωση 
τὴς ατρακτου, (στὸ ύψος τοῦ κινητηρα) και 
στὸ σύστηµα προσγείωσης στήν Ενωση Των 
δύο σκελων. Τὰ σκέλη τοῦ συστήµατος εἶναι 
εξαιρετικὰ καλοσχεδιασμένα, µε λεπτομέ- 
ρεια στα «λαστιχένια» καλύμματα τῶν αµορτι- 
σερ. και ταιριάζουν απὀλυτα στίς θἐσεις τους 
κάτω απὀ Τίς πτερυγες Ένα σηµείο πού 
χρειάστηκε αρκετη δουλειά ηταν ο οπλισμὸς 
Τὰ δύο πυροβόλα των 37 χιλιοστών και τά 
ατρακτίδιᾶ τους έχουν πρὀβλημα στήν εφαρ- 
μογη και τά κενά πρέπει νά καλυφθούν μὲ 
στόκο. Περισσότερη δουλειά χρειάζονται οι 
κάνες των πυροβόλων των οποίων οι Φλογο- 
κρυπτες πρεπει νά τρυπηθούν. Αυτό ἐγινε μὲ 
μιά ὀεοταµενη καρφιτσα και µέ ενα λεπτο, 
κΟφτη, µεχρις ὁτου τὸ ἄνοιγμα απὀκτησε τὸ 
σωστο του φάρδος. 

Από κινητὰ µερη δίνεται µμὀνο το πηδάλιο 
διεύθυνσης χωριστά. ποὺ κολλήθηκε μὲ 
κλήση ὅπως καὶ οπἰσω τροχὸς. Ο τελευταίος 
δεν ἦταν χωριστὸ κομμάτι αλλὰ κόπηκε και 
κολληθηκε ξανὰἁ 

Εάν θέλει κανείς νὰ φτιάξει τὸν τύπο Ω.5. τὸ 
κίτ δὲν διαθετει αερὀφρενα και σύστημα 
μεταφοράς βοµβων, οὗτε και βοµβες. 

Την κατασκευἠ συµπληρωνει µιὰ θαυµασια 
καλυπτρα σὲ 4 µέρη, απὀ τὰ οποία τὰ δύο 
ειναι κινητα. Η ποιότητα της εἶναι πάρα πολὺ 
καλἠ καὶ ο σκελετός της εἶναι αρκετά λεπτὸς 
ώστε νὰ παρουσιάζει πρόβλημα στὸ βαψιµο, 
γιά Όποιον δὲν διαθέτει σταθερο χέρι στὸ 
συγκεκριμενο μοντέλο χρησιμοποιήθηκε μιά 
αλλη µεθοδος ποὺ διευκολύνειτήν κατᾶστα- 
ση. Σε µια λεία επιφάνεια ἁαπλωθηκε διαφα- 
νῆς κολλητικη ταινία (σελοτέιπ} καὶ βάφτηκε 


Τό μοντελο τοῦ Στούκα σε κλίµακα 1/4βΒαπό κἰττής 
αµερικανικης εταιρίας ΜΟΝΟΟΒΗΑΜ. 

τῤ καμοιυιρλάξ εἰναιπαρμενο από ἑνααεροσκάφος 
που εὅρασε στἠ Ρωσια. Τά μακρύκῶνα αντιαρµατι- 
κά πυροβόλα ξεχωρίζουν τὴν παραλλαγή 'α απὀ 
τὶς υπόλοιπες. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ἱ 


ο 


[..] 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1883 


με δύο στρώματα απὀ τὸ βασικό χρώμα τοῦ 
αεροσκάφους (σκουρο πράσινο]. Στή Όινε- 
χεια. αφού στεγνωσε καλά. κόπηκαν λεπτές 
λουρίδες καὶ κολλήθηκαν ατὴῃ Βεσῃ τού 
σκελετού. Προσοχή ὅμως, γιά νἁ πετίχει, 
χρειάζεται ενα πολύ κοφτερό εργαλείο. μὲ 
καινούρια λεπίδα. Η μέθοδος µπορει νά 
χρησιμοποιηθεί στις περιπτώσεις που ο σκε- 
λρτὸς δὲν εἶναι πολὺ υπερυψωώμένος απὀ τὸ 
«τζάμι». Σ΄ αυτες τις περιπτώσεις ἄλλωστε 
υπάρχει καἰτὸ πρόβλημα σταθερότητας κατα 
το βάψιμο. 

Στὴ συνέχεια οι ενώσεις και διακλαδώσεις 
τής ταινίας περάστηκαν µε πυκνἠ µπογια γιά 
νὰ μὴν φαίνρται ότι η μιᾶ λουριδα υπερκαλί|- 
πτειτὴν ἄλλῃ. ἴσως νά φαίνεται δυσκολα στὴ 
θεωρία, αλλά στήν πράξη εἶναι μαλλον 
εὐκολο. 


ΒΑΨΙΜΟ - ΣΗΜΑΤΑ 


Τὸ μοντέλο βάφτηκε με τὸ σκούρο πράσινο 
χρωμα τής Λουφτβάφε στις πάνω επιφάνειες 
καὶ µὲ τὸ αναλογο γαλάζιο στὶς κάτω. Κίτρινο 
χρησιμοποιήθηκε γιά τὴ λουρίδα τὴς ατρᾶ- 
κτου και τά ακροπτερύγια, ενω τὰ «λάστιχα» 
περάστηκαν μὲ μαύρο μάτ, ελαφρά «ανοιγμὲ- 
νο» μὲ σταγόνες ασπρου γιά νά δείχνει πιό 
φυσικό, Γ ελικα βάφτηκε μαύρη αλλά οκώνος 
της, ψὰ τὸ συγκεκριµένο αεροσκἀάφος ἐχειτόὸ 
μπροστινὸ µέρος βαμμένα γαλάζιο. Η ακρι- 
βὴς αποχρωση δὲν αναφέρεται πουθενά, 
αλλα πρέπει νὰ πλησιάζει τὸ χρωματισμὸ του 
εμβλήματος ποι δίνεται στὸ κιτ. Βάφτηκε 
χωρις πινελο με μιά μέθοδο που ϱξιπηρετεί 
ὀσους δεν ἔχουν ιδιαίτερο σταθερό χερι 
Συγκεκριµενα η ἑλικα βυθιστηκε µέσα στην 
μπογιά μεχριτόὸ ύιψος πού χρειαζόταν βάϊμιμο 
καὶ αφέθηκε νὰ σοτεγνώσει καλά πρὶν κολλη- 
θει στόὀ μοντέλο. Τά περισσὀώτερα απὀ Τα 
8/4 δὲν παρουσίαζαν χρωματικὲς παραλλᾶ- 
γές, αλλά κατά τοὺς χειμερινούς µήνες 
πολλές μονᾶδες ἐβαφαν τά αεροσκαφη τους 
μὲ λευκή µπογια. Καθώς όμως υπήρχε 
πολλές φορές ἕλλειψη, η ποιότητα δὲν ἦταν 
σταθερή και Ούτε υπήρχε συγκεκριμένο 
σχηµα ἡ παραλλαγή. ᾿Αλλοτε χρησιµοποιου- 
σαν πινόλα, ἀἄλλοτε βουρτσες καὶ συχνα 
πιστολέτο βαφής, Ετσιτο μοντελο περάστη- 
κε μὲ λευκη μπογιά. σὲ µία παραλλαγη μὲ 
βάση φωτογραφίες της εποχἠς. Τέλος βά- 
φτηκαν τὰ πυροβόλα μὲ σκούρο μεταλλικὸ 
γκρι χρώμα Γιὰ όλα τά κυρια βαψιµατα 
χρησιμοποιήθηκε αεροσκάφος. 
Τα σήματα ἦταν εξαιρετικά καὶ εφάρμοσαν 
ακριβως στίς λεπτομέρειες τού αεροσκά- 
φους, αφήνοντας νά φαινονται βίδες, χωρι- 
σµατα καὶ άλλα σηµεία ποὺ θά ἦταν κρίµα νά 
χαθούν απὀ τοὺς μεγάλους σταυρούς τὴς 
Λουφτβάφε. 
Τὸ μοντέλο περάστηκε, μὲ τριμμένο µολυβι, 
μαύρη μπογιά (διαλυμένη σὲ διαλυτικὸ σὲ 
αναλογία 1:6) καὶ ασημένια στά σηµεία ὀπου 
υπήρχαν φθορές απο αἄρβυωλες καὶ σωχνὴ 
αφαίρεση καὶ επανατοποθέτηση καλυμμάτων 
(π.Χ. γιά τὴν επισκευἠ καὶ τὸν εφοδιασμὸ τού 
οπλισμού και τού κινητήρα). Τελευταία λε- 
πτοµέρεια ἦταν ἡ αντένα του ασύρματου, γιὰ 
τήν οποία χρησιμοποιήθηκε πολύ λεπτή µισι- 
γεζα ψαρέματος 
Το κίτ αυτό τὴς Μόνογκραμ γιὰ τήν ηλικία του 
κρίνεται Πολι καλό καὶ στέκει ακόµη καὶ σὲ 
σύγκριση με πιο σιψχρονα κἰτ. Τὸ ὁτι υπάρ- 
χουν σχετικά λίγα κὀμµαάτια αντισταθµμιίζεται 
απο τό γεγονός ὅτι πάνω σ αυτά η εταιρία 
ἔχει κάνει αρκετά καλἠ δουλειά. 

Εη] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 ΗΙΤΙΕΗ 5 ΙΩΗΕΤΙΑΕΕΕ (Ξααπιαπάξηή Φ 5ΤΙΙΚΑ 
(κοκυ - ΕΑΝΙ 6 οἱ) 57 5τι]κΑ (ΑΙΗΕΙΧΙ 6 5οδις 
Μοθεί5 Εβ νε οἱ ΒΠίαΙπ (Ξμεοία] ΕαἰίοΠ) 
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Η ΤΑΜΙΥΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΟΥ ΠΕΟΕΔΡΩΥ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ. 
ΡΗΩΝΡΘΑΜΙ) ΤΑΜΝΥΑ ΣΤΟ ΣΩΤΗΡΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗ 


Ευκαιρία να ερθουµε σε Προ: 

σωπκη Επαφη µε ανθρωπους 
των εταιριών κατασκευης Ππλαοστι- 
κὠν. µοντελων ὅεν µας δινΕτοι 
αυχνά Ἔτσι, οταν τρια ανωτερᾶ 
στελέχη της (σπωνικης Έταιριας 
Ταμιψια ἡρθαν προσφατα στήν Ελ- 
λάδα, δὲν χασαµε την 6ωκαιρια νὰ 
τους παρουμε µιᾶ µικρη συνΕντευ” 
ξῃ 
ΠροκειτΏι ία τον Πρόεδρο της Τα- 
µίγια. ΘΠΙΠΞΩΚυ Ταπιια. 45 χΧρο' 
ψὠν. ο οποιος επισκέφτηκε μαζι μὲ 
δνο αλλα στελεχη της Εἴπίριας την 
Αθηνα τον περασμένο μηνα γίανα 
διαπιστῳσει απο κοντα σὲ ποιο 
σημειο βρισκεται π ἄγορα των 
πλαστικών μοντόλων καὶ Φφωσικα 
των. μοντέλων τής ϱταιριας του 
στη χωρο µας 
Η συναντηση ἐψινε στα Χιλτον ἕτη 
διαρκεια της εἰχαμε τήν εωκαιρία 
νὰ µόθουμµε αρκετα ενὔιασφεροντα 
πράγματα 

Όπως ηδη Θα καταλαβατε. το 

ΕΠΙΘΕΤΟ του κ Ταµήια ὃεν εἶναι 
αΟχΕΤΟ µε το ονομα της εταιριας 
του. μιά και τήν δχει δρυσει ο 
πατερας του Ειναι κατι τὸ πολι 
ουνηθιομενο και στην Ισπωνια 
Σε ερὠωτησηπο κάναμε σχετικά µε 
τη σταση Πόμ κρατᾶ η εταιρια του 
οτο θεµα τῆς ἑλλειψης γιαπωνέζι 
κων κἱτ στην Ελλάδα, λῤγω τών 
εμποδίων που θετει τὸ κρατος µε 
τς αδειος εισαγωγὴς και τους 
παρα πολυ µπηλους ὅασμους. σε 
ειοαγωγές από χωρες εκτος ΕΟΚ 
η απαντηση ηταν οτι η Ταµιγια. σαν 
εταιρια. δεν εἶναι σέθεση να κανει 
οποιαδήποτε ενεργεια που θᾳ ἆλ- 
λαζε την παρουσα κατασταση Σε 
παρωτηρηση µας οτιῃ Ελλαδα εἰναι 
μελος της ΕΟΚ και οτιαποτο 1985 
Θθᾳ χει βασει Οὐμφώνιων, την 
υπΩοχρεωση κοινης ὥασμολογικης 
πολιτικης µε τὰ υπολοιπα κρατη - 
µέλη απέναντι σε προϊοντα τρίτων 
χωρών, η απαντηση ηταν Ότι τὸ 
γεγονος αμτὸ δεν θεωρειται ἄρκε- 
το για νὰ λυθει το πρόβλημα ποι 
Εχει δηµιουργηθει για περισσότερο 
απο ἑνα περιπου χρὀνο. 
ὢνοίγοντας µια παρενβθεση στη 
συνεντευξη διευκρινιζοιµε ὁτι τὸ 
πρὀώβλημα µε τα κιτ γενικα στην 
Ελλαδα, ὅεν εἶαι µονο τα ὅτι 
θεωρούνται - λανθασμενα - σαν 
παιχνιδια και αντιµετωπιζονται σὰν 
τετοις, Είναι καὶ τό ότι τά γιαπωνέζι- 
κα κἱτ διδικὰ, προβερχονται απο µια 
χωρα η οποία εισαγει απο µας το. 
ἐν. εικοστὸ εκτο της αξιας Των 
προϊοντων που µας εξάγει! Όμως 
η προστασια που υποτίθεται Οτι 
προσφερεταιστα εγχώρια παιχνιδια 
με την υιµηλῃῆ Φορολογία των σισα: 
γοµένων κίτ ειναι ουσιαστικά χωρις 
νοημα. γιατι δεν υπαρχουν αντι- 
ατοιχα κι µοντελων ελληνικης κα: 
τασκευῆς καὶ γιατι τα µῄ δεν ειναι 
παιχνίδια αλλα τὸ βασικὀ μλικὸ για 
Ένα απο τα πιο ομορφα χοµπυ στον 
κόσμᾶ 
Άκομα. δὲν θᾳ πρεπει κανεις να 
ξεχνά Ότι ῃ αξια των κι που 
εισάγονται στὴν Ελλαδα εἶναι αση- 
µαντη. µπραστα στήν αντιστοιχη 


το 


ἄλλων εισαγοµενων ειδων. τά ο- 
ποια κηριολεκτικαπνιγοµν τὴν Οικο: 
νοµια µας στὸ βωμότήῆς πολυτελει- 
ας 

Ππνωσ ουτό παποψητης Ταµιγια 
ειναι ὅτι. εάν πρεπει να γινουν 
προσπᾳθειες µε πιέσεις προς τις 
αρµοδιες υπηρεσιες γιά νά διορθω: 
θουν τα πράγματα. αυτες δεν θᾳ 
ξερουν αποτέλεσµα ἂν γινουν απο 
τοὺς Βµπορους εισαγωγεις και 
αντιπροσώπους τῳν μοντέλων ἡ 
απο την δια την εταιρία. { Όπως 
ίσως Θα καταλήβατε. τὸ κέρδος 
που λειτουργεί σὰν πρωταρχικο 
κινητρο τῶν προσπαθειών τους 
δεν αποτελει ισχυρό πειοτικο µεσο 
η διαπραγµατευτικο πλεονεκτηµα 
Ότι επαφες µε τους αρµοδιους 
κρατικους Φορεις] Μοναδική λυση 
κατα τη γνωμῃπ των Ιαπώνων ειναι ηΠ 
διάδοση κι η εξάπλωση του χοµπυ 
με Τῃ δηµιουργία µοντελιστικων 
Ενώσεων και τη ὄπμοσιοτητα του 
Τωπου 

Σε ερωτηση σχετικα µε τις εξαγώ- 
γες τής Ταµίια, ππραμε την εκ- 
πληκτικη απαντηση ὅτι η εταιρις 
διαθετει τα 75". της παραγωγης 
της στήν εσωτερική αγορᾶκαιµονο 
το 253, στο εξωτερικο Όπως μᾶς 
είπαν χαρωκτηριστικἁ. π ζήτηση 
µέσα στήν Ιαπωνία ειναιπολυ µεγα- 
λη Άκοµα και στὸν μικρό Γιαπωνε- 
ζο των 6 ετων. η Όεληση για 
απασχοληση µε τον πλαστικοµον- 
τελισµο. εἶναι πολυ ισχυρῃ Σε 
6ρωτηση µας εὖσν πιστεύουν οτιη 
θεληση αυτη ειναι προιόν καταλλη- 
λης διαπαιδαγωγησης η καὶ εντατι- 
κής διαφήμισης. απάντησαν αρνη- 
τικα τονίζοντας Ότι υπαρχει µια 
Εσωτερικη αναγκη η οποία τους 
ὤθειν ασχοληθοιιν µε τον πλαστι- 
Κοµοντελισµο. ανεξαρτητα απο τὴν 
ηλικια τους, δεδομένου ὅτι υπαρ: 
χουν επισης. παλλοίπου ασχολουν- 
ται µε τὸ χόμπυ σε µεγαλη ηλικια 
Σε αλλη ερωτηση ποι αφορουσε 
τς γενικες τασεις του πλαστικο- 
μοντελιοµου στο ὄιεθνη χωρο. η 
απαντηση ηταν οτι υπαρχει γενικα 
μια σταθερη πορεία Δεν βλεπουν 
να υπαρχει καµία ταση πτὠσης της 
ὁημοτικοτητας του χοµπυ, Ταυτό- 
Χχρονα οµως δεν υπαρχουν και οι 
προυποβεσεις πού Θα το βσηθοι- 
σαν νά κερδίσει τὴν προτιµηση 
περιοσότερου κοσµου 

Εδω θαπρεπει να οηµειωσουμε οτι 
η οικονομική κριση οι συνεχείς 
αυξῆσεις των τιµων καὶ Π καπως 
περισσοτερο βιαστικη ζωη µας ει- 
ναι παραγοντες που οπωσδηποτε 
ὅεν προετοιµαζουν το καλυτερο 
αυρια για το χοµπυ 

Αναφεροµενοι οτο µεᾶλον οἱ αν- 
Βρωποι τῆς εταιριας µας ειπαν Ότι 
τα κιτ τών αεροπλάνων της Ταμιγια 
ὃεν αναµενετοι να αὐξηθουν µε 
μυθμό µεγαλιτερα απο τὸ σηµερι- 
νο. Ειδικότερα οτην κλιµακα 1/32, 
οπου π ΕτΠρια παροισιασε πρὀο- 
ΠερΟιτα Εξ: 14 Τοµκατ δεν προβλε: 
πετίι να υπαρξει και ὄευτερο κΙΤ. 
τουλαχιότΏο µεσα στο 1983 

Στη διάρκεια της ολιοήµερης ΕΠΙ: 
σκεης τους σε ελληνικα καταστη- 


Ὁ Πρόεδρος της εταιρίας, κ. Ἡ. 
Ταπιίγα [δεξια] και ο ασυμβουλός του 
κ. Η.Μ νοςς 1. καθως περιεργαζον- 
ται την ΠΠ. 
µατα. οἱ Ιαπωνες εµειναν μαλλον 
απογοητευµενοι απο την οισθητη 
ελλειΨηῃ γιαπωνεζικων κιτ. οσο και 
απο το ονακατεµᾳα Των κιτ µε τὰ 
παιχνιδια Στὸ σηµειο αμτο στάθη- 
καν καπως περισσοτερο γιανα µας 
πουν Οτι οτήν Ἰαπωνια (κι αλλοι!) τα 
κιτ ειναι κατι Εντελως ξεχωριστό 
και πωλουνται αποκλειστικα σε κα- 
ταστηµατα ειδων μοντελιηµοι. 
Όταν ὄωσαμε στους ανθρωπους 
της ΤαμµΏήα Τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ για 
νο µας πουν Τη γνωμη τοις µας 


απαντησον οτι γνωριζουν τα περιο- 
δικο (τοὺς το ειχαμε στειλει αρες- 
τες φορες στὴν πατριδα τοις) 
Έιπαν ακοµα Ότι Ειναι πολι καλό 
σᾳλλα  ὅεν µΠορουσαν να καταλα- 
βουν τι ἐγραφε! Τοις απαντησίϊµε 
οτι και το περιοδικο της Ταμµιψις, τῷ 
Ταπήγα ΝονΣς, ειναι γβαμµένο στὰ 
γιαπωνεζικα Αφου αναγνωρισαµε 
το κρινό προβλημα της γλωσσας, 
τελδιωσαμε τη συζητηση µας παιρ” 
νοντας την υπΟοσχεσῃ ὅτι η ε{Π» θα 
µπορεσει να παρουμοιασει σ ενα 
απα τα εποµενα τεµχη της ολή Τη 
διαδιαπκασία παραχωγης των κΙττὴς 
Ταµιγι µε φωτογραφιες απο ἵα 
Εργαστασια της στην ΙσπωνιΏ 


Η ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΩΝ 


ΠΡΟΧΩΡΕΙ! 


Η ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΩΝ ειναι οµσιαστικα γεγονος Τη 
στιµῃ που γραφονται αυτες οι γραµµες τὰ µελη αριθµουν πανω απΏ 
70, ενω γράµµατα απο Αβηνα και - κυρίως - απο Επαρχία καταφθάνουν 


συνέχεια. 


Όλοι αυτοι που εστειλαν ψραµµατα ζητώντας περιοσοτε- 


ρὲς λεπτοµερειες θα λάβουν ενηµερωτικο δελτιο για τὴν παροίισα 
µορφη της Ένωσης. τοὺς Ίροπους µε τοὺς οποιους µπορει αυτη νὰ 
τους βοηθησει και ακόµα φιλλαδια µε τεχνικα θεµατο πο αναπΠτυχθη- 
καν στα ΠρωτΏ οεµναρια Πρὸς το παρὸν τα µελη που µενοιν στήν 
περιοχη της Αθήνας συωναντιώνται µια φορα την εβδομάδα για 
ανταλλογη πληροφοριων. διεξαγωγη σεμιναρίων και προγραμματισμό 
των ὁραστηριοτήτων της Ένωσης. Ωσοιεπιθυμουν να ταπαρωκολοι- 
8ησουν η απλως ενδιαφέρονται νά παρουν περισσοτερες πληροφαρι- 
ες. µπορουν να στειλουν γράμμα, γραφοντας διευΒυνση τηλέφωνο και 
Χρονολογία γεννησης στὸ περιοδικο ΠΤΗΣΗ. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
ΑΕ. Αρδηττου 14-16 Αθηνα 407. µε την ενδειξη «ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΝΩΣΗ 
ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΩΝΤΕΛΙΣΤΩΝ» στο φακελλο 


ΜΑΤΟΗΒΟΧ 


ΞΒΕΑ ΗΑΗΒΙΕΗ 
Κλίμακα 2 


Το πρώτο κιτ του Σι Χάριερ που 
Έφτασε ατη χωρα µας στήν 1/72 
απο τη Ματομποξ. δὲν εἶναι ουσια: 
στικα Ενα νΕο κιτ. αλλα µια τροπο- 
ποιηµμενη επανεκδοση Πέριεχει 56 
κομμάτια σὲ γκρι ανοικτό καὶ σκου- 
ρο πλαστικο, Ενα διαφανὲς γιὰ την 
καλιπτρα και τρια σὲ μπλε Φιμε (1) 


πλαστικο για τη βαση. Απο τα 
κομματια αυτα, τὰ 40 περιπῶυω Ειναι 
κοινα µε τα κομμάτια του Χαριερ 
Η] της ΗΑΕ, ποὺ κυκλαφορει 
στην ιδια κλίμακα και Εταιρία εδω 
και χρονια, Τὸ διαπιστωνει κανείς 
ευκολα βλεποντας τα ροωκετοβο: 
λα του κιτ (ὅεν αναφέρονται στις 
οὔὕηγιες] απο τα οποιΏ λειπουν οἱ 
κωνικες. διαΊρητες κεφσαλες που 
µπαρχουν στὸ κιτ του 4ΗΊ1. Ὃι 
γραµµωσεις εἶναι βαθια χαραγµε- 
νες, Το κοκπιτ δὲν περιλαµβάνει 
πποτα περισσοτερΏ απο ενα κοβι- 
ομα και χδιριστη Οιμόνες πραγμα” 
πκες αλλαγες εινοιτο δια(ρορθτικὸ 
Ρρύγχος. η καλυπτρα και η προσθη- 
κη δυο πυραύλων Σατγουαίντερ 
Σηµατα προσφερονται Ἡιο ενα Σἱ 
Χαριερ του βρεἸανικου ναωτκου 
και ενος του ύικοι; 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


Π 


ΜΙΝΙ 
ΠΙΕΙ 


ΓΗΗΙΞΤΟΡΗΕΗ ΓΟΒΞΟΝ -- 
10ΟΗΝ ΜΙΙΕΗ - ΒΟΝΑΙ Ώ ΡΑΥΝΕ 


ΤΗΕ ΕΑΙ ΚΙ ΑΝΟΡ ΟΟΝΕΙΙΟΤ 

των ΟΡΙΠΙΞΙΟΡΗΕί Ποβςομ, ἀομπ ΜΙΙετ 
ἃ Βοπα[ῦ Ραγπεο 
Ἐκδοσεις Όοτοπεὶ ΒΟΩΟΝ5. Ησαάσει Αα 5ἱ0- 
μοβίαπ. 47 ΒβαϊίσΓᾶ βηιιδις Γσποόσφ 1 
30Ρ. Εποϊαπα, 1982 σελ 214, 300 δρκ 
Ιβιβλια «Ίσεπῃσ-) 

Ενα απωτααΏκΕτΩ βιβλιαπουκυκλοφΏ 
ῃπσαν ἄµεσως µετα Τον πολεµο οἵα 
πποια Φοκλαντς µε Έεμα τα δραματικὸ 
γεγονΏτα πρυ εγιναν στο διιστηµα 26 
Φεβρουαμιου µεχμι 4 Ἰουψου 1983 
πτην Περιοαχη αμτη του Ατλοντικόυ 
Φισική το βιβλιὸ ειναι γραμμενῦ απο 
Βρεισνους κηι Βω πρεπδ να διαβαστει 
μὲ αρκετη προσοχη Π κοι ΕΠΙΦΗΛαξη ος 
Όριαμενα οπµεα ὥστοσο Το υλικῷ του 
Ειναι Πάρο πολι κΠλΟ ΔΕΠΤΟΜΕΡΕΙΙΝΕ 


με εκτεταμένες ἄναφορες ΟΕ ιοΤῶρικα 
πολιτικΏ και οικόνοµικα δεᾶᾷσμενα κπι 
ϐθαυµμασια τοξωοµηµενο Σε Οκτω ἄπο 
τις µεσαιες σελίδες Ίσω ΗΠαΡχει μεμ- 
νωμενο ασπρόμαυρο φωτογραφικό Όλι 
κο ενω στις πρωτες ϱελιδες ὀπροσιεμ- 
ονται δυο χαρτες του πεδια της µαχης 
ενας παραστατικος Πινακας των στρατι- 
ωτικων δυναμεών των ὅνα Χώρων κΏι 
Ενας χμονολογικος πίνακας µε τη κωσιο- 
Ἱερα γεγονότα του πολεµση - Ηταν 
µεναλτ ατυχιᾶ πομ τα βρετανικά πλροια 
βρέθηκαν ξαφνικα κατω απο την απειλτ 
των πυραυλών Εξασετ αλλα κανενας 
{απο τοιις Βρετανους] δεν ΕΙΧΕ σκερτει 
τᾳ ενδεχομενα εµπλοκης σε πολεµόο µ 
Εναν εχθσα που χρποιµαπόισυσε δυτι 
κους πµραυλοις Η παραγγελια του 
αντιπύρσυλίκαυ ουστηµαῖτος ΣΙ ΓΟυλ 
Εγινε υποθετοντας οτ! οι Σ0βιετικαι ὅεν 
ειχαν ακόµα Φθᾳσει στο Εεπικινδυνῶ 
σημειο ὠναπτμέης πΠιρσηλων οπως 
Έξοσει ακριβως γιατι ολόιπιστευαν 61 
ηταν οι µονοι πνβρωποι µε Ίους οποιους 
ΕεπῃοκεΙο π Βρετανια να πολεµῃσει, αν 
χρειαζοτᾶν» (Αποσπασµα σχετικά µε τη 
βυβισῃ του Σειλντ] 

Ο πὀλεμας των Φόκλαντς θα ἤρεπει να 
εχει διδαξει πολλα τους Βρετανοις και 
οχ! µόνο αυτους Το βιβλιο αμτὸ Προ 
σφερε! µια καλη βαση σε οποιον 8Βαθελε 
ο.) μελετησει ἕνα ουγχρωνα περοναυτι 
καπολεµα κανα βγαχειτὰ ουµπερααμα 
τα Του µεσα απο ἕνα εμρώτερο φαομᾶ 
στοιχείων 


ΡΙΙ. ΟΤ ΕΒΒΟΒ 

Εκᾶδσεις Οιβπαόα ΒΗΒΙΙΕΡΙΠΗ 14. ΤεςΗ- 
πίσΒ! Βσομς Πίνίδίοη, ΕΓσΩπιστε. 8ἱ ΑίΟΒη« 
ἨΗετίς Αἱ2 3ΝΕ Επᾳϊηπά 1982. σελ 185 
15800 δρχ) (δΔευτερος Τάμας) 


Όπρωτος Ίοµοςτου βιβλίων! µε τῶν ΠἹλο 
Ρα! Ε'τοι (Σφάλμα Πιάστου! εκδαθηκε 
το 1876 µε οκοπῦ να εξετΏσειαπΏκΟντα 
1ο σµαιαστικο νοημα ουτού τ Όρου 
οον µια εξηγπαη των οερυπυρικών 
απτυχήµατων αποκαλυπτήντας ταυτο 
Χπόονα την πολλες φορες αδικη χῥησιμο- 
ποιποή του ιδιου οροι! και µελετωντας 
τους ῥαγοντες ῃ τΕλαύν στήν 


μεσα 
ΤΗΕ ΗύΜΑΝ ΡΑΟΤΟΡΣ 


 - 


Εἀῑίοά ΕΥ Βοπαπὶά σειά Ι.θείίς Ἠ ντι 


Εμφανιοπταυ Οδευτερος αυτόοςτοµυος 
ΠΕΡΙΕΧΕΙ εντελως νεο υλικο Εξισοι! 
ενδιαρερον ΕΧΕΙ ψμήφτει σπο ὄδεκα 
ειδικους πάνω στῦ θεμα οι περιόσώτε 
ροι σπο Τὸυς οποιους ειναι κωΒηγητες Π 
ερεµνητες σε αµερικωνικα πανεπιοτη- 
µια Μερικα απο τᾶᾷ απιᾶ αηµαντικα 
κεφολαια ειναι οι ανθρωποι παρσχο 
τες ἨΕνικα η κριοπ τομ πιλοτοι! 
αυτοματισμός των σι” χρονων (και πῃ 
πάντος των μελλοντικών κοκπΙπΙ οι 
ΌιΥκ 1οεις αΕροσκόφων στον αΕερε! αι 
ανθρωπινόι πάραφγοντες στον Ελεγχο 
Εναεριας κυκλοφοριας. δι ελεγχαµενες 
ππησεις που κατηλπγοιιν σε συγκρςόη 
µε το εὔαπφος χωρις Προηγουµενως να 
ἔχει κΟΤαλαβει τιπατα το πληρωμα κ ἆ 


ΕΙΤΤτΟ ΕιΥ Αα ΜΕΟΙςΑΙ 
ΗΑΝΩΟΒΟΟΚ ΕΟΒΡΙΙ ΟΤΞ 
Της οµαδης ιάτβρικων μελεῖων του συνδε 


σµου πιλότων βρετανικων αερογραµµων 
Εκδοσεις. ὤιαπᾶᾶα μι ΟΗδπίαᾳι Ιά Τοςηπί- 


ΤΗΕ ΒΗΜΙΤΕΗ ΑΠΕ ΙΝΕ ΡΑΟΤΕ ΑΙΡΟΟΙΑΤΙΟΝ .. 


ΕΙΤΤΟ ΕΙΥ 


ΑΜΕΟΙΟΛΙ. 


ΗΑΝΡΒΟΟΚ 
ΕΟΗ ΡΗ ΟΤ» 


Ὀοσπρβοά ὃν Τπα ἘΑΙ ΕΑ εις] Ξ10γ ὤγουιρ 


εδι ΒιόΚΕ Ὀιμίωυπ. Ε{οπιοΓε. 51 ΑΙΗΠΠΣ. 
Ηεεῖα, ΑΙ2 ΝΕ. Επηἰδπή. 1980. αςλ, Βθ, 
350δρχ. 


Πρσκείαι για ΕΝΩ μικρο ΠΤΡΙΚΩ ΕΥΧΕΙΡΙ: 
διο πο τονιζει τη σηµασια τὴς υγειας 
ατὸυς πιλοἸους Ἔχει γραφτεί επισης 
απο πιλότους κΏι σκοπος ταµ ειναι να 
τους βαηβησει νό απωκτησουν καὶ να 
διαιηρησουν Εναν υἱιμηλΏ βαθμό σώματι 
κης µιυχιης και Ενευμάτικπς υγείας 
Εται ωστε νά µην αντιμετωπισουν πατε 
πρὀβληματα πα θα προξερχονται πΠᾶ 
αυτα τον παραγοντα κατα τη διαρκεια 
της πτήσης Όεμπτα οπως τα αγχας το 
αλκσολ οιβιορωθμοι ουπνος, οισυνήθι- 
ἄμενες αρρωστιες στα αξΕροπωρικΩ πλη: 
βωματα και δι πρωτες βσηΒθειες ανα: 
Ητυσοσνται ὄιεξαδικα, ενω ππραλληλόο 
ὄινονται και ὂἱ σντιοῖόιχες ατρικες 
ὄυμβουλες Αλλα θεµατα ποι περιε' 
χονται Ειναιαιλλιγος.οιοπΊικες αωτπά- 
τες ΤΟ κόπνιαµα η υπερενταπη ῃ 
σωσ1ῃ διατροφη. κα Παντοῖξ σε σι δι] 
ασμὀ µε Ίις ειδικες απαιτήσεις µιας 
πιησης π ενὸς προνγµαµµατος διαὔσχι 
κων πτπΟξΕων 


ΩΙ ΑΟ ΠΛΙΟΠΡΕΙΙΟΜΟ ΛΟΙ-2 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ -ΥΛΙΚΑ 
ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 


ΒΡΕΣΘΕΝΗΣ 39, 
ΚΥΝΟΣΑΡΓΟΥΣ 
ΑΘΗΝΑ, 


ΤΗΛ. 9221463 
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ΜΟΛΙΣ ΠΑΡΑΛΑΒΑΜΙΕ: 


5 ΑΥΘΕΝΤΗΚΑ ΧΡΩΠΝΜΙΑΤΑ ΗΕΗΜΒΗΒΟΙ 

5 ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΔτυΏιΟ Ἱ 

ϱ ΟΛΗ ΤΗΝ ΓΚΑΜΑ ΤΗΣ ΗυΜΒΗΟΙ. 
ΜΕ 30 ΝΕΑ ΧΡΩΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΑ 


6ΒΕΥ ΤΗΣ 05ΞΑΕ 


ο Τ.2. Ρ7Ι-24, ΟΗΙΝΟΟΚ, ΤΕ-102 σὲ 172 


5 ΗΕΡΙΙΟΑ ΜΟΡΕΙ 5 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187 
ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 6427357 


ϱ ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤΙ ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ ᾿Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δέὲν διαβάζετε τακτικἁ τὸ 
δικὀ σας, προσωπικὸ τεύ- 
χος τν περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ., 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ µια σωνδρομἠή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τήν ειδική εκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιὰ 
τοὺς συνδραμητές, εξασφαλἰζεστε απολωτα απὀ 
τυχόν. µελλοντικες αυξήσεις τής τιμής τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τόν κἰνδυνο νὰ μήν 
προλάβετε τὸ τεύχος οστά περίπτερα 

Σημειώστε ἔτσι χ αὐτὸ παὺ προτηιάτε καὶ 
ταχιαδρομµήστε σήµερα κιόλας τό κοµπονι συνδρο- 
μής. 


| 59 ΝΑΙ, επιθµµωώ νάἁ παιρνω τακτικἁ στὸ οπίτι µου τὸ δικό 
| µου, προσωπικό τεύχος γιὰ: 


|9 1 χρὀνο 

| ΓΙ 4Τ - 12 τεύχη 864 ὃρχ. 
Γ] ΗΧΩΣ - 12 τεύχη 864 δρχ 

| ΓΙΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχη 480 δρχ. 

ΓΠΣ ἁ Θ - 6 τεύχη 480 δρχ. 
9 ὁ χρόνια 
ΓΙ 4Τ - 24 τείχη 1620 δρχ 
Γ] ΗΧΩΣ - 24 τείχη 1620 ὃρχ 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύα 900 δρχ. 
ὈΏΣα 8 Ξ5 12 τεύχη 900 ὄρχ 
5 3 χρὀνια 
Γ] 4Τ Ξ 356 τεύχη 2106 ὃρχ. 
Γ] ΗΧΟΣ Ξ 36 τεύχη 2106 ὄρχ 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 1170 δρχ 
[1Σ ἃ 8 - 18 τεύχη 1170 δρχ. 


Τηλέφωνο: «νννννννννννοο 


α Η συνδραµή µοιι επιθυμω ν. Ἄρχισει απο τὸ τεύχος; ος Νο: 
Στείλτε τὶς ταχυδροµικες σας επιταγὃς την, 

Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ Α.Ε, ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16, 
ΑΘΗΝΑ 407 


Σημ. Εὰν δὅέν θελετε νά κοψετε τη σελιδα τού περιοδικού 
µπορείτε νὰ χρπαιµοποιήσετε μιά «ρωτοτπιατου κουπονιοι! ή ένα 
ατιλὸ κομματι χαρτἰ. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


᾿Τοῦ Στέφανου Κ. Τσολακιδη, Δεροναυμπηγαύ Μηχανικού 


Ενδεικτης Ταχύτητας Αερα 
(ΑίΓ Βρεεα Ιπαἰσβίογ. Ιπαάἰσαίειιτ ες |8 νήεςςεΒεανα, ΕΙΙςαθςθςηίη- 
αἶπα Κεἰίςπιεςςσοτ] 

Όργανο. παρομοιο µε το σωλήνα ΠΠοὶ που δείχνει τή ταχύτητα ενός 
ππαµενου αεροπλάνου, η οποια ὁμως πρεπει νὰ διορθωθει λογω 
Οοφαλματων οργανου, θεσπς και συµπιεστότητας τοῦ αερα. 


Ενδείκτης Διεύθυνσης Προσγείωσης 
(ιππαίσς Ὠιτεσῖϊοη Ιπαἰσβίογ. Ἰπάϊσαϊευτ ας { ' Απειζίβδασε, ἰ.απ- 
αμησεςζείᾳ ει) 

Όργανο ποή δειχνειτη σώστη διεύθυνση για προσγειώση αλλά και γιὰ 
απογείωση 


Ενδείκτης Στροφὠν δω . 
{τωγπ Ιπαάϊσδίου, Ιπαάϊσδίεως ας ΝΙΓ8αε, Λεπαεξζείαθτ]. 

Σ αυτΏ το ὀργανο φαινεται ο ρύθµος στρσοφηῃς ενός αεροσκαφους 
γυρω απο τον κατακόρυφο αξονα του βασικὸ ὀργανοστις πτήσεις ΙΕΗ 
γιὰ τὴν αποφαγἠ πτωσης σὲ περιδίνηση) 


Ενδεικτης Πλαγιολίσθησης 


(Φίάε-Θ!ἱρ (σπαϊσαΐου, Ιωάΐςσαίοι ἄθ Ι8 ἄθιβρᾶαε, 5/ΙἱρρεηπζεἰσεΓ] 
Δείχνει ποιοτικα και ποσωτικα την πλαγιολισθηση (8λ. Γωνια Πλαγιο- 
λισθησης) ενος αεροσκαφους (Ποιστικὴ ενδειξη της πλαγιολίαθησης 
σημαινει αριστερᾶ η δεξιό] 


Ενδείκτης Στροφὠν καὶ Κλίσεων 


(Τωτη απά Β8ΠΚ Ιπαϊσβίσγ. Οοπ]τοίεωγ 4ο νο, Φεπάεζείσεγ]. 
Συνδυασμός ενδεικτου στροφων και ϱνδεικτου πλαγιολίσθησης 


Ενδείκτης Κινουµενου Στόχου 


{(Μονίπα Τοταεί Ιπαἰοβίοτ) 

Αωτος ο ενδσικτης εφαρµόοέειµια μέθοδο απεικόνισης τὴς ανακλωμε- 
νης Πηλεκτρομαγνητικῆς ακτινοβολίας τοῦ ραντάρ µε τήν οποια γίνεται 
διαχωρισμός μεταξυ σταθερών και κΝούµενων στόχων. Η λειτουῤῥγὶα 
του βασιζεται 6 ἕνα ταλαντωτη υιμπλής συχνότητας που μετρά τὸ 
χρόνο ἄφιξης και επιστροφης του παλμού σ΄ ενα στὀχο. Αν οχρὀνος 
αυτος ποικἰλει σημαινει οτι ο στόχος κινειται Ο ενδεἰκτης αυτός ΕΧΕΙ 
επἰσης τη δυνατότητα νὰ απαλείφει τις ανπκλάσεις των παλµων στὀ 
εδαφος και οτα σύννεφα 


Ενδοσινεννόηση 


(Ιπιειοοπηπιωπ/σα!]οπ. Ιπιεγοσπηππιιπἰσαίίοπ. Κοπιπιιπἰκβεοη) ι 
Συστηµα επικοίνωνιας µεταξύ των διαφόρων διαµερισµατων του 
αεροπλάνου 


Ενεργὸ Ρευστὸ 


(Μογκίπα ΕΙαίαά, Εἱυίάο Τεαν βἱαπι. Βοατοείίεπ Εἰηςςία] 

Ετσι ονομάζονταιτ αερια ποὺ παραγονται κατα τὴ φάση τῆς καµσης 
σ ἕνα στροβιλοκινητήρα η πυραυλο, καθως επἰσης τὸ αξεριο πού 
χρπσιµοποιε]ται σὲ µια αεροσήραγγα (η τὸ υγρό µιᾶς υδροσήραγγας]. 
Υποτίθεται πάντα ὁτι τὸ ενεργό ρευστὸ αωμπεριφέρεται σάν τέλειο 
ρευστὸ 


Εξοµοιωτής Πτήσεων 


(ΕΙἰαΠί Ῥἰπιωϊβίου, Θἰπιμ]θίθιιΓ ἄς οἱ, Εμιςθἰπιυ β{ση) 
Ενα σωστηµα κατά τὸ μεγαλύτερο µερος του ηλεκτρονικό. ποὺ µπορεί 
και εξοµοίωνε! τις οὔνβηκες πτήσης µέσα οε μιά πανομοιότυπη 
καμπινα πληρώματος αεροπλάνου, ο εξομοιωτῆς εἶναι ειδικὸς βέβαια 
για κάθε τυπο αεροπλάνου καὶ χρποιµοποιειται κύρια μμά Εκπαιδευση 
πληρωματων ἡ και γιά αναλυση των Πτητικων χαρακτηριστικὠν του 
αεροπλόανου 


Επαγόμενη Ταχύτης 

(ἱπάμσεαᾶ Υθἱοςγ, Νήεςςε Ιπαάιίςς5ε Ιπάυζργες ες Ιπαἰοκεἰ]. 

Η ταχύτητα ποι! οφείλεται στους στροβιλους εκφιγής, οι οποίοι δη: 
μιουργοῦνται πισω απὀ καθε πτεριγα. Ειναι αναλογη πρὸς την ἄνωση 
και µηδενικη όταν Π πτερυγα θεωρειται δύο διαστασεων 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1983 


πια πι αμ. 


4 Ἡ-. 


ο... αι γι. 


ΑΓΕ ΟΕςΡΑΤΙΑΙΕ Η ναυτική εκδοση τού γαλλικού ελικοπτέρου Αλουετ[αµπορεινα εκτελεσει 
εναπληθος αποστολων. Γιάτήν καταστροφή σκαφών επιφανειαςµεταφερει 

ςσΑ 4198 δύσ πυραύλους Α512, ενω γιά τον ανθυποθρυχιακό ρόλα µεταφερει δύο 

τυρπιλλες ΛΚκά4. Εάν τοποθετηθεὶ ἑνα αντισκωριακό κάλυμμα στο πάτωμα 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ ΑΙΟΟΕΤΤΕ αΗ | τῆς καμπίνας του µπορεί νά εκτελέσει καὶ ο ο υμώῦς 
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η αεροπορική δύναμη τού αὐριο 
είναι διαθέσιµη σήμερα 


/ 


Η ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ 


ϱ. ονηχαιτίζει και καταστβεφει ΕΠΙΒΕΤΙΚΕ περοπλᾶνα ποὺ πετανε 
σε πιο ὁ καὶ Β0ΠΡ0 ῃ, 


5 ποτησι πανώ απ πΙβοῃ 2.2 μεχρι καὶ 0000 {1 
9. ελίσσεται περιφηµᾶ 5 ὀλο Τά ᾠδυμα πτησης 
φ εχει ακτινα δράσης πάνω ππὀ ΒΏΏ ηπι 


.. . 


Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ 


η τρίτη γενιὰ το µαχητικου περΟπλανου ΠΗΓ8ΩΒ 

τέλεια ολοκληρωμένη ουοτηµατα ελεγχου πτήσης ΗΥ-0Υ-ΜΙΓΕ 
ταήαι ΒΌΛ µεγαλης εµβελειας καὶ πολλαπλής λειτουργίας 
τελεια ολοκληρωμένα ΨΠΜιακα ουστηµατα ναυτιλίας καὶ 
οπλισμου 

ϱ. εκτελει Όλες τίς αποστολὲες αερος - περος Καὶ περος - 


εὔαφο 
κ ο. » 


Οἱ ΣΥΣΤΑΣΕΙΣ ΤΟΥ Ψ 


6. εχει ΕπΙΛΕΥεΙ απο τη γάλλικη αεροπηρια 

5 ππνω απο ὃ 408 μαχητικά περύπλήνα τῆς ΑΜΠ-ΒΑ εχαιν 
παραγγελθεί απο 38 κρατή 

τα περοπλάνη ππτααε εκτελούν επιχειρησιακες αποστθλες δὲ 
35 πολεµικες περύποριες 

ϱ. 25 χρονια εμπειρία στὴ ὀχεδίπση μαχητικών αεροπλάνων 


.. ...- 


ΑΝΙΟΝ5 ΜΒΗΟΕΙ ΓΑ5ΟΛυΙΗ - ΒΗΕαΝΕΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ση ενταπισµού εξαρτάται απὀ τήν ταχύτητα 
τοῦ αεροοκάφους καὶ κυμαίνεται απὸ 5 ως 8 
χιλιόμετρα γιά απλή οκοπεισηκαιαπόδως 14 
χιλιόμετρα για ακριβη (χνηλατηση ισχηµα 2). 
Αν προσθεσει κανεις και τὸ χρόνο που 
απαιτειται γιὰ γενικὸ σιναγερμᾶ. την προε- 
τοιµασιὸ τῶν Α/Α ὅπλων και τὴν κατανοµη 
πυρος απ΄ τὴν κεντρική Διοίκηση (ζσοπιπιᾶπαά 
8 Οοπίτοι Ξ ϱ]. καθως και τήν ελαχιοτη 
σπαπόουωµενη απόσταση εντοπιασµου για Α/Α 
Όπλα μεγαλύτερης εμβέλειας. φτανει στὴν 
κατασταση που αναλεέται παραστατικα στὸ 
οχήµο 3 Βλεποωµε λοιπον πως ο ακριβής 
εντοπιαμῶᾶς του επιτιθεµενου αεροσκαφους 
θα πρεπει νὰ γίνει τουλαχιστον σε µια 
αποσταση 30 χιλιομέτρων απὸ την καλυπτό- 
µενῃ περιοχή, ενω η προειδοποιηση γιὰ την 
εξελιξη της επιδρομής θαπρεπεινα ἔχειηδη 
γινει ταν τὰ αεροσκάφη βριοκόνται ακόµη 
στα 60 περιπου χιλιομετρα. ο διατιθέµενος 
χρονος εξαρτάται φυσικά απο τήν ταχύτητα 
του αεροσκάφους και στὸ οχήµα 3 ἐχει 
υπΟλΟογιστει για 720 χιλιομετρα τὴν ὡρα 
Προσεξτε ότι απ᾿ τή στηµή ποµ το ςπιτίθεµε- 
νο αεροσκάφος περάσει µεοα στὴ ζώνη 
εντοπισµου, διατίθεται μόλις 1 περίπου λεπτά 
για να ολοκληρωθούν λα τά άλλα στάδια που 
αφορουῦυν Α/Α ὁπλα µεσαιας εμβέλειας (15 
χιλιομέτρων) και λιγότερα απὀ 2 λεπτα γιά τα 
μικρής εµβελειας [86 χιλισµετρων). Κι ολα 
αυτά βέβαια κατω αποιδανικες συνθηκες για 
τὰ οπλα, χωρίς ὅπλαδη οπτικα εµποδια γύρω 
τους (βουνά κλπ }. χωρις την υπαρξη ηλε- 
κτρονικὠών αντιµέτρων απ΄ τὰ αεροσκάφη και 
μὲ καλό καιρὀ, για νά είναι δυνατος οοπτικος 
εντοπιοµος στοχων για τα Όπλα που δὲ 
διαθετουν αυτόνομα ροντάρ χνηλατησης. 
Οι πραγµατικες ὅμως συνθηκες συνηθως 
απέχουν πολυ απο τις δανικες. Σε συνθήκες 
πλιοφανειας, Χωρις (χνος καταχνιας στὸν 
ορίζοντα, εἶναι δυνατός ο οπτικὸς εντοπι- 
ομος ενὸς επιτθεµενου αεροσκαφους σε 
απὀσταση πανω απὀ 10 Χιλιοµετρα απὀ Το 
ὁπλο. Γι αυτό. η υπαρξη προωθηµενων 
παρατηρητὠν γυρω απὀ τὴν καλυπτόµενη 
Περιοχή ειχε συχνά καλά αποτελέσµατα κα) 
τα «ανθρώπινα μάτια» χρησιμοποιήθηκαν σε 
μεγαλη εκταση ΟΕ παλιότερες αναµετρησεις 
Ρίχνοντας όμως µια ματιά στὀὸ σχήμα 4 Θᾳ 
ανακαλύψετε πως ῃ απόσταση οπτικου εντο- 
πισμου μειώνεται σὲ εκπληκτικό βαθμό ἔστω 
και μὲ απλη νέφωση. για νὰ µηδενιστει 
κυριολεκτικά ο οτιδήποτε περιοσότερο απὀ 
µια απλη βροχή. Εδώ, τὸ υψος πτήσης τοῦ 
αεροσκαφους εἶναι ὁ κριοιµος παραγοντας 
Σε συνθήκες Πλιοφάνειας, οσο ψηλότερα 
πΕτΏΕΙ το αεροσκάφος, τοσο εωκολότερος 
γίνεται ο εντοπιομὸς του. Αντίθετα, σ᾿ 
οποιεσδήποτε ἀλλες ουνθήκες. απὀ ἕνα 
ὀψος και µετα Ὁ εντοπιαμὸς γίνεται δυσκολό- 
τερα [γιατὶ, βέβαια, ὁ οτόχος κρυβεταιαπὀ τά 
συννεφα) 

Μια ἀρτια λοιπΏν αντιαεροπαρική αμυνα δεν 
µπορεί -και δὲν πρεπει- νά ογηριζεται στὸν 
σητικὸ Εντοπήσµο, η τουλάχιστον ο οπτικὸς 
Έντοπισµος πρεπει νά παραμένει σὰν πρου- 
ποθεση µὀνο γιὰ τή Αειτουῤγια Α/Α απλων 
πολυ µικρῆς εµβελειας 

Η αντιµετωπιση συγχρόνων αεροσκαφων που 
πετουν πολὺ χαµηλα, απαιτει την υπαρξη 
ενός ὄικτυου από ρανταρ Εγκαιρης προειδο- 
ποιησης. Αν προκείται για την κὀλυμη 
κνητων τμημάτων στρατου (π.χ. θωρακιομέ- 
νης µεραρχιας), τότε τα ραντάρ αυτᾶὰ Θα 
πρεπει νά ειναι κινητα για νά µποροῦῖν να 
τεθούν σὲ Ἀειτουργία χωρις Ιδιαίτερο χρονο 
προξτοιµασιας. Αν προκειταιγια την καλυιµῃ 
περιοχων (αεροπορικών βάσεων, λιμένων. 
στρατηγικὠων Βεσεων, πὂλεων κ.λπ.], τὰ ρον- 
τὰρ τοῦ δικτύου µπορεί νά ειναι ακίνητα µόνο 
ὃν ειναι καμουφλαριομένα Ειναι ευνόητο 
πως ο Εχθρος θά προσπαθήσει πάνω απ᾿ όλα 


κ. 


αλλΥΠΤΦΜΕΝΝ ΠΕΡΙΟΚΗ 


να εξουδετερωσει τὸ ὕικτωο εγκαιρης προει- 
δοποίησης καὶ η σηµερινη τεχνολογία τού 
προσφἑρει αυτή τη ὄωνατότητα µε τους 
πυραύλους που κατευθύνονται απὀ κεφαλες 
ποὺ ανιχνεύουν πηγες ακτινοβολίας (ΑΠΜ - 
Απ - ΠΗααϊαίίοη Μίςςίες5) Ετσι, οποιοδήποτε 
ραντάρ (κι ὀχι μόνο τού ὄικτυου εγκαιρης 
προειδοποιησης] κινδυνευει ἄμεσα να εξου- 
ὄετερωθει εφόσον ἀειτουργει συνεχως Ὁ 
μονος τροπος αντίδρασης είναι η διακεκοµ- 
µενη λειτουργία των ᾳανταρ ἡ η λειτουργία 
τους µόνο οταν µια αεροπορικἠ επιδροµηΏ 
βρισκεται σε εξέλιξη. Κατι τέτοιο όμως 
αποκλειει τὴν ἔγκαιρη προειδοποίηση, εκτος 
κι ἂν κοντὰἀ στην καλυπτόµενη περιοχή 
περιπολε! ἕνα Ιπταµενο ῥρανταρ που µπορεί 
να δινει συνεχως στοιχεια στην Κεντρικὴ 
Διοικηση. οπότε η τελευταια µπορει να δινει 
σχετικες οδηγιες λειτουργιας/σοιγης των επι- 
γειων ρανταρ. Η ιδανική κατασταση οπα!πε!. 
περα απο τήν υπαρξη ιπταμένων ραντάρ, καὶ 
την παθητική λειτουργίς των επίγειων 
ρωντὰρ. Δπλαδη Θα πρέπει τό τελεωταία να 
ειναι εξοπλισµενα µε συστήµατα παθητικης 
αναγνώρισης (ΕΡΜ}, που ὅξν κάνουν τίποτα 
ἀλλο παρα να εντοπίζουν ιπταµενες πηγες 
ακτινοβολίας (όπως εἶναι τὰ ραντάρ πλοήγη- 
σης ἢ οκόπευσης τὼν επιτιθεµενων αεροσκα- 
Φφὼν) καιν αναγνωριζουν τα Οτοιχεια τους 
(συχνότητες λειτουργίας, τυπος ακτινοβολἰ- 
ας), οπότε µε τριγωνισμόὸ µπαρουν να εντοπι- 
ζουν τὴ θέοΠ τών αεροοκαφων διχως τά 
ἴδια τά ραντάρ ἔγκαιρης προειδοποιησης να 
εκπέμπουν οποιαδήποτε μΟορφπ ακτινοβολίας 
(αρα και νά µην ειναι τρωτά στους πυραύλους 
ΑΗΛΑ όπως ειπαμε παραπανω) Αν αυτό 
ακούγεται εξαιρετικά πολύπλοκο και ὅαπανη- 
μο, υπἀρχει ακόµα µια λύση πολύ απλουστερή 
και φθηνότερη: Κάθε επίγειο ρανταρ ὃς 664 
ἔχει τὴν κεραια επανω του (όπως συνηθιζε- 
τοι], αλλα θά διαθετει ενα «ληθος απο 
κεραίες σε μιᾶ ακτινα 100 περιπου µετρων 
γύρω του (μακρύτερα δε γινεται γιὰ ΤεχνΙ- 
«οὐς λογους). Έχοντας τὴ ὄμνατοτητα να 
επιλεξει μὲ ποια κεραια θα λειτουργει. ὅεν 
Σηµιουργειται προβλημα ἀν καποιααπ αυτές 
καταστραφεί απο πύραυλο ΑΗΠΜ Μην ξεχνα- 
Τε ὁτι οι πυραυλοι αωτοί κατευθυνονται ατην 
πηγῃ εκποµπης της ακτνοβολιας (οτην 
«εραία δηλαδή] κι Οχι στην πηγη παραγω- 
γ ης τής ακτΝαβολίας {στο ιδιο τὸ ρανταρ 
δηλαδή). 

Κλεινοντας τὸ στάδιο της ἔγκαιρης προξιδο- 
ποίησης θᾳ ηταν καλο νά επιµείνουμµε λιγο 
στὴν υπαρξη (Ππαµενων ραντάρ. Τα σωστηµα- 
τα αυτά ἔχουν τεράστια εµβελεια και, αν η 
μορφολογία τού εδάφους γωρω απὀ την 
καλυπτόµενη περιοχη εἶναι πολὐπλοκη (βου- 
να και πεδιάδες σὲ συνεχή εναλλαγή), εἶναι 
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στόχου απ΄ τὴν καλυπτοµενηῆ περιοκη. γιὰ τή 
σωστή λειτουργια ενὸς δικτύου αντιαεροπορικής 
ἄμυνας, 


εντελως αποαραἰτητα γιά νά κλείσουν τὰ 
κενά πού αναγκαστικά θᾳ αφησοιυν τα επιγειΏ 
ρανταρ, τα οποια δὲν μπορουν νά τοποθετη- 
Θουν σε Πολυ µεγαλη απὀστασηῃ απὸ την 
περιοχη Συνήθως µια βάση Ἡ µια πολη 
βρισκεται σὲ πεδιάδα κι οχι στήν ᾧηλοτερη 
κορυφη ενος βουνού! Έτσι. η τοΏσθετηση 
των ρανταρίκαϊίτων ὁπλων] γινεται προβληµα- 
τικη. Ένα αεροσκάφος πού θά προβᾶλει 
Σξαῴνικα πανω απὀ το βουνό (4-5 χιλιόμετρα 
σωνήθως απ΄ τῆν περιοχή ἂν βεβαια δε 
μιλάμε για τη . Σαχάρα). δεν αφήνει χρόνο 
στα Α/Α αυστημµατα να αντιδρασουν εγκαιρα 
Καταστασεις σαν αὐτὴ που παρομσιάζεται 
στὸ σχηµα 5 ειναιπολυ συχνες σε χωρες µε 
Εκτεταµενες ορεινες περιοχὲς. Προσεξτε 
πως µενουν μόλις ο0 δεωτερόλεπτα Οοτα Α/Α 
ουστηµαταγιαν αντιδράσουν σωστᾶ (προλη- 
πτικο πυρ) στην επίθεση αξερασκαφους που 
πετα µε 720 χιλιόμετρα τήν ωρα και Εεµφον|- 
ζεται ξαφνικά πανω απ᾿ τόβουνό. Αντίθετα, η 
ταυτοχρονη υπαρξπ ιπταµενου ρανταρ (για τη 
γενικη προειδοποίηση) και ενός ΕΠΙΨΕΙΟΙ) 
ῥρανταρ (γιά να δωσει τὰ απαραίτητα στοιχεία 
προετοιμασίας καὶ αρχικής ευωθυγράµµισης 
των Α/Α οπλων) ανεβαξει τὸ χρὀνο αντ]δρα- 
οης στα 65 σχεδόν δευτερολεπτα. Αν το 
επιτιθέµενο αεροσκαφος πετὰ τόσα χἀαμηλὰ 
που να ξεφευγεικιαΠ πῃ δέοµῃ ακτινοβολι- 
ας του επιγειοι] ρανταρ, µόνο η µπαρξη 
πταµενου ραντὰρ µπορεἰ να σώσει τὴν 
περιοχη απο μεγάλες απώλειες. 


ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 


Η αναγνωριση ολων των στόχων που εµφανι- 
ζονται ξαφνικα στις ΟοθοΟνες ενος ραντᾶρ {η 
ενος ὄικτυου εγκαιρης προειδοποίησης) ει- 
ναι πολυ κρίσιµη Οταν ειναι πιθανό µαζι µε τά 
εχθρικα να υπαρχουν καὶ ιλια αεροσκάφη 
που ειτε Επιατρεφουν στὴν βάση τους. εἰτε 
ερχονται ν αναχαιπίσουν τον εχθρο 
το 1973, η αραβική αντιαξροπΏωρικη αμωνα 
καταφερε να καταρρίψει καπου 115 ισραηλι- 
νἁ αεροσκαφη και. 40 περιπου αράβικαὶ Η 
αδυναµια θετικῆς αναγνωρισης των αερασκα” 
(ων που προσεγγιζαν την καλυπτοαµενη 
περιοχή ειχε σὰν αποτελεσμα τήν αδιακριτη 
καταρριψπ ὁλων τών στοχών που παρουσια- 
ζονταν στις οθόνες των Α/Α συστηµάτων 
Υπαρχουν βεβαια αρκετές λάσεις γιά το 
προβλημα αυτο, ὅλες τους ομως εχουν 
μειονεκτήματα Μια απ᾽ αυτες ειναι η χρηοι- 
µοποίηση συγκεκριμένων αεραδιαδρόµων για 
τὰ φιλια αεροσκάφη Τα Α/Α ὅπλα τής 
ΠΤΗΣΗ ΜΑΡτιῶΣ ΑΠΡΙΛΙΩΣ 1085 


